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DESCRIPCION
Controlador de velocidades multimodo para videojuego

La presente invencion se refiere a un controlador de velocidades, principalmente para videojuego, capaz de funcionar
al menos segun un modo secuencial y un modo manual.

La invencion se refiere a un controlador de velocidades que consiste en un controlador para videojuego que permite
simular el uso de uno o varios de los miembros de control de la velocidad de un vehiculo simulado, es decir, mas en
concreto, un controlador que produce las informaciones correspondientes al accionamiento de una palanca de cambios
(o selector de velocidades), de un acelerador o de un freno (freno de mano, por ejemplo) para un vehiculo simulado.

Se describe un controlador de velocidades de la técnica por ejemplo en el documento WO200080554, que describe
un controlador de velocidades manual de detector éptico y retorno de fuerza. Este documento no describe el uso de
dicho controlador de velocidades como medio de frenado.

La invencion se refiere a un controlador de velocidades capaz de funcionar al menos segun un modo secuencial y un
modo manual, que comprende una caja de soporte, una palanca montada articulada en dicha caja de soporte y capaz
de girar, a partir de una posicion neutra, en una direccién longitudinal alrededor de un eje transversal y en una direccion
transversal alrededor de un eje longitudinal, siendo los ejes transversal y longitudinal ortogonales, y medios de
deteccién capaces de detectar, en modo manual, al menos dos posiciones diferentes de la palanca del controlador de
velocidades obtenidas por giro de la palanca del controlador de velocidades al menos en la direccion longitudinal a
partir de la posicidon neutra y, en modo secuencial, al menos dos posiciones diferentes de la palanca del controlador
de velocidades.

Dicho controlador de velocidades se describe por ejemplo en el documento de patente US-7.650.810. En modo
secuencial, la palanca de cambios gira alrededor del eje transversal entre dos posiciones diferentes a una y otra parte
de la posicidn neutra. Para guiar el desplazamiento de la palanca de cambios entre la posicion neutra y las diferentes
posiciones del modo manual y/o del modo secuencial, el controlador de velocidades esta provisto de una rejilla que
comprende una ranura transversal también denominada fila neutra y una pluralidad de ranuras longitudinales que
desembocan en la ranura transversal.

En modo secuencial, el usuario desplaza la palanca en dos ranuras longitudinales colocadas una frente a la otra a una
y otra parte de la posicion neutra. Para el paso del modo manual al modo secuencial, la rejilla es modificada por un
mecanismo que se desliza para limitar el desplazamiento de la palanca de cambios a las dos ranuras longitudinales
citadas anteriormente. La rejilla puede estar sustituida igualmente por otra rejilla que incluye una Unica ranura
longitudinal correspondiente a las dos ranuras longitudinales situadas una frente a la otra.

La implementacion de dicho controlador de velocidades requiere, ademas de medios de deteccién destinados a
detectar el conjunto de las posiciones del modo manual y del modo secuencial, medios de recuperacion elastica
denominados transversales para llevar elasticamente la palanca del controlador de velocidades hacia la posicion
neutra segun una direccion transversal asi como medios de recuperacion elastica denominados longitudinales para
llevar elasticamente la palanca del controlador de velocidades hacia la posicidn neutra segun una direccion
longitudinal, de manera que los medios de recuperacion elastica longitudinales son utiles solo en el modo secuencial.

Un objetivo de la invencion es proponer una nueva configuracién de controlador de velocidades que permite reducir el
numero de componentes y el coste del controlador de velocidades.

Otro objetivo de la invencion es suministrar dicho controlador de velocidades cuya ergonomia esté mejorada.
Otro objetivo de la invencion, segin al menos una realizacion, es suministrar un controlador de velocidades multimodo
capaz de simular por turnos la funcién de diferentes miembros de controles de la velocidad de un vehiculo simulado a

la vez que se conserva el realismo de los videojuegos.

Otro objetivo de la invencién es suministrar dicho controlador de velocidades, cuyas modificaciones con respecto a la
técnica anterior son sencillas y poco costosas de implementar.

La invencién tiene asimismo como objetivo, segun al menos una realizacion, suministrar un controlador de velocidades
que pueda fijarse facilmente a diferentes soportes y cuyo posicionamiento en el soporte pueda modificarse con
facilidad.

Otro objetivo de la invencion es suministrar un controlador de velocidades cuyo uso sea preciso.

La invencién tiene igualmente como objeto, segin al menos una realizacion, suministrar un controlador de velocidades
cuyas dimensiones sean relativamente reducidas.
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Para este fin, la presente invencion se refiere a un controlador de velocidades, principalmente para videojuegos, capaz
de funcionar al menos segun un modo secuencial y un modo manual, que comprende una caja de soporte, una palanca
montada articulada en dicha caja de soporte y capaz de girar, a partir de una posicién neutra, en una direccion
longitudinal alrededor de un eje transversal y en una direccion transversal alrededor de un eje longitudinal, y medios
de deteccidn capaces de detectar, en modo manual, al menos dos posiciones diferentes de la palanca del controlador
de velocidades obtenidas por giro de la palanca del controlador de velocidades en al menos dicha direccion longitudinal
a partir de la posicién neutra y, en modo secuencial, al menos dos posiciones diferentes de la palanca del controlador
de velocidades desfasadas con respecto a la posicion neutra, siendo notable dicho controlador de velocidades porque
los medios de deteccion son capaces de detectar, en modo secuencial, al menos dos posiciones diferentes de la
palanca del controlador de velocidades obtenidas por giro de dicha palanca en dicha direccién transversal a partir de
la posiciéon neutra.

Asi, segun la invencion, las posiciones de la palanca del controlador de velocidades en modo secuencial se obtienen
por desplazamiento de la palanca del controlador de velocidades segun una direccion correspondiente a la fila neutra
del controlador de velocidades. Por tanto no es necesario equipar el controlador de velocidades con medios de
recuperacion elastica longitudinales.

Ventajosamente, el modo manual comprende al menos cuatro posiciones, por ejemplo 6 u 8 posiciones.

Segun una realizacioén particular, el controlador de velocidades comprende ademas una primera rejilla montada o apta
para ser montada en dicha caja de soporte, incluyendo dicha primera rejilla, para el paso de la palanca del controlador
de velocidades, una ranura transversal (fila neutra del modo manual) y al menos dos ranuras longitudinales que
desembocan en dicha ranura transversal, estando dicha ranura transversal colocada y dimensionada para guiar la
palanca del controlador de velocidades entre la posicidon neutra y dichas al menos dos posiciones del modo secuencial
y estando dichas ranuras longitudinales colocadas y dimensionadas para guiar la palanca del controlador de
velocidades entre la ranura transversal y dichas al menos cuatro posiciones del modo manual.

Segun una realizacion particular, la primera rejilla es una rejilla extraible. En esta realizacion, la palanca del controlador
de velocidades incluye, en su extremo libre superior, un pomo fijado de forma extraible a la barra de dicha palanca
para permitir retirar la primera rejilla.

Segun una realizacion particular, la palanca del controlador de velocidades presenta en modo secuencial dos
posiciones diferentes dispuestas a una y otra parte de la posicidon neutra, estando la ranura transversal de la primera
rejilla dimensionada de manera que dichas dos posiciones diferentes se alcanzan desplazando la palanca del
controlador de velocidades hacia los extremos de dicha ranura transversal, alcanzandose dichas dos posiciones
diferentes delante o en tope contra los extremos de la ranura transversal.

Ventajosamente, el controlador de velocidades incluye una segunda rejilla extraible apta para ser montada en la caja
de soporte 0, en su caso, en dicha primera rejilla, incluyendo dicha segunda rejilla, para el paso de la palanca del
controlador de velocidades, una Unica ranura, transversal, estando dicha ranura transversal de dicha segunda rejilla
dimensionada de manera que, cuando la palanca del controlador de velocidades presenta en modo secuencial dos
posiciones diferentes dispuestas a una y otra parte de la posicion neutra, dichas dos posiciones diferentes se alcanzan
desplazando la palanca del controlador de velocidades hacia los extremos de dicha ranura transversal.

Ventajosamente, la longitud de la ranura transversal de la segunda rejilla es inferior a la longitud de la ranura
transversal de la primera rejilla, alcanzandose dichas dos posiciones diferentes del modo secuencial cuando la palanca
del controlador de velocidades forma un tope contra los extremos de la ranura transversal de la segunda rejilla. La
longitud de la ranura transversal de esta segunda rejilla se determina para obtener un barrido corto para el modo
secuencial.

El controlador de velocidades comprende medios de recuperacion elastica para llevar elasticamente la palanca del
controlador de velocidades de dichas al menos dos posiciones del modo secuencial hacia dicha posiciéon neutra.

Segun una realizacion ventajosa, la caja de soporte comprende un conjunto fijo, equipado preferentemente con medios
de fijacion, destinado a su montaje fijo en un soporte tal como una mesa, y un conjunto mévil en el que se monta de
forma articulada la palanca del controlador de velocidades, montandose dicho conjunto moévil de forma mévil en
rotacion en dicho conjunto fijo alrededor de un eje de rotacion sustancialmente perpendicular a dicho eje transversal y
a dicho eje longitudinal.

El conjunto mévil puede estar integrado asimismo en la caja de un controlador de videojuego por ejemplo, en la caja
de un volante. En este caso, dicho conjunto movil esta montado de forma mévil en rotacién con respecto a la caja de
dicho controlador de videojuego, constituyendo asi dicha caja el conjunto fijo, y constituyendo asi el controlador de
videojuego con controlador de velocidades integrado la caja de soporte.

La ergonomia del controlador de velocidades se mejora, ya que la rotacion del conjunto moévil permite ajustar, en
funcion del emplazamiento del controlador de velocidades y de las necesidades del usuario, la direccién de las ranuras
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de la o las rejillas con respecto al soporte en el que se fija el conjunto movil. El usuario puede asi hacer girar la palanca
del controlador de velocidades con mas comodidad.

Durante el paso del modo manual al modo secuencial, el usuario puede hacer girar igualmente el conjunto movil
alrededor de su eje de rotacion, preferentemente 90°, para modificar la orientacion del eje transversal, y con ello la
orientacion de la fila neutra del modo manual, del controlador de velocidades y mejorar su ergonomia.

Segun una realizacion particular, el conjunto fijo comprende una placa de soporte provista de una abertura
sustancialmente circular a través de la que se monta de forma mévil en rotacion dicho conjunto movil.

El conjunto mévil comprende una corona mévil en rotacién alrededor del eje de rotacion en la abertura de la placa de
soporte, estando el paso interno de la corona atravesado por la palanca del controlador de velocidades, y un marco
de soporte, fijado a la pared inferior de dicha corona, estando la palanca del controlador de velocidades articulada de
forma pivotante alrededor de dicho eje transversal y de dicho eje longitudinal a través de medios de articulacion.

Segun una realizacién particular, el marco de soporte generalmente en U incluye una base y dos ramas laterales
paralelas que se extienden a partir de dicha base y dichos medios de articulacion estan montados entre las ramas
laterales del marco de soporte. La primera rejilla se monta asi en la pared superior de la corona.

Ventajosamente, la caja de soporte comprende medios de bloqueo en rotacion de dicho conjunto maévil en el conjunto
fijo.

Segun una realizacién particular, los medios de blogueo en rotacion son capaces de bloquear dicho conjunto mévil en
al menos una posicién manual y una posicion secuencial desfasadas angularmente 90° una con respecto a la otra.

Los medios de bloqueo en rotacion comprenden un fiador montado de forma mavil en traslacion en dicha placa de
soporte y capaz de cooperar con al menos dos rebajes dispuestos en la pared externa de la corona y desfasados
angularmente para bloquear la rotacion de dicha corona.

Los medios de deteccion comprenden preferentemente un Unico detector de efecto Hall asociado a un iman, estando
dicho detector de efecto Hall montado en un elemento entre el extremo libre inferior de la palanca del controlador de
velocidades y la caja de soporte, estando montado dicho iman frente a dicho detector de efecto Hall en el otro elemento
entre el extremo libre inferior de la palanca del controlador de velocidades y la caja de soporte.

Ventajosamente, este detector de efecto Hall esta montado en el conjunto mévil, en particular en la base del marco de
soporte de dicho conjunto movil, y el iman esta montado frente a dicho detector de efecto Hall en el extremo inferior
de la palanca del controlador de velocidades.

Como variante, el detector de efecto Hall de dichos medios de deteccidon estda montado en el extremo inferior de la
palanca del controlador de velocidades y el iman esta montado frente a dicho detector de efecto Hall en el conjunto
fijo, en particular en la base del marco de soporte.

Finalmente, la caja de soporte comprende ventajosamente medios de fijacidn, por ejemplo de tipo estribo o gato, de
dicha caja de soporte a un mueble, tal como una mesa o de un escritorio.

La principal aplicacion del controlador de velocidades de la invencion es simular un aparato de seleccion de
velocidades capaz de funcionar segun un modo secuencial y un modo manual.

Segun otra aplicacion, el controlador de velocidades de la invencion se usa para simular un freno de mano.

Segun otra aplicacion, el controlador de velocidades de la invencion se usa para simular a la vez un freno de mano y
un acelerador manual.

La invencién se entendera mejor, y otros objetos, detalles, caracteristicas y ventajas apareceran mas claramente en
el curso de la descripcién explicativa detallada que se ofrece seguidamente, en referencia a continuacion a los dibujos
anexos, entre los que:

- la figura 1 es una vista de conjunto en perspectiva del controlador de velocidades segun la invencion en la que el
controlador de velocidades esta equipado con una rejilla para un funcionamiento en modo manual y en su caso en
modo secuencial;

- la figura 2 es una vista de conjunto en perspectiva de un controlador de velocidades segun la invencién en la que el
controlador de velocidades esta equipado con una rejilla para un funcionamiento en modo secuencial;

- la figura 3 es una vista en perspectiva del controlador de velocidades de la figura 1, en la que se han suprimido la
cubierta superior y la cubierta inferior del controlador de velocidades;

- la figura 4 es una vista frontal del controlador de velocidades de la figura 3 sin los medios de fijacion;

- la figura 5 representa, a modo de ejemplo, posiciones de la palanca del controlador de velocidades detectadas por
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un detector de efecto Hall triaxial para el modo secuencial;

- la figura 6 representa, a modo de ejemplo, posiciones de la palanca del controlador de velocidades detectadas por
un detector de efecto Hall triaxial para el modo manual;

- la figura 7 representa de forma aislada una vista en perspectiva de una rejilla para el modo manual;

- la figura 8 representa de forma aislada una vista en perspectiva de una rejilla para el modo secuencial;

- la figura 9 es una vista en perspectiva analoga a la de la figura 1 en la que se ha suprimido el sistema de fijacion del
controlador de velocidades;

- la figura 10 representa de forma aislada una vista en perspectiva de una placa de soporte del controlador de
velocidades; y

- la figura 11 representa de forma aislada una vista en perspectiva de una corona del controlador de velocidades.

La invencion se refiere a un controlador de velocidades para videojuego capaz de funcionar en modo manual, también
denominado modo H, y modo secuencial, también denominado modo automatico.

El término «videojuego» engloba principalmente los videojuegos de entretenimiento, los juegos serios (de «serious
games» en inglés) y los programas de simulacion de conduccion o de pilotaje de un vehiculo.

En referencia a las figuras 1 a 4, el controlador de velocidades comprende:

- una caja de soporte 1,

- una palanca 2 que comprende una barra 20 provista en su extremo libre superior de un pomo 21, preferentemente
extraible,

- medios 3 de articulacion de la palanca del controlador de velocidades para permitir el giro de la palanca 2, a partir
de una posicion neutra, en una direccion longitudinal alrededor de un eje transversal Y y en una direccion transversal
alrededor de un eje longitudinal X, y

- medios 4 de deteccion capaces de detectar, en modo manual, la posicién neutra y ocho posiciones diferentes de la
palanca 2 obtenidas por giro de la palanca 2 en la direccion longitudinal y la direcciéon transversal a partir de la posicion
neutra y, en modo secuencial, la posicidon neutra y dos posiciones diferentes de la palanca 2 desfasadas
transversalmente con respecto a la posicion neutra y obtenidas por giro de la palanca 2 en dicha direccion transversal
a partir de la posicion neutra.

Asi, en modo secuencial, el usuario desplaza la palanca del controlador de velocidades a lo largo de la fila neutra de
la palanca 2. Como se vera mas adelante, esta nueva configuracion permite principalmente usar medios de
recuperacion elastica transversales ya existentes del controlador de velocidades para llevar, en modo secuencial, la
palanca 2 hacia la posicién neutra.

Las diferentes posiciones de la palanca del controlador de velocidades en modo manual y en modo secuencial se
ilustran mediante las figuras 5 y 6. Ademas de la posicién neutra referida como N, el modo secuencial comprende dos
posiciones, referidas como S1y S2, dispuestas a unay otra parte de la posicion neutra N, y el modo manual comprende
ocho posiciones referidas como M1 a M8, enfrentadas dos a dos con respecto a la posicion neutra N. Cada una de
estas posiciones corresponde a una posicidon determinada del extremo inferior de la palanca del controlador de
velocidades 2.

La caja de soporte 1 esta equipada, en su parte superior, con una rejilla 5, preferentemente extraible, para guiar el
desplazamiento de la palanca del controlador de velocidades entre la posicién neutra y las diferentes posiciones de la
palanca del controlador de velocidades en modo manual y modo secuencial. Incluye asimismo una cubierta superior
10A y una cubierta inferior 10B ensambladas por ajuste a presién o mediante tornillos.

La rejilla 5 estd montada en la caja de soporte 1 e incluye, para el paso de la palanca 2, una ranura transversal 51 y
ocho ranuras longitudinales 52 que desembocan cada una en la ranura transversal como se ilustra en la figura 7. La
ranura transversal 51 esta colocada y dimensionada para guiar el desplazamiento del extremo inferior libre de la
palanca 2 entre la posicion neutra N y las dos posiciones S1 y S2 del modo secuencial. Asimismo, cada una de las
ranuras longitudinales 52 esta colocada y dimensionada para guiar el desplazamiento del extremo inferior libre de la
palanca del controlador de velocidades entre la ranura transversal 51 y una de las posiciones M1 a M8 del modo
manual.

Estas posiciones son detectadas por los medios de deteccion 4. Estos medios de deteccién comprenden un detector
triaxial de efecto Hall 41 asociado a un iman 42. Un detector triaxial de efecto Hall presenta una gran precision que es
clasicamente superior a la de un potencidmetro o un codificador éptico. Presenta igualmente unas dimensiones
reducidas. El detector triaxial de efecto Hall 41 esta montado en una tarjeta de circuito impreso 43, a su vez montada
en una parte fija de la caja de soporte, y el iman 42 estda montado en el extremo libre inferior de la palanca 2 frente al
detector de efecto Hall.

Segun una variante, el detector de efecto Hall 41 estd montado en el extremo libre inferior de la palanca 2 y el iman
42 esta montado frente al detector de efecto Hall en una parte fija de la caja de soporte.
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Ventajosamente, el controlador de velocidades incluye una segunda rejilla 6 extraible apta para montarse en la caja
de soporte 1 en sustitucion de la rejilla 5 o sobre la rejilla 5, estando esta segunda rejilla disefiada especificamente
para el modo secuencial con el fin de guiar el desplazamiento del extremo inferior libre de la palanca 2 entre la posicion
neutra N y las dos posiciones S1y S2 del modo secuencial. Como se ilustra en la figura 8, la rejilla 6 incluye Unicamente
una ranura transversal 61 dimensionada para facilitar en modo secuencial el desplazamiento del extremo libre inferior
de la palanca del controlador de velocidades unicamente entre la posiciéon neutra N y las posiciones S1 y S2.

Ventajosamente, la longitud de la ranura transversal 61 es inferior a la longitud de la ranura transversal 51 para reducir
el barrido de la palanca del controlador de velocidades en modo secuencial, alcanzandose asi las posiciones S1y S2
cuando la palanca del controlador de velocidades 2 forma un tope contra los extremos de la ranura transversal 61.

Como variante, se podrian prever, en lugar de la rejilla 6, aletas que cubran al menos parcialmente las ranuras
longitudinales 52 de la rejilla 5 para guiar la palanca del controlador de velocidades en modo secuencial.

Para modificar la orientacion de la fila neutra y mejorar la ergonomia del controlador de velocidades, la caja de soporte
1 comprende un conjunto fijo 11 y un conjunto moévil 12 en el que se monta de forma articulada la palanca del
controlador de velocidades. El conjunto moévil 12 se monta de forma mavil en rotacién en el conjunto fijo alrededor de
un eje de rotacion Z que es sustancialmente perpendicular a los ejes X e Y como se ilustra en la figura 9.

El conjunto fijo 11 comprende una placa de soporte 111 provista de una abertura circular 112 a través de la cual se
monta de forma movil en rotacién el conjunto moévil 12. Esta placa se muestra de forma aislada en la figura 10. En esta
figura, el contorno exterior de la placa de soporte 111 es oval de manera que la placa de soporte 11 se bloquee en
rotacion con respecto a la cubierta superior 10A y/o una cubierta inferior 10B. Podria ser de otra forma.

El conjunto movil 12 comprende una corona 120, de forma circular, moévil en rotacién alrededor del eje Z en la abertura
112 y un marco de soporte 121 fijado a la pared inferior de la corona. La corona define un paso interno atravesado por
la palanca del controlador de velocidades.

Como se ilustra en la figura 11, la corona 120 esta formada por una corona superior 120A y una corona inferior 120B.
La corona inferior 120B esta prevista para girar alrededor del eje Z en el interior de la abertura 112. Para este fin, el
diametro externo de la corona inferior 120B es sustancialmente igual al diametro de la abertura 112. La corona superior
120A esta sustentada por tacos 122 en la corona inferior 120B.

La rejilla 5 estd montada en la pared superior de la corona superior 120A. Se prevén tornillos de fijacion 123 para fijar
la rejilla 5, y/o en su caso la rejilla 6, en la corona superior 120A. Estos tornillos sirven igualmente para fijar la corona
superior 120A en la corona inferior 120B.

Como se muestra en las figuras 3 y 4, el marco de soporte 121 tiene forma general de U. Comprende una base 124 y
dos ramas laterales 125 paralelas que se extienden a partir de la base. La tarjeta de circuito impreso 43 que soporta
el detector triaxial de efecto Hall 41 esta montada en la cara superior de la base 124. Ademas, los medios de
articulacién 3 de la palanca del controlador de velocidades estan colocados entre las dos ramas laterales 125.

Como se muestra principalmente en la figura 4, los medios de articulacion 3 de la palanca del controlador de
velocidades comprenden una caja 31 montada de forma pivotante entre las dos ramas laterales 125 por medio de dos
pivotes 32 y 33 dispuestos en dos paredes laterales de la caja 31. Estos dos pivotes estan colocados en el eje
longitudinal X y se prevé que hagan girar la caja 31 alrededor del eje X. Estos dos pivotes estan montados de forma
giratoria en el interior de las aberturas 126 dispuestas en las ramas laterales 125. La caja 31 comprende ademas una
barra 34 que define el eje transversal Y. Esta barra estd montada entre dos paredes longitudinales de la caja. La barra
34 esta prevista para girar en el interior de aberturas dispuestas en las paredes longitudinales de la caja. Este montaje
pivotante es bien conocido de por si. La caja 31 comprende igualmente medios conocidos (no representados) capaces
de mantener la palanca del controlador de velocidades en una de las posiciones M1 a M8 en modo manual.

Se montan medios de recuperacion elastica 7 entre la caja 31 y el marco de soporte 121 para llevar elasticamente la
palanca del controlador de velocidades hacia la posicion neutra. Estos medios de recuperacion elastica transversales
existen ya en las cajas de velocidades actuales para llevar segun una direccién transversal una palanca de cambios
hacia la posiciéon neutra. Normalmente actiuan tan solo en modo manual. Segun la invencién, actuan igualmente en
modo secuencial.

La caja de soporte 1 comprende asimismo medios de bloqueo 13 en rotacién del conjunto movil 12 en el conjunto fijo
11. Los medios de bloqueo 13 son capaces de bloquear el conjunto mévil en al menos dos posiciones de bloqueo, que
son una posicién denominada manual para el modo manual y una posicién denominada secuencial para el modo
secuencial, desfasadas angularmente 90° entre si.

Para este fin, los medios de bloqueo 13 comprenden un fiador 131 montado de forma mavil en traslacion en la placa

de soporte 111 y capaz de cooperar con al menos dos rebajes 132 y 133 dispuestos en la pared externa de la corona
superior 120A para bloquear la rotacion de la corona. Los rebajes 132 y 133 estan desfasados angularmente 90°. El
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fiador 131 esta provisto de una patilla 131A capaz de acoplarse en el rebaje 132 para bloquear el conjunto mévil en la
posicién manual. La patilla 131A se acopla ademas en el rebaje 133 para bloquear el conjunto movil en la posicion
secuencial. Asimismo se prevén rebajes suplementarios 134 en la corona superior para bloquear en rotacion el
conjunto mévil en otras posiciones angulares. Se prevé un muelle de recuperacion 136 para mantener el fiador 131
en los rebajes 132, 133 o0 134.

Como variante, el fiador 131 se suprime de manera que se supriman las holguras mecanicas generadas por dicho
medio de bloqueo. Se sustituye por otro medio de bloqueo, por ejemplo, por un dispositivo de apriete que implementa
dos tornillos que actuan entre la corona superior 120A y la corona inferior que forma parte solidaria del marco de
soporte 121. Después del apriete, las cabezas de los tornillos se encuentran en alojamientos dispuestos en la corona
superior de forma que no se sobrepase la superficie superior de la misma. Estos tornillos atraviesan la abertura 112
de la placa de soporte 111. Se prevé entonces que la corona superior y la corona inferior giren alrededor del eje Z. En
esta variante, el diametro externo de la corona superior y de la corona inferior es sustancialmente superior al diametro
de la abertura 112. En consecuencia, al apretar estos tornillos, la corona superior 120A (los tacos de la corona superior)
y la corona inferior aprietan entre si la placa de soporte 111. Se comprende asi que después de haber aflojado estos
tornillos, la corona superior y el marco de soporte 121 pueden girar con respecto a la placa de soporte 111. Dicho
medio de bloqueo presenta el interés de que no limita el niumero de posiciones angulares que puede tomar el conjunto
movil.

La caja de soporte 1 comprende igualmente medios de fijacion 14, de tipo estribo o gato, para fijarla a un mueble, tal
como una mesa, un escritorio o cualquier soporte en el interior de un habitaculo. Estos medios de fijacion permiten
modificar facilmente el emplazamiento del controlador de velocidades aflojando los medios 14.

Para prevenir la introduccidon de cuerpos extrafios en el mecanismo del controlador de velocidades, se prevén
ventajosamente medios de obturacion de la abertura 112, por ejemplo un fuelle de caucho que incluye una abertura
para la barra 20 o dos cepillos finos dispuestos a una y otra parte de la fila neutra. Estos medios de obturacién se
deforman cuando la palanca 2 abandona sustancialmente la posicion de reposo y retoman su forma cuando la palanca
2 vuelve a la posicion de reposo.

Ademas, la zona de la barra 20 susceptible de entrar en contacto con las rejillas 5 y/o 6 esta revestida ventajosamente
de un anillo de teflon para limitar el rozamiento entre estas piezas.

En una realizacién particular, la barra 21 es hueca y el pomo 21 integra un dispositivo conocido de produccion de
vibraciones o de choques consistente, por ejemplo, en una masa movil y un motor eléctrico alimentado con energia 'y
controlado por el circuito de tratamiento o un dispositivo externo de tratamiento de datos. Este dispositivo de
produccioén de vibraciones o de choques esta destinado a hacer sentir al usuario las vibraciones del vehiculo simulado
cuando tiene la palanca en la mano, por ejemplo vibraciones correspondientes a un subrégimen o a un choque
correspondiente al paso de una velocidad, o incluso vibraciones que simulan la implementacion de un sistema de
antibloqueo de las ruedas, etc.

Se prevé un botdn selector 113 de modo a la altura de la placa de soporte para que el usuario seleccione el modo de
funcionamiento del controlador de velocidades: modo manual 0 modo secuencial.

Como variante, se puede prever un dispositivo de deteccién automatica de la rotacion del conjunto movil 12 para pasar
del modo manual al modo secuencial o a la inversa.

Segun otra variante, como sustitucién o complemento de un dispositivo de deteccion automatica de la rotacion del
conjunto movil 12, se puede prever un dispositivo de deteccion automatica de la presencia o no de una rejilla especifica
de un modo del controlador de velocidades para pasar automaticamente de un modo al otro. Para este fin, en la corona
120 pueden alojarse uno o varios detectores de presencia, por ejemplo, del tipo pulsador o copa de elastdmero de
contacto de carbono. Cada detector de presencia abre o cierta un circuito segin lo cual un objeto de la rejilla, por
ejemplo una protuberancia colocada en un emplazamiento especifico de una rejilla, ejerce un apoyo en la parte
sensible del detector de presencia y deforma asi una lamina flexible o la copa de elastémero de manera suficiente
para modificar el estado del detector, haciéndolo pasar asi de un estado abierto a un estado cerrado o a la inversa.

Ademas, las senales salientes del detector de efecto Hall 41 y del botdn selector 113 se transmiten hacia un circuito
de tratamiento no representado que puede estar integrado o no en el controlador de velocidades. El detector de efecto
Hall 41 puede también estar integrado en el circuito de tratamiento.

El controlador de velocidades se ha descrito anteriormente como un aparato de seleccidon de velocidades capaz de
funcionar segiin un modo manual y un modo secuencial.

Segun otra aplicacion, el controlador de velocidades de la invencion se usa para simular un freno de mano. En esta
aplicacion, la palanca 2 gira alrededor del eje longitudinal X, en una direccién transversal, entre dos posiciones
diferentes, una primera posiciéon correspondiente a una ausencia de frenado y una segunda posicién desfasada
transversalmente con respecto a la primera posicion correspondiente a un frenado maximo. La primera posicion
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corresponde ventajosamente a la posicidon neutra del controlador de velocidades cuando funciona como aparato de
seleccion de velocidades.

En esta aplicacion, el usuario desplaza la palanca en la ranura transversal (fila neutra) para controlar el frenado vy, si
la primera posicion corresponde a la posicion neutra N definida anteriormente, la palanca solo gira en la ranura
transversal a un lado de la posicion neutra.

En otra aplicacion, el controlador de velocidades puede usarse a la vez como freno de mano y acelerador manual. En
esta aplicacion, el usuario usa también preferentemente la fila neutra del modo manual para el desplazamiento de la
palanca 2. La palanca 2 gira alrededor del eje longitudinal X, en una direccion transversal, entre dos posiciones a una
y otra parte de la posicién neutra. Una primera posicién es la posicidon de control de velocidad maxima y la segunda
posicion es la posicion de control de frenado maximo. Preferentemente, la segunda posicién esta en un lugar opuesto
a la primera posicién con respecto a la posicion neutra. En esta aplicacion, la palanca gira entonces en la ranura
transversal a una y otra parte de la posicion neutra.

Con independencia de que se trate de simular un aparato de seleccion de velocidades, un acelerador o un freno (freno
de mano, por ejemplo), el controlador de velocidades esta destinado a detectar al menos dos posiciones diferentes de
la palanca del controlador de velocidades y estas posiciones corresponden a un parametro de la velocidad del vehiculo
simulado. En estas diferentes aplicaciones, el controlador de velocidades tal como se describe anteriormente actua
para controlar la velocidad. En la primera aplicacién, el controlador de velocidades se usa para seleccionar una
velocidad. En la aplicacion de freno de mano, el controlador de velocidades se usa para seleccionar la fuerza de
frenado que se opone a la rotacion de las ruedas de un vehiculo, lo que lleva también a controlar la velocidad de este
vehiculo. En la aplicacion de freno y de acelerador, el controlador de velocidades se usa para seleccionar la potencia
demandada al motor, lo que lleva igualmente a controlar la velocidad del vehiculo.

El botdn selector 113 se usa para seleccionar el modo de funcionamiento deseado: modo manual de seleccion de
velocidades, modo secuencial de seleccion de velocidades, modo freno de mano Unicamente o modo freno de mano
y acelerador.

A continuacion se describira el uso del controlador de velocidades de la invencién en la aplicaciéon de freno de mano
asi como las posibles modificaciones que pueden aportarsele para esta aplicacion.

En esta aplicacién, la palanca 2 se desplaza en la ranura transversal. Los medios de recuperacion elastica
transversales 7 se usan para llevar la palanca 2 hacia la posicion neutra correspondiente a una ausencia de frenado.
Debe observarse que no es necesario prever medios de bloqueo en posicién para la palanca 2 en esta aplicacion de
freno de mano. De hecho, la utilidad de una posiciéon de estacionamiento, en la que la palanca 2 esta bloqueada en
posicion de frenado maximo, es baja para la mayoria de los videojuegos.

La posicién de reposo de la palanca 2 (cuando el usuario no ejerce ninguna accion en la palanca) esta situada en la
fila neutra en la interseccion con la direccién longitudinal correspondiente a las posiciones referidas como M3 y M4.
En las figuras 1y 3, la palanca 2 esta representada en posicion de reposo. La posicion de reposo de la palanca 2 esta
asi desfasada con respecto al medio de la fila neutra. Cuando el controlador de velocidades se usa como freno de
mano, el usuario desplaza la palanca 2 a lo largo de la fila neutra del controlador de velocidades. El desfase de la
posicién de reposo con respecto al medio de la fila neutra permite obtener un barrido mayor de la palanca a un lado
de la posicion de reposo.

Cuando el controlador de velocidades se usa como freno de mano, la palanca 2 se desplaza asi al lado de la posicién
de reposo que ofrece el mayor barrido a la palanca lo que permite seleccionar con mayor precision la fuerza de frenado.

Para esta aplicacion, el controlador de velocidades incluye una tercera rejilla extraible apta para ser montada en la
caja de soporte 1 en sustitucion de la rejilla 5 o sobre la rejilla 5, estando esta tercera rejilla disefiada especificamente
para guiar el desplazamiento del extremo inferior libre de la palanca 2 entre la posicién neutra N (posicion de la palanca
2 en tope con un primer extremo de la ranura, y correspondiente sustancialmente a la posicién de reposo de la palanca
2) y la posicién de frenado maximo (posicion de la palanca 2 en tope con el otro extremo de la ranura). Esta tercera
rejilla incluye Unicamente una ranura transversal dimensionada para facilitar, en modo freno de mano unicamente, el
desplazamiento del extremo libre inferior de la palanca del controlador de velocidades Unicamente entre estas dos
posiciones. Ventajosamente, la longitud de la ranura de esta tercera rejilla estd comprendida entre la longitud de la
ranura 51y la longitud de la ranura 61. No obstante, la ranura de esta tercera rejilla podria ser mas larga que la ranura
51 para ofrecer un mayor desplazamiento a la palanca 2.

En caso necesario, es posible prever, en el extremo de la ranura transversal de la tercera rejilla, una ranura longitudinal
gue desemboca en la ranura transversal con el fin de bloquear la palanca 2 en posicién de frenado maximo. Esta
ranura longitudinal permite crear simplemente una posicion de estacionamiento para el vehiculo simulado.

El controlador de velocidades, cuando su palanca 2 se usa como palanca de seleccion de velocidades, suministra una
informacién digital. Dicho de otro modo, cuando la palanca 2 se usa como palanca de cambios, el controlador de
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velocidades suministra una informacion de estado (1 o 0) correspondiente a cada posicion N y M1 a M8 en modo
manual o a cada posicién N y S1 a S2 en modo secuencial. Por ejemplo, si la palanca 2 se usa como palanca de
cambios en modo secuencial, y cuando la palanca del controlador de velocidades esta en la posicién correspondiente
a S1, el controlador de velocidades suministra las informaciones S1=1, N=0 y S2=0.

Preferentemente, cuando el controlador de velocidades se usa como freno de mano, el controlador de velocidades
suministra una informacién analdgica para tener mas precision sobre la fuerza de frenado deseada por el usuario.
Dicho de otro modo, cuando la palanca 2 se usa como palanca de freno de mano, el controlador de velocidades
suministra un valor comprendido en un intervalo, por ejemplo un valor comprendido entre 0 y 256, y correspondiente
a la posicién angular de la palanca 2, el valor 0 correspondiente por ejemplo a la posicién neutra de la palanca (no de
frenado de las ruedas del vehiculo simulado) y el valor 256 correspondiente a la posicidn de la palanca 2 en tope con
el extremo opuesto de la posicién neutra (frenado maximo de la velocidad de las ruedas del vehiculo simulado).

Ventajosamente, al controlador de velocidades se le suministra un accesorio ergonémico que reproduce
sustancialmente la forma de una palanca de freno de mano y se coloca en la barra 20 en sustitucion del pomo 21 para
esta aplicacion de freno de mano.

En una realizacion particular, la presencia de este accesorio es detectada por los detectores de presencia del
dispositivo de deteccion automatica para pasar automaticamente a modo freno de mano Unicamente.

Debe observarse que el controlador de velocidades puede igualmente suministrar informaciones suplementarias tales
como la velocidad de rotacion de la palanca 2. Estas informaciones pueden ser usadas por el videojuego para producir
efectos determinados (por ejemplo, un efecto de vibracion y el sonido de un chirrido de la caja de velocidades) mas o
menos intensos segun la velocidad de rotacion de la palanca (y el recorrido medido en un pedal de embrague, por
ejemplo).

Con independencia del modo de uso del controlador de velocidades, las sefales salientes del detector de efecto Hall
41 son traducidas por el circuito de tratamiento con su software integrado (o «firmware», en inglés) en sefales de
salida que incluyen informaciones o parametros aprovechables por una consola para juegos, un ordenador u otro
dispositivo externo de tratamiento de datos. La naturaleza y el numero de parametros aprovechables dependen
principalmente del videojuego. A partir de las informaciones salientes del detector de efecto Hall 41, el software
integrado determina las caracteristicas del desplazamiento de la palanca 2 con respecto al detector triaxial de efecto
Hall 41 (valores angulares, velocidades, etc.) y asi con respecto al marco de soporte 121. En funciéon del modo de
funcionamiento del controlador de velocidades, interpreta algunas de estas caracteristicas asignando a la palanca 2
una posicion de la palanca en modo manual (M1-M8 o N) o una posicidon en modo secuencial (S1-S2 o N) o en un
valor correspondiente a un nimero entero predeterminado.

Ventajosamente, el software integrado puede actualizarse. Para este fin, el circuito de tratamiento comprende una
memoria no volatil borrable y reprogramabile.

El software integrado permite calibrar cada posicion de la palanca del controlador de velocidades. Mas exactamente,
permite asignar a un intervalo de datos captados o calculados (tales como los valores angulares segun los ejes X e Y,
las velocidades de rotacion, etc.) una posicién de la palanca del controlador de velocidades. Por ejemplo, determina
que la palanca se encuentra en posicion M3 cuando el valor angular detectado estd comprendido entre los valores
angulares predeterminados A1 y A2, que se encuentra en posicién neutra cuando el valor angular detectado esta
comprendido entre los valores angulares predeterminados A2 y A3, y que se encuentra en posicion M4 cuando el valor
angular detectado estd comprendido entre los valores angulares predeterminados A3 y A4. El software integrado
puede ajustarse asi para simular principalmente relaciones de transmision mas cortas, pasos de velocidades mas
rapidos. De hecho, se comprende que un desplazamiento de la palanca 2 relativamente bajo basta para modificar el
valor angular detectado y hacerlo cambiar de intervalo, y que por consiguiente basta con elegir los limites [A1, A2],
[A2, A3] 0 [A3, A4] del intervalo de valor captado en funcion del lugar a partir del cual, en el recorrido de desplazamiento
de la palanca, se quiere que se active el cambio de velocidad. Se comprende igualmente que, de la misma manera,
en modo freno de mano Unicamente, el software integrado permite calibrar la posicion neutra y la posicién opuesta
(posicién de frenado maximo). Esto permite determinar a partir de qué posicién angular empieza a ejercerse un frenado
y a partir de qué posicién angular el frenado es maximo.

En el controlador de velocidades puede suministrarse un programa de configuracion que permite principalmente
actualizar el software integrado. Este programa también puede transmitirse a los editores de software de videojuego
de manera que esté integrado en su software de videojuego. Este programa de configuracion incluye por ejemplo
casillas de marcado para activar, por ejemplo, un modo freno de mano, un modo manual de relaciones de transmision
cortas, e incluso un modo secuencial de relaciones de transmisién cortas.

Aun cuando la invencion se haya descrito en referencia a una realizacién particular, es muy evidente que en ningun
caso se limita a ella y que comprende todas las equivalencias técnicas de los medios descritos asi como sus
combinaciones si entran dentro del marco de la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Controlador para videojuego, capaz de funcionar segun al menos un modo de seleccion de velocidades, que
comprende:

- una caja de soporte (1),

- una palanca (2) montada articulada en dicha caja de soporte y capaz de girar, a partir de una posicion neutra (N),
en una direccion longitudinal alrededor de un eje transversal (Y) y en una direccion transversal alrededor de un eje
longitudinal (X), y

- medios de deteccién (4) capaces de detectar, en dicho modo de selecciéon de velocidades, al menos dos
posiciones (M1-M8, S1-S2) diferentes de la palanca del controlador obtenidas por giro de la palanca alrededor del
eje transversal (Y) a partir de la posicion neutra,

caracterizado porque dicho controlador es capaz igualmente de funcionar segun un modo de freno de mano en el
que la palanca (2) gira alrededor de dicho eje longitudinal (X), entre dos posiciones de frenado diferentes, una primera
posicion de frenado correspondiente a una ausencia de frenado y una segunda posicion de frenado correspondiente
a un frenado maximo.

2. Controlador segun la reivindicaciéon 1, caracterizado porque el modo de seleccidon de velocidades es un
modo manual.

3. Controlador segun la reivindicacién 1, caracterizado porque es capaz de funcionar segun un modo,
denominado manual, de seleccién de velocidades y un modo, denominado secuencial, de seleccion de velocidades
siendo los medios de deteccién (4) capaces de detectar, en modo manual de seleccion de velocidades, al menos dos
posiciones (M1-M8) diferentes de la palanca del controlador obtenidas por giro de la palanca en al menos dicha
direccion longitudinal a partir de la posiciéon neutra y, en modo secuencial de selecciéon de velocidades, al menos dos
posiciones diferentes (S1, S2) de la palanca obtenidas por giro de la palanca en dicha direcciéon transversal a partir de
la posicién neutra.

4. Controlador segun la reivindicacion 1, caracterizado porque comprende una rejilla de formacién de guia,
denominada tercera rejilla, apta para su montaje en dicha caja de soporte o, en su caso, en una rejilla (5,6) montada
en dicha caja, comprendiendo

dicha tercera rejilla, para el paso de la palanca, al menos una ranura, estando la ranura de dicha tercera rejilla
dimensionada de manera que, con la palanca presentando en modo de freno de mano al menos dos posiciones de
frenado diferentes, la primera posicion de frenado correspondiente a una ausencia de frenado y la segunda posicion
de frenado correspondiente a un frenado maximo, dichas dos posiciones diferentes se alcanzan desplazando la
palanca hacia los extremos de dicha ranura.

5. Controlador segun la reivindicacion 4, caracterizado porque es capaz de funcionar segin un modo,
denominado secuencial de seleccion de velocidades, siendo dichos medios de deteccion (4) capaces de detectar, en
modo secuencial de seleccién de velocidades, al menos dos posiciones diferentes (S1, S2) de la palanca obtenidas
por giro de la palanca en dicha ranura, y porque se usan medios de recuperacion (7) para llevar la palanca hacia la
posiciéon neutra.

6. Controlador segun cualquiera de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado porque comprende una rejilla (5),
denominada primera rejilla, montada o apta para ser montada en dicha caja de soporte,

incluyendo dicha primera rejilla, para el paso de la palanca, una ranura transversal (51) y al menos dos ranuras
longitudinales (52) que desembocan en dicha ranura transversal,

estando dicha ranura transversal (51) colocada y dimensionada para guiar la palanca entre la posicidon neutra y dichas
primera o segunda posiciéon de frenado del modo freno de mano, y estando dichas ranuras longitudinales (52)
colocadas y dimensionadas para guiar la palanca entre la ranura transversal y dichas al menos dos posiciones (M1-
M8) del modo manual de seleccién de velocidades.

7. Controlador segun la reivindicacién 6, caracterizado porque incluye ademas una rejilla denominada segunda
rejilla (6) extraible, apta para ser montada en la caja de soporte o, en su caso, en dicha primera rejilla, incluyendo
dicha segunda rejilla (6), para el paso de la palanca, una ranura transversal (61),

estando la ranura transversal (61) de dicha segunda rejilla dimensionada de manera que, con la palanca presentando
en modo secuencial de seleccion de velocidades dos posiciones diferentes (S1, S2) dispuestas a una y otra parte de
la posicion neutra, dichas dos posiciones diferentes se alcanzan por giro de la palanca en dicha direccion transversal,
desplazando la palanca hacia los extremos de dicha ranura transversal.

8. Controlador segun la reivindicacién 4 y la reivindicaciéon 7, caracterizado porque la longitud de la ranura
transversal de la tercera rejilla es superior o igual a la longitud de la ranura transversal (61) de la segunda rejilla,
alcanzandose dichas dos posiciones diferentes del modo de freno de mano cuando la palanca forma un tope contra
los extremos de la ranura de la tercera rejilla.
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9. Controlador segun cualquiera de las reivindicaciones 4, 5 u 8, caracterizado porque la ranura de la tercera
rejilla es transversal e incluye en uno de estos extremos, una ranura longitudinal que desemboca en la ranura
transversal con el fin de bloquear en ella la palanca en la segunda posicién de frenado.

10. Controlador segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la primera posicion
de frenado corresponde a la posiciéon neutra de la palanca.

11. Controlador segun una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque la caja de soporte comprende:

- un conjunto fijo (11) destinado a su montaje fijo en un soporte tal como una mesa, y
- un conjunto movil (12) en el que dicha palanca se monta de forma articulada,

estando dicho conjunto mévil (12) montado de forma madvil en rotacién con respecto a dicho conjunto fijo alrededor de
un eje de rotacioén (Z) sustancialmente perpendicular a dicho eje (X).

12. Controlador segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado porque dichos medios de
deteccién (4) comprenden un detector de efecto Hall (41) asociado a un iman (42), estando dicho detector de efecto
Hall (41) montado en un elemento entre el extremo libre inferior de la palanca y la caja de soporte, estando dicho iman
montado frente a dicho detector de efecto Hall en el otro elemento.

13. Controlador segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque incluye un botén
selector (113) para seleccionar dicho al menos un modo de seleccién de velocidades o dicho modo freno de mano.

14. Controlador segun la reivindicacién 12 o la reivindicacién 13, dependiente a su vez de la reivindicacion 13,
caracterizado porque incluye ademas un circuito de tratamiento hacia el que se transmiten sefiales de salida del
detector de efecto Hall, comprendiendo dicho circuito de tratamiento una memoria no volatil en la que se almacena un
software integrado capaz de traducir las sefiales de salida del detector de efecto Hall en sefales aprovechables por
un dispositivo externo.

15. Controlador segun la reivindicacién 14, caracterizado porque el software integrado es reconfigurable.
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