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DESCRIPCION
Compresor
Campo técnico
La presente invencion esta relacionada con compresores.
Técnica anterior

Convencionalmente, ha existido un compresor en el cual una porcién de mecanismo de compresion es impulsada
por un motor por medio de un ciglefial, teniendo el cigiefal una porcion excéntrica y estando conectado dicho
ciguenal a un rotor del motor (por ejemplo, véase el documento JP 2004-270654 A (Literatura de Patente 1)).

Lista de referencias

Literatura de patente

Literatura de Patente 1: JP 2004-270654 A
Compendio de la invencion

Problemas técnicos

En el compresor anterior, dado que el cigliefial se inclina dentro de un cojinete debido a que recibe carga de
compresion durante su funcionamiento, o dado que el ciguenal se dobla debido a la carga de compresion, a la carga
debida a un hueco de aire irregular del motor, y a la fuerza centrifuga de un peso de equilibrado, el motor gira
mientras la posicion del centro de gravedad del rotor del motor cambia, de modo que el rotor vibra en una direccion
radial. En un compresor de este tipo, dado que es dificil analizar la inclinacion y la flexion del cigliefial para adoptar
contramedidas, existe un problema de que la vibracién en la direccion radial del rotor y el ruido provocado por la
vibracion en la direccion radial no se reducen facilmente.

Por consiguiente, es un objeto de la presente invencion proporcionar un compresor capaz de reducir vibraciones y
ruidos de un rotor a bajo coste con una estructura simple sin afiadir nuevas piezas.

Solucién al problema

Para resolver el problema, un compresor de acuerdo con la presente invencién comprende:
un eje giratorio que incluye una porcion excéntrica;

un motor que incluye un rotor conectado al eje giratorio;

una porcion de mecanismo de compresion impulsada por el motor por medio del eje giratorio;

un primer peso de equilibrado proporcionado en un extremo en una direccién axial del rotor en un lado orientado
hacia la porcién de mecanismo de compresion; y

un segundo peso de equilibrado proporcionado en el otro extremo en la direccion axial del rotor, en donde

el primer peso de equilibrado y el segundo peso de equilibrado estan dispuestos de tal manera que al menos uno de
un centro de gravedad del primer peso de equilibrado o un centro de gravedad del segundo peso de equilibrado esta
posicionado formando un angulo de avance predeterminado en una direccion de rotacion del rotor con respecto a un
plano de referencia que pasa a través de un centro de rotacién a lo largo de una direccidon excéntrica de la porcion
exceéntrica del eje giratorio.

De acuerdo con la configuraciéon anterior, los pesos de equilibrado primero y segundo estan dispuestos de tal
manera que al menos uno de los centros de gravedad de los pesos de equilibrado primero y segundo
proporcionados en ambos extremos en la direccion axial del rotor esta posicionado formando los angulos de avance
predeterminados en la direccién de rotacion del rotor con respecto a la direccion excéntrica de la porcidon excéntrica
del eje giratorio. En este momento, la configuracion del angulo a un angulo 6ptimo permite una reducciéon de un
componente de aceleracion de vibracion en una direccion radial del rotor. Por lo tanto, es posible reducir vibraciones
y ruidos a bajo coste sin afiadir nuevas piezas.

En una realizacion, el primer peso de equilibrado y el segundo peso de equilibrado estan dispuestos de tal manera
que el centro de gravedad del primer peso de equilibrado y el centro de gravedad del segundo peso de equilibrado
estan posicionados formando el angulo de avance predeterminado en la direccion de rotacion del rotor con respecto
al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion a lo largo de la direccidon excéntrica de la porcion
exceéntrica del eje giratorio.
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De acuerdo con la realizacion anterior, disponiendo el primer peso de equilibrado y el segundo peso de equilibrado
de tal manera que el centro de gravedad del primer peso de equilibrado y el centro de gravedad del segundo peso
de equilibrado estén posicionados formando el angulo de avance predeterminado en la direccion de rotacion del
rotor con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion a lo largo de la direccion
excéntrica de la porcion excéntrica del eje giratorio, es posible reducir de manera efectiva el componente de
aceleracion de vibracion en la direccion radial del rotor.

Se deberia observar que el angulo de avance del primer peso de equilibrado y el angulo de avance del segundo
peso de equilibrado pueden ser diferentes el uno del otro.

En una realizacion, el angulo de avance es mayor de 3° y es menor de 10°.

De acuerdo con la realizacion anterior, los pesos de equilibrado primero y segundo estan dispuestos de tal manera
que al menos uno del centro de gravedad del primer peso de equilibrado o el centro de gravedad del segundo peso
de equilibrado esta posicionado formando el angulo de avance de mas de 3° y de menos de 10° en la direccion de
rotacion del rotor con respecto a la direccidon excéntrica de la porcidon excéntrica del eje giratorio. De esta manera, el
efecto de reduccién del componente de aceleracion de vibraciéon en la direccién radial del rotor se puede obtener
facilmente.

Efectos ventajosos de la invencion

Como es evidente de lo anterior, de acuerdo con la presente invencién, posicionando al menos uno de los centros
de gravedad de los pesos de equilibrado primero y segundo en ambos extremos en la direccion axial del rotor
formando el angulo de avance predeterminado en la direccion de rotacion del rotor con respecto a un plano de
referencia que pasa a través del centro de rotacién a lo largo de la direccidon excéntrica de la porcion excéntrica del
eje giratorio, es posible conseguir un compresor capaz de reducir vibraciones y ruidos a bajo coste sin afiadir nuevas
piezas.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista en seccion longitudinal de un compresor de acuerdo con una realizacion de la presente
invencion.

La figura 2 es una vista en planta de una parte principal que incluye un rotor de un motor del compresor.

La figura 3 es una grafica que muestra cambios en una aceleracion de vibracidon con respecto a una frecuencia de
funcionamiento del motor.

La figura 4 es una grafica que muestra cambios en una aceleracion de vibracidon con respecto a una frecuencia de
funcionamiento de otro motor.

Descripcion de realizaciones

A continuacion se describiran en detalle, con referencia a los dibujos, realizaciones de un compresor de la presente
invencion.

La figura 1 es una vista en seccion longitudinal de un compresor de acuerdo con una realizacion de la presente
convencion.

Como se muestra en la figura 1, el compresor de esta realizacion incluye un contenedor herméticamente sellado 1,
una porcion de mecanismo de compresion 2 dispuesta dentro del contenedor herméticamente sellado 1, y un motor
3 dispuesto dentro del contenedor herméticamente sellado 1 y configurado para impulsar a la porcion de mecanismo
de compresion 2 por medio de un eje giratorio 12. El compresor de esta realizacion es un compresor rotativo que
tiene una estructura de un solo cilindro.

En el compresor, la porcién de mecanismo de compresién 2 esta dispuesta en un lado inferior dentro del contenedor
herméticamente sellado 1, y el motor 3 esta dispuesto en un lado superior de la porcién de mecanismo de
compresion 2. El motor 3 esta conectado a un lado superior del eje giratorio 12 e incluye un rotor 6 en el cual esta
embebido un iman permanente (no mostrado), y un estator 5 que rodea a una cara periférica exterior del rotor 6. El
rotor 6 del motor 3 impulsa a la porcion de mecanismo de compresion 2 por medio del eje giratorio 12.

El rotor 6 incluye un cuerpo del rotor 6a conformado en una forma cilindrica y una pluralidad de imanes permanentes
(no mostrados) conformados en forma de placa plana y embebidos en el cuerpo del rotor 6a. El cuerpo del rotor 6a
esta hecho de, por ejemplo, placas de acero electromagnético laminadas.

El estator 5 incluye un nucleo del estator 5a conformado en una forma cilindrica y una bobina 5b enrollada alrededor
del nucleo del estator 5a. El nucleo del estator 5a incluye una pluralidad de placas de acero laminadas y esta
encajado dentro del contenedor herméticamente sellado 1 mediante encaje por contraccion o similar. Cada bobina
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5b esta enrollada alrededor de cada una de las porciones con forma de diente del nucleo del estator 5a, y la bobina
5b esta enrollada como lo que se denomina un enrollamiento concentrado.

La porcion de mecanismo de compresion 2 aspira gas refrigerante de un acumulador 10 a través de una tuberia de
aspiracion 11. Este gas refrigerante se obtiene controlando este compresor, asi como un condensador, un
mecanismo de expansion, y un evaporador (no mostrados) que constituyen un equipo de acondicionamiento de aire
como un ejemplo de un sistema de refrigeracion.

En el compresor, el gas refrigerante comprimido a alta temperatura y a alta presion se descarga desde la porcion de
mecanismo de compresion 2 para rellenar un interior del contenedor herméticamente sellado 1, y fluye a través del
hueco existente entre el estator 5 y el rotor 6 del motor 3 para refrigerar el motor 3, y a continuacion se descarga
desde una tuberia de descarga 13 proporcionada en una cara superior del motor 3 a un exterior.

Un carter de aceite 9 en el cual esta almacenado aceite lubricante esta conformado en una parte inferior de una
zonade alta presion en el contenedor herméticamente sellado 1. El aceite lubricante se mueve desde el carter de
aceite 9 hasta una porcién deslizante, tal como la porcién de mecanismo de compresion 2, a través de un paso de
aceite (no mostrado) proporcionado en el eje giratorio 12 para lubricar la porcién deslizante.

La porcion de mecanismo de compresion 2 incluye un cilindro 21 fijado a una superficie interior del contenedor
herméticamente sellado 1, y un miembro con forma de placa final superior 50 (culata delantera) y un miembro con
forma de placa final inferior 60 (culata trasera) fijados respectivamente a extremos abiertos superior e inferior del
cilindro 21. El cilindro 21, el miembro con forma de placa final superior 50, y el miembro con forma de placa final
inferior 60 forman una camara del cilindro 22.

El miembro con forma de placa final superior 50 incluye una porcion de cuerpo principal 51 conformada en forma de
disco, y una porcién de saliente 52 proporcionada en un centro de la porcidon de cuerpo principal 51 en una direccion
ascendente. El eje giratorio 12 esta insertado en la porciéon de cuerpo principal 51y la porcion de saliente 52.

La porcion de cuerpo principal 51 esta provista de un orificio de descarga 51a que comunica con la camara del
cilindro 22. Una valvula de descarga 31 esta fijada a la porcion de cuerpo principal 51 de manera que esta
posicionada sobre una cara de la porcion de cuerpo principal 51 opuesta al cilindro 21. La valvula de descarga 31
es, por ejemplo, una valvula de lengleta y abre y cierra el orificio de descarga 51a.

Una cubierta de silenciador 40 conformada en forma de copa esta fijada a la porcion de cuerpo principal 51 en un
lado opuesto al cilindro 21 para cubrir la valvula de descarga 31. La cubierta de silenciador 40 esta fijada a la porcion
de cuerpo principal 51 con un perno 35 o similar. La porcién de saliente 52 se inserta en la cubierta de silenciador
40. La cubierta de silenciador 40 y el miembro con forma de placa final superior 50 forman una camara de
silenciador 42. La camara de silenciador 42 y la camara del cilindro 22 se comunican entre si a través del orificio de
descarga 51a.

La cubierta de silenciador 40 tiene un agujero 43 que comunica la camara de silenciador 42 con un exterior de la
cubierta de silenciador 40.

El miembro con forma de placa final inferior 60 incluye una porcion de cuerpo principal 61 conformada en forma de
disco, y una porcién de saliente 62 proporcionada en un centro de la porcidon de cuerpo principal 61 en una direccion
descendente. El eje giratorio 12 esta insertado en la porciéon de cuerpo principal 61 y en la porcion de saliente 62.

De esta manera, un extremo del eje giratorio 12 esta soportado por el miembro con forma de placa final superior 50
y por el miembro con forma de placa final inferior 60. El un extremo (un lado final de soporte) del eje giratorio 12
entra en un interior de la camara del cilindro 22.

Se proporciona una porcion excéntrica 26 sobre el lado final de soporte del eje giratorio 12 para que éste
posicionada en la camara del cilindro 22 de la porcién de mecanismo de compresion 2. La porcién excéntrica 26 esta
conectada a un rodillo 27 de un piston 28. El piston 28 esta dispuesto de forma giratoria dentro de la camara del
cilindro 22, y el movimiento de revolucién del piston 28 provoca la accién de compresion.

Dicho de otra manera, el un extremo del eje giratorio 12 esta soportado por una carcasa 7 de la porcion de
mecanismo de compresion 2 a ambos lados de la porcidon excéntrica 26. La carcasa 7 incluye el miembro con forma
de placa final superior 50 y el miembro con forma de placa final inferior 60.

Ademas, un primer peso de equilibrado 101 se proporciona en un extremo inferior (es decir, un extremo en una
direccion axial en un lado orientado hacia la porcién de mecanismo de compresiéon 2) del rotor 6 y en un lado
opuesto a una direccion excéntrica de la porcidon excéntrica 26 del eje giratorio 12. Por otro lado, un segundo peso
de equilibrado 102 se proporciona en un extremo superior (es decir, el otro extremo en la direccion axial) del rotor 6
y en el mismo lado que la direccion excéntrica de la porcion excéntrica 26 del eje giratorio 12. Los pesos de
equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan fijados al rotor 6 con remaches (no mostrados).

La figura 2 es una vista en planta de una parte principal que incluye el rotor 6 del motor 3.
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Como se muestra en la figura 2, un centro de gravedad C1 del primer peso de equilibrado 101 esta dispuesto en una
posicién de un angulo de avance predeterminado 61 en una direccion de rotacion (flecha R) del rotor 6 con respecto
a un plano de referencia que incluye una linea recta L que representa la direccion excéntrica de la porcion excéntrica
26 del eje giratorio 12 y que pasa a través de un centro de rotacion O.

Por otro lado, un centro de gravedad C2 del segundo peso de equilibrado 102 esta dispuesto en una posicion del
angulo de avance predeterminado 62 en la direccion de rotacion (flecha R) del rotor 6 con respecto al plano de
referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la linea recta L que representa la direccion
exceéntrica de la porcidon excéntrica 26 del eje giratorio 12.

En esta realizacion, los angulos de avance 01 y 62 se establecen a 5°.

Los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 reducen un desequilibrio en el eje giratorio 12 debido a la
porcién excéntrica 26.

Aqui, en un compresor ideal en el que el eje giratorio 12 es un cuerpo completamente rigido, y el eje giratorio 12 no
se inclina o se dobla, incluso cuando los centros de gravedad C1 y C2 de los pesos de equilibrado primero y
segundo 101 y 102 se establecen a una posicion (una posicion de referencia) sobre el plano de referencia que pasa
a través del centro de rotacion O a lo largo de la linea recta L que representa la direccion excéntrica de la porcion
excéntrica 26 del eje giratorio 12, no hay ningun problema de que el motor 6 vibre. Sin embargo, en realidad, dado
que el eje giratorio 12 se inclina dentro del cojinete debido a que recibe carga de compresidon durante el
funcionamiento, o el eje giratorio 12 se dobla debido a la carga de compresion, la carga debida a un hueco de aire
irregular del motor, y la fuerza centrifuga del peso de equilibrado, el rotor 6 vibra en una direccion radial.

Por consiguiente, para resolver este problema, en el compresor que tiene la configuracion anterior, los inventores de
la presente invencioén realizaron experimentos para medir cambios en una aceleraciéon de vibraciéon con respecto a
una frecuencia de funcionamiento cuando los centros de gravedad C1y C2 de los pesos de equilibrado primero y
segundo 101 y 102 del motor 3 se configuran a la posicion de referencia (+0°), a un angulo de avance de 5° y a un
angulo de retraso de 5°.

La figura 3 muestra cambios en una aceleracion de vibracidon con respecto a una frecuencia de funcionamiento del
motor 3 obtenida por medio de este experimento. En la figura 3, la abscisa representa la frecuencia de rotacion de
funcionamiento [rps] (revoluciones por segundo), y la ordenada representa la aceleracion de vibracion [dB] en la
direccion radial del rotor 6. Aqui, la aceleraciéon de vibraciéon es un componente de aceleracion a la misma frecuencia
que la frecuencia de rotacién de funcionamiento.

En la figura 3, la linea discontinua de rayas y puntos (“centro (+0°)”) de la grafica representa un caso en el que los
centros de gravedad C1 y C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en
posiciones sobre el plano de referencia que pasa a través del centro de rotacién O a lo largo de la linea recta L que
representa la direccidon excéntrica de la porcidon excéntrica 26 del eje giratorio 12.

Ademas, la linea continua (“avance (+5°)") de la grafica representa un caso en el que los centros de gravedad C1y
C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en posiciones que forman el angulo
de avance de 5° con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la linea
recta L que representa la direccion excéntrica de la porcidon excéntrica 26 del eje giratorio 12.

Ademas, la linea de puntos (“retraso (-5°)”) de la grafica representa un caso en el que los centros de gravedad C1y
C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en posiciones que forman el angulo
de retraso de 5° con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la linea
recta L que representa la direccion excéntrica de la porcidon excéntrica 26 del eje giratorio 12.

Como es evidente del resultado experimental en la figura 3, se encontré que cuando los centros de gravedad C1 y
C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en posiciones que forman el angulo
de avance de 5° con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la linea
recta L que representa la direccion excéntrica de la porcion excéntrica 26 del eje giratorio 12, la aceleraciéon de
vibracion se puede reducir enormemente.

En el compresor que tiene la configuracion anterior, los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan
dispuestos de modo que ambos centros de gravedad de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102
proporcionados en ambos extremos en la direccion axial del rotor 6 estan posicionados formando los angulos de
avance predeterminados 61 y 62 (61 = 62) en la direccion de rotacion del rotor 6 con respecto a la direccion
exceéntrica de la porcion excéntrica 26 del eje giratorio 12. En este momento, establecer el angulo de avance 61 a un
angulo 6ptimo permite una reduccion del componente de aceleracion de vibracion en la direccion radial del rotor 6.
Por lo tanto, es posible reducir vibraciones y ruidos a bajo coste sin afiadir nuevas piezas.

Se deberia observar que el angulo de avance 061 del primer peso de equilibrado 101 y el angulo de avance 62 del

segundo peso de equilibrado 102 pueden ser diferentes el uno del otro. Asimismo, los pesos de equilibrado primero
y segundo 101 y 102 pueden estar dispuestos de modo que uno del primer peso de equilibrado 101 o el segundo
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peso de equilibrado 102 esté dispuesto en una posicion de un angulo de avance predeterminado en la direccion de
rotacion del rotor 6 con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la
linea recta L que representa la direccion excéntrica de la porcidon excéntrica 26 del eje giratorio 12. También en este
caso, se puede obtener el efecto de reduccion de vibraciones y ruidos.

En la realizacion anterior, los centros de gravedad C1 y C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101y 102
estan dispuestos formando el angulo de avance de 5° con respecto al plano de referencia que pasa a través del
centro de rotacion O a lo largo de la linea recta L que representa la direccion excéntrica 26 de la porcion excéntrica
del eje giratorio 12; sin embargo, el angulo de avance no esta limitado a ello y puede ser mayor de 3° y menor de
10°. De esta manera, el efecto de reducir el componente de aceleraciéon de vibracién en la direccién radial del rotor
se puede obtener faciimente.

Por ejemplo, la figura 4 muestra cambios en una aceleracion de vibracion con respecto a una frecuencia de
funcionamiento obtenida mediante un experimento sobre otro motor. El compresor de la figura 4 tiene la misma
configuracion que el compresor mostrado en la figura 3 excepto en que el motor 3 de la figura 4 se diferencia del
motor 3 de la figura 3 en que su capacidad es mayor, de modo que las figuras 1 y 2 también se aplican al compresor
de la figura 4.

En la figura 4, la abscisa representa una frecuencia de rotacion de funcionamiento [rps] (revoluciones por segundo),
y la ordenada representa una aceleracion de vibracion [dB] en la direccion radial del rotor 6. Aqui, la aceleracion de
vibracién es un componente de aceleracion a la misma frecuencia que la frecuencia de rotacién de funcionamiento.

En la figura 4, la linea discontinua de rayas y puntos (“centro (+0°)”) de la grafica representa un caso en el que los
centros de gravedad C1 y C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en
posiciones sobre el plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la linea de recta L
que representa la direccion excéntrica de la porcién excéntrica 26 del eje giratorio 12.

Ademas, la linea continua (“avance (+10°)") de la grafica representa un caso en el que los centros de gravedad C1y
C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en posiciones que forman un angulo
de avance de 10° con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la
linea recta L que representa la direccion excéntrica de la porcion excéntrica 26 del eje giratorio 12.

Ademas, la linea de puntos (“retraso (-10°)”) de la grafica representa un caso en el que los centros de gravedad C1y
C2 de los pesos de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en posiciones que forman un angulo
de retraso de 10° con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacién O a lo largo de la
linea recta L que representa la direccion excéntrica de la porcion excéntrica 26 del eje giratorio 12.

Como es evidente del resultado experimental de la figura 4, cuando los centros de gravedad C1 y C2 de los pesos
de equilibrado primero y segundo 101 y 102 estan dispuestos en posiciones que forman el angulo de avance de 10°
con respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacion O a lo largo de la linea recta L que
representa la direccion excéntrica de la porcidon excéntrica 26 del eje giratorio 12, la aceleracion de vibracion se
redujo enormemente.

En la realizacion anterior, se describe un compresor que tiene una estructura de un solo cilindro. De forma
alternativa, la presente invencion se puede aplicar a un compresor que tenga una estructura de dos cilindros.

Ademas, en la realizacion anterior, se describe el compresor rotativo. De forma alternativa, la presente invencién se
puede aplicar a compresores tales como un compresor oscilante y un compresor de espiral.

Ademas, en la realizacion anterior, se describe el compresor provisto del motor de tipo de iman permanente
embebido. De forma alternativa, la presente invenciéon se puede aplicar a compresores provistos de un motor que
tenga otra configuracion como por ejemplo un motor de reluctancia.

Las realizaciones especificas de la presente invencion se describen anteriormente; sin embargo, la presente
invencion no esta limitada a las realizaciones descritas anteriormente, y se pueden hacer diferentes modificaciones
dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas.

Lista de signos de referencia

1: Contenedor herméticamente sellado
2: Porcién de mecanismo de compresion
3: Motor

5: Estator

6: Rotor
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21:
22:
25:
26:
27:
28:
31:
35:
40:
42:
43:
50:
51:
51a:
52:
60:
61:
62:
101:
102:
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Carcasa

Carter de aceite
Acumulador

Tuberia de aspiracion

Eje giratorio

Tuberia de descarga
Cilindro

Camara del cilindro
Casquillo

Porcién excéntrica

Rodillo

Pistén

Valvula de descarga

Perno

Cubierta de silenciador
Camara de silenciador
Agujero

Miembro con forma de placa final
Porcién de cuerpo principal
Orificio de descarga
Porcién de saliente
Miembro con forma de placa final
Porcién de cuerpo principal
Porcién de saliente

Primer peso de equilibrado

Segundo peso de equilibrado
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REIVINDICACIONES
1. Un compresor que comprende:
un eje giratorio (12) que incluye una porcién excéntrica (26);
un motor (3) que incluye un rotor 6 conectado al eje giratorio (12);
una porcion de mecanismo de compresion (2) impulsada por el motor (3) por medio del eje giratorio (12);

un primer peso de equilibrado (101) proporcionado en un extremo en una direccion axial del rotor (6) en un lado
orientado hacia la porcidon de mecanismo de compresion (2); y

un segundo peso de equilibrado (102) proporcionado en el otro extremo en la direccion axial del rotor (6),
caracterizado por que

el primer peso de equilibrado (101) y el segundo peso de equilibrado (102) estan dispuestos de tal manera que al
menos uno de un centro de gravedad del primer peso de equilibrado (101) o un centro de gravedad del segundo
peso de equilibrado (102) esta posicionado formando un angulo de avance predeterminado en una direccién de
rotacion del rotor (6) con respecto a un plano de referencia que pasa a través de un centro de rotacion a lo largo de
una direccién excéntrica de la porcidon excéntrica (26) del eje giratorio (12).

2. El compresor de acuerdo con la reivindicacién 1, en el cual

el primer peso de equilibrado (101) y el segundo peso de equilibrado (102) estan dispuestos de tal manera que el
centro de gravedad del primer peso de equilibrado (101) y el centro de gravedad del segundo peso de equilibrado
(102) estan posicionados formando el angulo de avance predeterminado en la direccién de rotacion del rotor (6) con
respecto al plano de referencia que pasa a través del centro de rotacién a lo largo de la direccidon excéntrica de la
porcidn excéntrica (26) del eje giratorio (12).

3. El compresor de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, en el cual el angulo de avance es mayor de 3° y menor de
10°.
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