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DESCRIPCION
Maleta apilable, disposicidon con dos maletas apiladas una encima de la otra y procedimiento para apilar dos maletas

La invencién se refiere a una maleta para apilar con otra maleta. La invencién se refiere ademas a una disposicion
con al menos dos maletas apiladas una encima de la otra. Ademas, la invencion se refiere a un procedimiento para
apilar al menos dos maletas.

Las maletas generalmente sirven para transportar y/o almacenar objetos, como herramientas. Las maletas a menudo
estan disefiadas para ser apilables, de modo que se puedan apilar varias maletas una encima de la otra, por ejemplo.
Tales maletas generalmente comprenden sujetadores para sostener una maleta apilada. Se conocen casos
correspondientes, por ejemplo, a partir de DE 10 2013 202869 A1, DE 20 2012 002819 U1, US 2011/155613 A1, EP
2346741 B10EP 1018473 A1.

Una realizacion de la invencién se basa en el objeto de proponer al menos una posibilidad de hacer posible apilar una
maleta sobre otra maleta y sujetar las maletas en un estado apilado de una manera que sea facil de usar y manejar.

Este objeto se logra con una maleta que presenta las caracteristicas de la reivindicacion 1. Ademas, se propone una
disposicion con al menos dos maletas apiladas una encima de la otra para lograr el objeto, que presenta las
caracteristicas de la reivindicacion 11. Ademas, se propone un procedimiento para apilar al menos dos maletas con
las caracteristicas de la reivindicacion 12 para lograr el objeto.

Configuraciones ventajosas de la invencién se deducen de las reivindicaciones dependientes, de la siguiente
descripcién y de las figuras.

Segun una realizacién de la invencién, se proporciona una maleta para apilar con otra maleta. La maleta presenta una
superficie de colocacién para apilar la maleta adicional y al menos una parte de acoplamiento que se puede juntar con
una parte de contraacoplamiento de la maleta adicional para formar una conexion. La parte de acoplamiento esta
alineada de tal manera que la conexién con la parte de contraacoplamiento se forma moviendo la maleta adicional a
lo largo de la superficie de colocacion.

Ademas, la maleta comprende al menos un elemento de bloqueo para asegurar la conexion contra el aflojamiento, en
particular el aflojamiento arbitrario. El elemento de bloqueo esta montado de forma movil en la maleta, en particular
sujeto o integrado en la maleta, por ejemplo, moldeado. Se proporciona que el elemento de bloqueo se puede mover
desde una posicion inicial a una posicion intermedia o final, en particular se puede mover de manera positiva, y esta
en la posicion inicial en una zona de recepcién para la maleta adicional, donde la zona de recepcion se usa durante o
para colocar la maleta adicional en la superficie de colocacién.

Con tal maleta, la maleta adicional se puede apilar de una manera facil de usar y manejar y se puede implementar un
cierre de la maleta adicional apilado de una manera facil de usar y manejar. Esto se debe a que la parte de
acoplamiento proporcionada para formar una conexiéon enchufable permite una conexién de acoplamiento de la maleta
a la otra maleta simplemente introduciendo o conectando la parte de acoplamiento en o sobre la parte de
contraacoplamiento de la maleta adicional. La formacién de la conexiéon se ve facilitada por el disefio especial de la
parte de acoplamiento, que respalda la facilidad de uso y manejo. Esto se debe a que esta permitido, en particular
exclusivamente permitido, que la conexién de la parte de acoplamiento con la parte de contraacoplamiento se logre
mediante un movimiento deliberado, en particular un movimiento guiado, es decir, moviendo la maleta adicional a lo
largo de la superficie de colocacion. La parte de acoplamiento puede ser un receptaculo de enganche. A este respecto,
la parte de contraacoplamiento puede ser un elemento de enganche, preferentemente un elemento de enganche
correspondiente, que puede enchufarse en el receptaculo de enganche. A la inversa, la parte de acoplamiento puede
formar un elemento de enganche y la parte de contraacoplamiento puede formar el receptaculo de enganche para el
elemento de enganche.

El elemento de bloqueo provisto permite asegurar efectivamente la conexion de la parte de acoplamiento con la parte
de contraacoplamiento de la maleta adicional contra un aflojamiento, en particular la distension en contra de la
direccién de acoplamiento. Al tener el elemento de bloqueo en la posicion inicial en la zona de recepcion para la maleta
adicional, se logra que la maleta adicional entre en contacto con el elemento de bloqueo y active el elemento de
bloqueo y, por lo tanto, provoque un movimiento del elemento de bloqueo cuando la maleta adicional ejecute un
movimiento de colocacion en la direccion de la superficie de colocacion y, por lo tanto, llegue a la zona de recepcion.
Como resultado, el movimiento de colocacion realizado por la maleta adicional también se utiliza para accionar el
elemento de bloqueo. Se ahorra una operacién manual separada por parte de un operador. Por lo tanto, esta medida
también tiene como objetivo respaldar la facilidad de uso y manejo.

De una manera técnicamente simple, el contacto del elemento de bloqueo con la maleta adicional se puede lograr en
el curso de su movimiento de colocacion si, en la posicién inicial, el elemento de bloqueo se proyecta sobre una
superficie inferior de la zona de recepcion y/o en la posicién inicial cuando el elemento de bloqueo se extiende sobre
la superficie inferior y/o en la posicion inicial, el elemento de bloqueo se eleva a una superficie inferior de la zona de

2



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2775533 T3

recepcion.

Por ejemplo, se proporciona que en la posicion inicial un extremo del elemento de bloqueo sobresale mas alla de una
superficie inferior de la zona de recepcion y en la posicién intermedia o final se baja un extremo del elemento de
bloqueo en relaciéon con la posicion inicial. En la posicién intermedia o final, el elemento de bloqueo se lleva, por
ejemplo, fuera de la zona de recepcion y, por lo tanto, permite colocar la maleta adicional en la superficie de contacto
y/o mover la maleta adicional para formar la conexion.

Se puede proporcionar que la superficie inferior de la zona de recepcion forme al menos parte de la superficie de
colocacion. Como resultado, la zona de recepcion sirve como la zona en la que se coloca la maleta adicional.

Segun una realizacién de la invencion, se proporciona que el elemento de bloqueo se puede mover accionado por
soporte.

Como resultado, la energia de un movimiento del elemento de bloqueo puede almacenarse de una manera
técnicamente simple.

Por ejemplo, se proporciona que el elemento de bloqueo se puede mover desde la posicidn inicial contra una fuerza
de resorte a la posicién intermedia o final. Como resultado, el elemento de bloqueo se mueve automaticamente hacia
atras desde la posicién intermedia o final en la direccién de la posicion inicial y/o hacia la posicién inicial por la fuerza
de resorte. Esta medida también respalda la facilidad de uso y manejo.

También se puede proporcionar que el elemento de bloqueo se mantenga accionado por resorte en la posicion inicial.
El elemento de bloqueo se mantiene asi bajo tension de resorte en la posicién inicial. Esto contrarresta una posible
oscilacion no deseada del elemento de bloqueo en la posicién inicial.

Para poder mover el elemento de bloqueo de una manera accionada por resorte, por ejemplo, se proporciona un
elemento de resorte u otro acumulador. Se puede usar un resorte de compresioén. También se pueden usar resortes
de elastdmero, resortes de ld&mina, resortes en espiral o resortes generales. También se pueden usar resortes rotativos
o de disco.

Segun una realizacién de la invencion, se proporciona que el elemento de bloqueo esté disefiado como una corredera
de bloqueo que se puede mover desde la posicion inicial a la posicién intermedia o final, en particular se puede mover
traslacionalmente. Tal elemento de bloqueo puede implementarse de una manera técnicamente relativamente simple.

El elemento de bloqueo, que esta disefiado como una corredera de bloqueo, puede presentar o consistir en una parte
de retencién o una parte de base que se fija a la maleta y una parte deslizante, en particular un pasador, que se monta
de forma mévil sobre la misma. La parte de retencion esta dispuesta sobre la maleta, en particular sujeta o formada
sobre la misma, tal como, por ejemplo, moldeada o conformada.

La corredera de bloqueo se puede realizar de una manera técnicamente simple si la parte de retencion y la parte
deslizante tienen forma de U en seccién transversal y se giran entre si en direcciones opuestas, donde un resorte de
compresién se dispone entre las patas de las partes, que apoya, por un lado, contra una superficie inferior de una
parte de retencion y, por otro lado, contra una superficie inferior de la parte deslizante. Debido a las patas de la parte
de retencion y la parte deslizante, se garantiza un movimiento guiado de la parte deslizante con respecto a la parte de
retencion de una manera simple en esta realizacién de la corredera de bloqueo.

Es aconsejable que la parte deslizante sea desplazable con relacion al tope de una manera limitada. Esto asegura
que el movimiento de desplazamiento de la corredera de bloqueo se cubra dentro de limites predeterminados y
permanezca en él.

Segun otra realizacion de la invencion, se proporciona que el elemento de bloqueo esta disefiado como una palanca
giratoria que puede girar desde la posicion inicial a la posicion intermedia o final alrededor de un eje de rotacién, en
particular un eje de rotacion fijado al alojamiento. El elemento de bloqueo también se puede disefiar como una palanca
giratoria que se puede girar desde la posicion inicial a la posicién intermedia o final alrededor de un eje de rotacion,
en particular un eje de rotacion fijado a la maleta. En principio, también es posible que el elemento de bloqueo presente
un bloqueo por torsién o que esté formado por un bloqueo por torsion que se puede girar desde la posicion inicial a la
posicion intermedia o final para la rotacion con respecto a una parte de base, en particular una parte de base fijada al
alojamiento.

Segun una posible realizacion, la maleta presenta un lado superior, un lado inferior, un lado delantero y un lado trasero,
donde la extension de la maleta forma una extension longitudinal desde el lado delantero hacia el lado trasero. En
particular, el lado superior y el lado inferior son opuestos entre si y forman lados planos o lados de superficie, por
ejemplo. En particular, los lados delantero y trasero son opuestos entre si y forman lados estrechos, por ejemplo. En
particular, el lado superior y el lado inferior estan dispuestos cada uno transversalmente con respecto al lado delantero
y al lado trasero, en particular dispuestos en angulo recto entre si.
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Segun una realizacién de la invencion, se proporciona que la superficie de colocacion se asigne a la parte superior y
se disponga un asa en la parte delantera de la maleta, de modo que cuando la maleta se lleva por el asa, la parte
trasera mira hacia abajo. La maleta se levanta cuando la maleta se sostiene por el asa. La parte de acoplamiento de
la maleta y la parte de contraacoplamiento de la otra maleta se deben enganchar una contra la otra para formar la
conexion, ya que la superficie de colocacion esta presente como una superficie lateral yacente lateral. A este respecto,
la conexion forma una conexion de enganche.

Por ejemplo, se proporciona que la conexion de enganche esté formada por un accesorio de enganche con una
abertura de enganche y una pestafia de enganche en forma de pestafia que se puede enganchar con la abertura de
enganche. La parte de acoplamiento puede formar el accesorio de enganche y la parte de contraacoplamiento puede
formar la pestafia de enganche. La parte de acoplamiento también puede formar la pestafia de enganche y la parte
de contraacoplamiento el accesorio de enganche.

La pestafia de enganche se puede biselar. La abertura de enganche o el accesorio de enganche también pueden
presentar al menos un bisel de insercion para permitir una conexion de enganche que esté asegurada contra el
desplazamiento y relativamente sin holgura entre las maletas o las superficies de maleta asignadas entre si.

Una posible realizacion de la invencion es que la maleta comprende una parte inferior y una parte de cubierta dispuesta
de manera giratoria sobre ella, donde el lado superior de la maleta esta formado por el lado inferior de la parte de
cubierta y el lado inferior de la maleta esta formado por el lado inferior de la parte inferior y el asa esta dispuesta en la
parte inferior. El elemento de bloqueo se asigna a la parte de cubierta, por ejemplo.

Una realizacion adicional de la invencion es que la parte de acoplamiento esta dirigida hacia el asa, de modo que la
conexioén con la parte de contraacoplamiento de la maleta adicional se forma desplazando la maleta adicional desde
la parte delantera hacia la parte posterior de la maleta. Como resultado, la conexién soporta el acoplamiento de la
maleta a la maleta adicional cuando la maleta se lleva en el asa, ya que el peso de la maleta adicional actia en la
direccidon de enganche en la parte de acoplamiento de la maleta. Asi el peso actua en la direccion de encajado, que
se retira en la direccion del asa hacia la parte posterior de la maleta.

Segun una realizacion adicional de la invencién, se proporciona que la zona de recepcién para la maleta adicional se
asigne a la parte superior y el elemento de bloqueo esté dispuesto en la zona frontal y sobresalga de la parte superior
en la posicion inicial.

Es aconsejable que la parte superior de la maleta presente al menos una nervadura transversal, que discurre
transversalmente a la extension longitudinal de la maleta y comprende una superficie lateral que mira hacia afuera y
hacia el frente. La superficie lateral se puede usar como tope para la maleta adicional, por ejemplo, si la maleta esta
sujeta por su asa y la parte superior de la maleta esta posicionada lateralmente debido a su posicion vertical. En este
caso, la otra maleta puede sostenerse con una superficie contraria contra la superficie lateral de la nervadura
transversal, de modo que la conexién entre la parte de acoplamiento y la parte de contraacoplamiento se libere de la
fuerza de esta manera.

Se puede proporcionar que la parte de acoplamiento esté sujeta o moldeada sobre la nervadura transversal. Esto
mejora la estabilidad de la parte de acoplamiento en si, ya que las fuerzas que actian sobre la parte de acoplamiento
son absorbidas por la nervadura transversal.

También se puede proporcionar que la parte superior de la maleta presente dos nervaduras transversales, cada una
de las cuales discurre transversalmente a la extension longitudinal de la maleta y comprende una superficie lateral
hacia afuera que mira hacia el frente, donde las nervaduras transversales delimitan una ranura transversal que discurre
entre ellas. Esta medida también tiene como objetivo poder absorber un peso de la maleta adicional que actua sobre
la maleta y aliviar la conexion cuando la maleta se sujete por el asa. Debido a las dos nervaduras transversales, hay
dos superficies laterales disponibles, sobre las cuales se puede apoyar la maleta adicional, cada una con una superficie
contraria correspondiente.

También hay un alto grado de estabilidad si la maleta debe llevarse en la direccion opuesta, por ejemplo, en la cual el
asa esta orientada hacia abajo. Debido a la ranura transversal proporcionada, se puede acoplar un resalto de la maleta
adicional, de modo que la maleta adicional se apoye contra la maleta tanto con el asa girada hacia abajo como con el
asa girada hacia arriba.

Es aconsejable disefiar la parte inferior de la maleta correspondiente a su lado superior, de modo que la maleta se
pueda apilar con su parte inferior sobre otra maleta que presente un lado superior correspondiente con la maleta. En
particular, la parte inferior de la maleta esta disefiada para corresponder con la parte inferior de la maleta adicional.
Esto permite apilar cualquier nimero de maletas de una manera simple, ya que las maletas estan disefiadas como
partes idénticas y, por lo tanto, la maleta puede apilarse hacia abajo y hacia arriba, comenzando por una maleta de
referencia, por ejemplo.
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Por razones de estabilidad, segun una realizacion adicional de la invencién, se proporcionan dos partes de
acoplamiento, cada una de las cuales se puede juntar con una parte de contraacoplamiento asociada de la maleta
adicional para formar una conexién y se alinean de tal manera que la conexion con la parte de contraacoplamiento se
forma moviendo la maleta adicional a lo largo de la superficie de contacto, donde las partes de acoplamiento se
disponen lado a lado con respecto a la direccién de encajado o la direccidon de enganche para formar la conexion.

La medida apunta en la misma direccién, segun la cual, seguin una realizacion adicional de la invencién, se proporciona
al menos una parte de acoplamiento adicional, que se puede juntar con una parte de contraacoplamiento asociada de
la maleta adicional para formar una conexion y esta orientada de tal manera que al mover la maleta adicional a lo largo
de la superficie de contacto, la conexion se forma con la parte de contraacoplamiento, donde la parte de acoplamiento
adicional y la parte de acoplamiento estan dispuestas una detras de otra con respecto a la direcciéon de enganche para
formar la conexion.

Por ejemplo, la parte de acoplamiento esta dispuesta en la regién del borde del lado superior hacia el lado delantero.
Por ejemplo, la parte de acoplamiento adicional esta dispuesta en la region del borde del lado superior hacia el lado
trasero. La parte de acoplamiento y/o la parte de acoplamiento adicional también se pueden disponer en una zona
central del lado superior de la maleta.

Solo se puede proporcionar un elemento de bloqueo. El elemento de bloqueo también se puede proporcionar varias
veces. En este caso, los elementos de bloqueo pueden estar dispuestos uno detras del otro transversalmente a la
direccién longitudinal de la maleta.

El al menos un elemento de bloqueo puede integrarse en la maleta misma, por ejemplo, estar al ras o terminar en las
superficies exteriores de la maleta. También se puede proporcionar que el al menos un elemento de bloqueo esté
presente como una parte o unidad separada y, en particular, esté conectado a las superficies de maleta asociadas en
una o mas piezas. Ademas, el elemento de bloqueo se puede conectar como una parte o unidad separada a una pared
exterior de la maleta. Esto facilita la adaptacién de una maleta con el elemento de bloqueo.

Segun una realizacion adicional de la invencion, se proporciona una disposicidon con al menos dos maletas apiladas
una encima de la otra, de las cuales al menos una de las maletas comprende una superficie de colocacion y al menos
una parte de acoplamiento, donde la otra maleta se coloca en la superficie de colocacion y la parte de acoplamiento
forma una conexion con una parte de contraacoplamiento de la otra maleta, la cual se forma moviendo la otra maleta
a lo largo y/o sobre la superficie de colocacion. También se proporciona al menos un elemento de bloqueo, que esta
en una posicion de bloqueo que asegura la conexion contra el aflojamiento, en particular el aflojamiento arbitrario. En
la posicion de bloqueo, el elemento de bloqueo esta ubicado en una zona de recepcion para la otra maleta, que se
utiliza cuando la otra maleta se coloca en la superficie de colocacion. Por ejemplo, al colocar la otra maleta en la
superficie de colocacion, el elemento de bloqueo se mueve desde la posicién de bloqueo a una posicién de desbloqueo
con respecto a asegurar la conexién y/o a una posicion de separacion, donde se permite unir la maleta para formar la
conexién entre las maletas. La posicion de bloqueo puede ser una posicion inicial, por ejemplo, la posicion inicial
descrita anteriormente.

La al menos una maleta con la superficie de colocacion y la al menos una parte de acoplamiento puede ser la maleta
descrita anteriormente. La maleta de la disposicion apilada sobre la misma puede ser la maleta adicional descrita
anteriormente. En este caso, la posicion de bloqueo corresponde a la posicidn inicial de la maleta descrita
anteriormente y la posicion de desbloqueo y/o la posicién de liberacion corresponde a la posicion intermedia o final
descrita anteriormente.

Por ejemplo, en la maleta colocada, una superficie o una seccién de superficie se usa o se puede usar como superficie
de tope, que en la posiciéon de bloqueo del elemento de bloqueo se apoya o se puede apoyar contra el elemento de
bloque. La superficie de tope se puede proporcionar en una cara extrema, por ejemplo, de la maleta apilada en el lado
delantero, en particular se puede formar alli. La superficie de tope también puede estar formada por una superficie
rebajada o una superficie provista de un bisel de insercién, con el fin de lograr un pretensado adicional del elemento
de bloqueo en la conexién o la conexién de enganche entre las maletas apiladas.

El elemento de bloqueo puede perfilarse esencialmente en una forma rectangular para asegurar la conexion entre la
parte de acoplamiento y la parte de contraacoplamiento con algo de holgura, de modo que la parte de acoplamiento y
la parte de contraacoplamiento todavia presenten una holgura en relacion la una con la otra cuando se forma la
conexién, por ejemplo, se da una holgura en la direccion de conexion comprendida, por ejemplo, entre
aproximadamente 1y 2 mm, sin que la conexion se separe, por ejemplo, se desacople manualmente.

También se puede proporcionar que el elemento de bloqueo en si o la superficie de tope sobre la cual descansa el
elemento de bloqueo en la posicién de bloqueo o que se puede usar como tope tiene forma de cufia, de modo que el
elemento de bloqueo pretensara adicionalmente la conexién en la direccién de enganche o la direccion de encajado y
contra el movimiento de las dos maletas apiladas se asegura una con respecto a la otra en la direccion de enganche.

La invencién también incluye un procedimiento para apilar al menos dos maletas. Al menos uno de los casos puede
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ser la maleta descrita anteriormente. Los dos casos, en particular todos los casos, también pueden formarse por la
maleta descrito anteriormente.

En el procedimiento, se proporciona que una de las maletas se coloca en una superficie de colocacién de la otra
maleta y luego la maleta se mueve a través de una trayectoria de desplazamiento y a lo largo de la superficie de
colocacion en una conexion con la otra maleta, donde un elemento de bloqueo movil se acciona colocando la maleta
sobre la otra maleta, mientras que la maleta mueve el elemento de bloqueo desde una posicion inicial a una posicién
intermedia o final. En la posicién inicial, el elemento de bloqueo esta en una situacién de bloqueo o posicion de
enclavamiento, en la que el elemento de bloqueo se acopla en la trayectoria de desplazamiento para la maleta
adicional. En la posicién intermedia o final, el elemento de bloqueo esta en una situacién de liberacién o posicion de
liberacion en la que el elemento de bloqueo libera la trayectoria de desplazamiento.

De este modo, se logra que la maleta entre en contacto con el elemento de bloqueo y active el elemento de bloqueo
y, por lo tanto, provoque un movimiento del elemento de bloqueo cuando la maleta ejecute un movimiento de
colocacion en la direccion de la superficie de colocacion vy, por lo tanto, llegue a la zona de recepcion. El movimiento
de colocacion realizado por la maleta también se utiliza para el accionamiento del elemento de bloqueo. Se ahorra
una operacion manual separada por parte de un operador. Esto provoca ventajas en términos de operacion y manejo.

Ademas, la invencion abarca un uso de la maleta descrita anteriormente para el transporte y/o almacenamiento de
herramientas y/o material de artesania.

En el curso de la invencion, el término «maleta» debera entenderse dentro de amplios limites. En particular, la maleta
es un recipiente. La maleta puede ser, por ejemplo, un recipiente que esta cerrado por todos los lados y tiene una
cubierta. La cubierta se puede girar sobre el receptaculo. El receptaculo y la cubierta también pueden estar presentes
sin dicha conexion. La maleta que se puede colocar sobre la maleta se puede disefiar de la misma manera. También
es posible que la maleta acoplable esté disefiada como una maleta semiabierta 0 como una placa, en particular una
placa adaptadora.

La maleta es particularmente adecuada para transportar y/o almacenar objetos. Por ejemplo, la maleta es una maleta
de herramientas, que se usa o puede usarse para almacenar y/o transportar herramientas, materiales y/o dispositivos.

La invencion hace posible que dos maletas apiladas una encima de la otra se lleven a una conexion de acoplamiento,
por ejemplo, una conexién o una conexién de enganche, donde la superficie inferior de la maleta superior se coloca
en la superficie de cubierta de la maleta inferior y se produce un desplazamiento de las dos maletas en una conexién
de enganche o acoplamiento entre las maletas.

La invencion permite que la conexion o la conexidén de acoplamiento se aseguren mediante al menos un elemento de
bloqueo, tal como una corredera de bloqueo accionada por resorte, que esta dispuesta, por ejemplo, en la maleta
inferior y que pueda accionarse por la superficie inferior de la maleta superior. La invenciéon también se puede usar
para asegurar que después del accionamiento, el elemento de bloqueo descansa sobre una superficie de tope de la
maleta superior y, por lo tanto, asegura la conexion de enganche o la conexion entre las dos maletas contra un
desenganche involuntario.

Por medio de la invencion, el elemento de bloqueo se puede disponer en la zona frontal de la maleta inferior respectiva
y se puede disefar, por ejemplo, mediante un elemento de bloqueo que se puede sacar de la superficie superior o de
cubierta de manera que el elemento de bloqueo descansa en una posicion de bloqueo o en un estado de seguridad
en una superficie de tope asociada en la maleta encima de él y asegura contra el desacoplamiento de la una maleta
con respecto a la otra maleta. Para liberar esta conexién de enganche segura o conexion, el elemento de bloqueo se
puede accionar manualmente para llevar el elemento de bloqueo desde la posicion inicial o la posicion de bloqueo o
la posicion de seguridad a una posicion intermedia o final y/o una posicion de desbloqueo y/o posiciéon de apertura y,
por lo tanto, para desengancharse de la superficie de tope dispuesta en la parte opuesta de la caja.

Otros objetivos, ventajas, caracteristicas y posibles aplicaciones de la presente invencion se deducen de la siguiente
descripcién de varios ejemplos de realizacién mediante las figuras.

Se muestra lo siguiente:
la figura 1 muestra una posible realizacién de una maleta apilable en una vista en perspectiva desde arriba,
la figura 2 muestra la maleta segun la figura 1 en una vista en perspectiva desde abajo,

la figura 3 muestra una modificacion de la maleta segun las figuras 1y 2, en la que se apila una maleta adicional,
en un primer estado de montaje con respecto a la pila, mostrada en una vista en seccion de las dos maletas,

la figura 4 muestra los dos casos segun la figura 3 en un segundo estado de montaje, en el que la maleta adicional
se apila en la maleta,
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la figura 5 muestra los dos casos segun la figura 3 en un tercer estado de montaje, en el que el otro caso se apila
sobre la maleta y se coloca en una posicién de fijacién contra la maleta,

la figura 6 muestra una ilustraciéon esquematica del principio de bloqueo, como se puede ver en las figuras 3 a 5,
la figura 7 muestra el principio de bloqueo segun la figura 6 en el estado bloqueado,

la figura 8 muestra otra posible realizacién de una maleta apilable con un elemento de bloqueo disefiado como una
palanca giratoria en una representacion esquematica y

la figura 9 muestra una posible realizacion adicional de una maleta, en la que se apila una maleta adicional, en un
primer estado de montaje con respecto al apilamiento, mostrada en una ilustracién en seccién de los dos casos.

Las figuras 1 y 2 muestran, en una representacion esquematica, una posible realizaciéon de una maleta apilable 1 en
una vista en perspectiva desde arriba (figura 1) y en una vista en perspectiva desde abajo (figura 2). La maleta 1 se
puede utilizar para transportar y/o almacenar objetos. Por ejemplo, la maleta 1 es un maletin de herramientas, que se
usa, por ejemplo, para transportar y/o almacenar herramientas y/o material y/o dispositivos de un artesano o técnico.

La maleta 1 tiene un lado superior 41, un lado inferior 42, un lado delantero 43 y un lado trasero 44. La extension de
la maleta 1 desde el lado delantero 43 hacia el lado trasero 44 forma preferentemente una extension longitudinal, que
también se indica en la figura 1 como la direccion Y. La extension de la maleta 1 desde el lado inferior 42 a al lado
superior 41 forma preferentemente una extension de altura, que se indica en la figura 1 como la direccién Z. La
extension de la maleta 1 transversalmente a la extensién longitudinal se indica en la figura 1 como la direccién X.

La maleta 1 presenta preferentemente una parte de cubierta 2 y una parte inferior 4 que puede cubrirse con la parte
de cubierta 2. El lado superior 41 de la maleta 1 esta formado preferentemente por el lado superior de la parte de
cubierta 2 y el lado inferior 42 de la maleta 1 por el lado inferior de la parte inferior 4. La parte de cubierta 2 puede
estar conectada de manera giratoria a la parte inferior 4, por ejemplo, montada de manera giratoria en la parte inferior
4 sobre un eje de bisagra 3, en particular uno horizontal, que esta asignado al lado trasero 44, por ejemplo. Con el fin
de asegurar la parte de cubierta 2 contra la apertura no intencional con respecto a la parte inferior 4, se pueden
proporcionar elementos de cerrojo 16, tales como pernos de bloqueo. Los elementos de cerrojo 16 se asignan
preferentemente al lado delantero 43.

La maleta 1 comprende preferentemente un asa 19. El asa 19 esta preferentemente dispuesta en el lado delantero
19, de modo que cuando la maleta 1 se lleva por el asa 19, el lado trasero 44 mira hacia abajo. El asa 19 esta montado
preferentemente de manera giratoria en el lado delantero 43. El asa 19 puede asignarse a la parte inferior 4 o a la
parte de cubierta 2, en particular disponerse sobre las mismas. La maleta 1 puede presentar una superficie de
colocacion en el lado delantero 43, contra la cual se coloca o se puede colocar el asa 19. La superficie de colocacion
esta preferentemente desplazada hacia atras en la direcciéon Y. En principio, también se puede proporcionar al menos
un asa adicional, que se asigna al lado superior 41, por ejemplo.

La maleta 1 es adecuada para apilarse con al menos otra maleta. Para este propdsito, la maleta 1 comprende una
superficie de colocacién 13 para la maleta adicional y al menos una, preferentemente al menos dos partes de
acoplamiento 10, 11, que pueden juntarse cada una con una parte de contraacoplamiento asociada de la maleta
adicional para formar una conexion. La figura 3 muestra, a modo de ejemplo, otra maleta 1a, que puede apilarse en la
maleta 1. La maleta adicional 1a tiene al menos dos partes de contraacoplamiento 28a, 29a, que se pueden juntar con
las partes de acoplamiento 10, 11 de la maleta 1 para formar una conexion. En el curso de la descripcion adicional de
la maleta 1 con respecto a las funciones proporcionadas para apilar otra maleta, la maleta 1a de la figura 3 ya se usa
a continuacion.

En la maleta 1, se proporciona que la conexién con la maleta adicional 1a solo se puede llevar a cabo después de que
la maleta adicional 1a se haya colocado en la superficie de colocacién 13. Para este proposito, las partes de
acoplamiento 10, 11 estan alineadas de tal manera que la conexion con la parte de contraacoplamiento asignada
respectivamente 28a o 29a se forma moviendo la maleta adicional 1a a lo largo y/o sobre la superficie de colocacion
13.

Las partes de acoplamiento 10, 11 estan preferentemente alineadas en la direccion longitudinal o en la direccion Y de
tal manera que la conexion de enganche se forme moviendo la maleta adicional 1a lejos del lado delantero 43 hacia
el lado trasero 44 de la maleta 1. Por ejemplo, las partes de acoplamiento 10, 11 estan disefiadas cada una como un
receptaculo de enganche y las partes de contraacoplamiento 28a, 29a como un elemento de enganche que se puede
insertar en el receptaculo de enganche asociado a través de una abertura de enganche 12. Por ejemplo, el receptaculo
de enganche forma un accesorio de enganche y el elemento de enganche forma una pestafia de enganche que puede
unirse al accesorio de enganche a través de la abertura de enganche 12 disefiada como una abertura de enganche.
Por ejemplo, la pestafia de enganche esta formada por una extensién o pestafia que se coloca hacia afuera en un
lado.
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Los elementos de enganche o las pestafias de suspension presentan preferentemente forma de cufia en la direccion
del enganche, de modo que los elementos de enganche se pueden enganchar en los receptaculos de enganche
asociados sin holgura y, por lo tanto, la conexion se asegura contra el desplazamiento en la direccion X y direccion Y.
Los receptaculos de enganche o los accesorios de suspension se perfilan preferentemente en forma de cufa
correspondiente a los elementos de enganche. La conexion de enganche también asegura el respectivo elemento de
enganche y los receptaculos de enganche asociados entre si contra el despegue en la direccion Z.

La superficie de colocacién 13 se asigna preferentemente al lado superior 41, en particular formada en el lado superior
41. Las partes de acoplamiento 10, 11 se asignan preferentemente al lado superior 41, en particular formadas en el
lado superior 41. La maleta 1 presenta preferentemente al menos una, preferentemente dos, nervaduras transversales
6, 7 en el lado superior 41, cada una de las cuales discurre transversalmente a la extension longitudinal de la maleta
1, en particular en la direccién X, y cada una presenta una superficie lateral 45 hacia el exterior orientada hacia el lado
delantero 43,

Las nervaduras transversales 6, 7 delimitan preferentemente una ranura transversal 5 que discurre entre ellas. Por
ejemplo, la parte de cubierta 2 tiene en su lado superior una parte sustancialmente plana que tiene la ranura transversal
5 en su region central y esta delimitada lateralmente por las nervaduras transversales elevadas 6, 7. A través de la
ranura transversal 5, se puede apilar otra maleta, que es mas corta que la maleta 1a en la direccién longitudinal, donde
entonces puede engranarse o apoyarse en la ranura transversal 5 y/o contra la superficie lateral 45 de la nervadura
transversal 7 de la maleta adicional con su extremo trasero, que mira hacia el lado trasero 44 de la caja 1.

Las partes de acoplamiento 10, 11 estan preferentemente dispuestas a una distancia entre si en la direccion
transversal o direcciéon X. Las partes de acoplamiento 10, 11 estan preferentemente conectadas cada una a la
nervadura transversal 6 o moldeadas sobre la nervadura transversal 6. Preferentemente, se proporcionan dos partes
de acoplamiento adicionales 10’ ,11', cada una de las cuales se puede juntar con una parte de contraacoplamiento
adicional asociada 24a o 25a de la maleta adicional 1a para formar una conexioén y se alinean de manera que la
conexioén con la parte de contraacoplamiento asociada 24a o 25a se forma moviendo la maleta adicional 1a a lo largo
y/o sobre la superficie de colocacién 13. Las partes de acoplamiento adicionales 10', 11'y las partes de acoplamiento
10, 11 estan dispuestas preferentemente una detras de la otra con respecto a la direccidon de enganche para establecer
la conexidn, es decir, en la direccion Y.

Las partes de acoplamiento 10, 11 estan dispuestas preferentemente adyacentes a un area de recepcion 8 para la
maleta adicional 1a, en particular en la direccion Y adyacente a la zona de recepcion 8. Las partes de acoplamiento
adicionales 10', 11' estan dispuestas preferentemente adyacentes a un area de recepcién adicional 9 para la maleta
adicional 1a, en particular en la direccién Y adyacente a la zona de recepcion adicional 9. La zona de recepcion 8 esta
preferentemente dispuesta en la parte superior 41 en la zona delantera, que esta ubicada, por ejemplo, en la zona del
borde del lado delantero 43. La zona de recepcién adicional 9 esta preferentemente dispuesta en la parte superior 41
en la zona trasera, que esta ubicada, por ejemplo, en la zona del borde del lado trasero 44.

Para recibir en la zona de recepcion 8 y la zona de recepcién adicional 9, la maleta adicional 1a comprende
preferentemente un z6calo 22a correspondiente, que se extiende, por ejemplo, en la direccidn transversal o la direccion
X'y sobresale hacia abajo. El zécalo 22a puede en cada caso proyectarse hacia abajo hasta tal punto que la maleta
adicional 1a se coloca en la superficie inferior 14 de las zonas de recepcion 8 y 9 a través de los zécalos 22a. La
superficie inferior 14 forma entonces la superficie de colocacion 13. Alternativamente, el zécalo 22a puede sobresalir
hacia abajo de tal manera que la maleta adicional 1a se coloca en las nervaduras transversales 6, 7 y los zécalos 22a
estan colocados a una distancia de la superficie inferior 14 de las zonas de recepcion 8 y 9 o también en la superficie
inferior 14 de las zonas de recepcion 8 y 9. En este caso, la parte superior de las nervaduras transversales 6, 7 forma
al menos parcialmente una superficie de colocacion para la maleta adicional 1a.

Los zécalos 22a discurren preferentemente transversalmente a la extension longitudinal de la maleta adicional 1a y
delimitan un rebaje 21a que corre por en medio, que esta disefiado, por ejemplo, como una ranura que discurre
transversalmente. El rebaje 21a se proporciona, por ejemplo, para recibir las nervaduras transversales 6, 7 de la maleta
1. Los z6calos 22a terminan preferentemente aproximadamente con la pared trasera 23a y el lado delantero 43a de
la maleta adicional 1a. Los z6calos 22a son preferentemente continuos. Basicamente, los z6calos 22a también pueden
estar presentes solo en partes o pueden omitirse por completo.

El lado inferior 42 de la maleta 1 esta disefiado preferentemente correspondientemente con el lado inferior de la maleta
1a, de modo que la maleta 1 en si misma puede usarse para apilarse sobre una maleta. Para este propdsito, el lado
inferior 42 de la maleta 1 esta disefiado preferentemente para corresponderse con su lado superior 41. Para este
proposito, al menos algunos de los componentes descritos con respecto a la maleta adicional 1a, a saber, las partes
de contraacoplamiento 28a, 29a, las partes de contraacoplamiento adicionales 24a, 25a, el rebaje 21a y la pared
trasera 23a se prevén en la maleta 1 como partes de contraacoplamiento 28, 29, partes de contraacoplamiento
adicionales 24, 25, rebaje 21 y pared trasera 23.

Ademas, la maleta 1 tiene al menos un elemento de bloqueo 18 para asegurar la conexion que puede formarse
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mediante las partes de acoplamiento 10, 11 y las partes de contraacoplamiento 28a, 29a contra el aflojamiento. El
elemento de bloqueo 18 puede moverse desde una posicion inicial A o posicidn de reposo, que se muestra en la figura
1, a una posicién intermedia o final y se encuentra en la posicién inicial A en la zona de recepcién 8 para la maleta
adicional 1a. Esto hace posible que el elemento de bloqueo 18 sea accionado por la maleta adicional 1a cuando la
maleta adicional 1a se coloca en la superficie de colocacion 13. Para este propésito, se prevé preferentemente que el
elemento de bloqueo 18 sobresalga en la posicion inicial A con un extremo 15 desde la superficie inferior 14 de la zona
de recepcion 8. En la posicién intermedia o final, el extremo 15 se baja preferentemente con respecto a la posicién
inicial A.

El elemento de bloqueo 18 se asigna preferentemente al lado superior 41 y esta dispuesto en la zona del lado delantero
43 de la maleta 1, por ejemplo, de la parte de cubierta 2. Por ejemplo, el elemento de bloqueo 18 esta dispuesto en
una cavidad 17 en el lado delantero 43.

El elemento de bloqueo 18 es preferentemente movil accionado por resorte. Por ejemplo, el elemento de bloqueo 18
puede moverse desde la posicion inicial A contra una fuerza de resorte a la posicién intermedia o final, de modo que,
por ejemplo, el elemento de bloqueo 18 retrocede automaticamente desde la posicion intermedia o final a la posicion
inicial A por la fuerza del resorte.

La figura 3 muestra una modificacion de la maleta 1 en una vista en seccién, como se puede ver a partir de esto, el
elemento de bloqueo 18 se puede disefiar como una corredera de bloqueo que se puede mover desde la posicion
inicial A a la posicién intermedia o final. Para este propdsito, se puede proporcionar una parte de retencién 32 o una
parte de base, que se asigna a la parte de cubierta 2, en particular se conecta o moldea a ella. La parte de retencion
32 puede perfilarse en forma de U o en forma de copa, en la cavidad abierta hacia arriba de la cual se puede disponer
un resorte de compresién 31. El resorte de compresiéon 31 puede estar soportado en el interior de una parte deslizante
30, en particular un perno deslizante, que se guia de forma deslizante en la parte de retencién 32.

Preferentemente, se proporcionan topes para evitar que la parte deslizante 30 sea expulsada completamente de la
parte de retencion perfilada en forma de U 32 por la fuerza del resorte de compresion 31. La parte deslizante 30
presenta preferentemente forma de U o de copa y, con su abertura en primer lugar se inserta en la parte de retencion
32, donde el resorte de compresién 31 se apoya contra la superficie inferior de la parte deslizante 30.

La figura 3 muestra un posible primer estado de montaje con respecto al apilamiento de la maleta adicional 1a en la
maleta 1. La figura 4 muestra un posible segundo estado de montaje y la figura 5 muestra un posible tercer estado de
montaje. Los componentes de la maleta adicional 1a, que son idénticos o funcionalmente idénticos a los componentes
de la maleta 1, se proporcionan con los mismos nimeros de referencia y la adicién «a». La maleta adicional 1a puede
ser una maleta que es idéntica en construccion a la maleta 1.

En el primer estado de montaje segun la figura 3, la maleta adicional 1a se coloca en una posicién con respecto a la
maleta 1 para colocar la maleta adicional 1a en la superficie de colocacién 13 de la maleta 1y recibir la maleta adicional
1a en las zonas de recepcion 8, 9. Para hacer posible colocar la maleta adicional 1a en la maleta 1, la maleta adicional
1a se coloca tan lejos en relacion con la maleta 1 en la direccion del eje Y, que se impide una colision de las partes
de contraacoplamiento 28a, 29a, 24a, 25a de la maleta adicional 1a con las partes de acoplamiento 10, 11, 10', 11' de
la maleta 1 durante un movimiento de colocacion en la direccién de la flecha 33.

El elemento de bloqueo 18 todavia esta en su posicion inicial A, en la que esta ubicado en la zona de recepcion 8 para
la maleta adicional 1a. En la posicion inicial A, el elemento de bloqueo 18 se engancha en una trayectoria de
desplazamiento o una distancia de desplazamiento W, por medio de la cual la maleta adicional 1a se puede desplazar
con respecto a la maleta 1 para, en el estado adjunto, formar la conexion. A este respecto, el elemento de bloqueo 18
asume una posicion de enclavamiento S con respecto a la trayectoria de desplazamiento W en la posicion inicial A.

En el curso de un movimiento de montaje de la maleta adicional 1a en la direccién de la flecha 33, el elemento de
bloqueo 18 es accionado por la maleta adicional 1a, en la cual la maleta adicional 1a presiona, por ejemplo, con un
zécalo 22a, sobre el elemento de bloqueo 18 y se mueve desde la posicion inicial A contra la fuerza del resorte de
compresién 31 a la posicién intermedia o final. En la posicién intermedia o final, el elemento de bloqueo 18 esta en
una posicion de liberacion F, en la que el elemento de bloqueo 18 libera la trayectoria de desplazamiento W, de modo
que se permite que el desplazamiento de la maleta adicional 1a con respecto a la maleta 1 forme la conexion. En el
segundo estado de montaje segun la figura 4, el elemento de bloqueo 18 es llevado a la posicion de separacion F por
la maleta adicional 1a.

Posteriormente, la maleta adicional 1a se desplaza con respecto a la maleta 1 en la direccién de la flecha 34, es decir,
en la direccidn Y, y las partes de acoplamiento 10, 11, 10', 11' de la maleta 1 se juntan o conectan con las partes de
contraacoplamiento 28a, 29a, 24a, 25a para formar la conexion. En el curso de este movimiento de desplazamiento,
el elemento de bloqueo 18 se separa de la maleta adicional 1a y, debido a la fuerza de restauracion del resorte de
compresién 31, retrocede automaticamente preferentemente a la posicion inicial A. En la posicion inicial, en particular
la posicion inicial A, el elemento de bloqueo 18 asume una posicién de bloqueo V, en la que el elemento de bloqueo
18 asegura la conexién contra el aflojamiento o el desenganche contra la direccion de reunién, es decir, contra la
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direccion de la flecha 34. En el tercer estado de montaje segun la figura 5, las maletas 1, 1a estan en el estado apilado
y con la conexién formada, donde el elemento de bloqueo 18 ha asumido la posicidon de bloqueo V asegurada.

En la posicion de bloqueo V, el elemento de bloqueo 18 sirve asi como un tope para la maleta adicional 1a. La
superficie de tope correspondiente 20a en la maleta adicional 1a es, por ejemplo, el lado delantero 43a, que puede
desplazarse, por ejemplo, en la direccion Y hacia atras. El asa 19, como se describe en la figura 1, puede descansar
0 guiarse sobre esta superficie de tope 20a.

En el curso del movimiento de desplazamiento de la maleta adicional 1a con respecto a la maleta 1 para formar la
conexion, el elemento de bloqueo 18 descansa contra la superficie de tope 20a, por ejemplo. En la posicion de bloqueo
v segun la figura 5, la parte deslizante 30 descansa asi contra el lado delantero 43a de la maleta 1a y asegura la
conexién de acoplamiento entre las maletas 1 y 1a contra desenganches involuntarios.

Para volver a desenganchar esta conexion de acoplamiento o conexion, es necesario, por ejemplo, empujar la parte
deslizante 30 hacia abajo con la mano para llevar el elemento de bloqueo 18 a la posicion de liberacion F segun la
figura 4. La maleta adicional 1a puede entonces moverse con respecto a la maleta 1 en la direccion opuesta de la
flecha 34 y la conexion de enganche o conexion existente puede asi abrirse.

Las figuras 6 y 7 muestran una vista ampliada de la corredera de bloqueo 18 de la maleta 1 junto con una seccién de
la maleta adicional 1a. Como se puede ver en la figura 7, la conexion o conexion de enganche pueden pretensarse,
ya que la parte deslizante 30 y/o el lado delantero 43a presentan superficies de cufia asociadas 36 en la zona donde
descansa la parte deslizante 30, para asi poder pretensar la conexion de enganche o la conexién en la direccion de la
flecha 34 adicionalmente. La pretension es accionada por resorte por el resorte de compresion 31. Siempre se puede
usar como una superficie de accionamiento para el elemento de bloqueo 18 una superficie de tope del lado inferior o
una superficie de accionamiento 35 de la maleta adicional 1a. Sin embargo, la superficie de accionamiento 35 no es
necesariamente una superficie inferior. La superficie de accionamiento 35 puede disefiarse como una superficie de
tope desplazada o similar o como un zécalo o similar.

La figura 8 muestra una realizaciéon adicional de la maleta 1’ y un elemento de bloqueo 38 en una representacion
ampliada. El elemento de bloqueo 38 esta disefiado alli como una palanca giratoria que puede girar sobre un eje de
rotacion 39 desde la posicién inicial A a la posicion intermedia o final. El elemento de bloqueo 38 puede girar en las
direcciones de flecha 40 por medio del eje de rotacion 39. No se muestra el resorte de compresién requerido para la
precarga del resorte.

La figura 9 muestra otra realizacién mas de una maleta 1" con una realizacién adicional de una maleta adicional 1a".
La figura 9 se basa en la ilustracion de la figura 2. Las maletas 1" y 1a" difieren de las maletas 1 y 1a en que se
proporciona un resalto 46 en el lado inferior 42, que se acopla en la ranura transversal 5 o se proporciona para el
acoplamiento.

Lista de nimeros de referencia

1,1a Maleta
1" Maleta
1", 1"a Maleta

Parte de cubierta
Eje de bisagra
Parte inferior
Ranura transversal
Nervadura transversal
Nervadura transversal
, Zona de recepcién
9, 9a Zona de recepcién
10, 10a  Parte de acoplamiento
11, 11a  Parte de acoplamiento
10, 10a" Parte de acoplamiento adicional
11", 11a" Parte de acoplamiento adicional
12, 12a  Abertura de enganche
13, 13a  Superficie de colocacion
14, 14a  Superficie inferior
15,15a Extremo

W)

PN A WN
©ONO A WN
)

O]

[V)

)

[)

16 Elemento de cerrojo
17 Cavidad

18, 18a Elemento de bloqueo
19 Asa

20,20a Superficie de tope
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33
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Rebaje

Zocalo

Pared trasera

Parte de contraacoplamiento
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Trayectoria de desplazamiento
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REIVINDICACIONES

1. Maleta (1) para apilar con una maleta adicional (1a), con una superficie de colocacion (13) para apilar la
maleta adicional (1a), al menos una parte de acoplamiento (10; 11), que se puede juntar con una parte de
contraacoplamiento (28a; 29a) de la maleta adicional (1a) para formar una conexién, donde la al menos una parte de
acoplamiento (10; 11) se orienta de tal manera que después de colocar la maleta adicional (1a) en la superficie de
colocacion (13), se forma la conexion desplazando la maleta adicional (1a) a lo largo de la superficie de colocacién
(13), y con al menos un elemento de bloqueo (18; 38) para asegurar la conexién contra el aflojamiento, donde el
elemento de bloqueo (18; 38) se puede mover desde una posicion inicial (A) a una posicion intermedia o final, donde
en la posicion inicial (A) la conexion esta bloqueada y en la posicion intermedia o final la conexién esta desbloqueada,
y donde en la posicion inicial (A) el elemento de bloqueo (18; 38) esta ubicado en una zona de recepcién (8) para la
maleta adicional (1a), que se utiliza cuando la maleta adicional (1a) se coloca en la superficie de colocacion (13) de
tal manera que al colocar la maleta adicional (1a) en la superficie de colocacién (13) se acciona el elemento de bloqueo
(18; 38).

2. Maleta segun la reivindicacion 1, caracterizada porque en la posicion inicial (A) el elemento de bloqueo (18;
38) con un extremo (15) sobresale sobre una superficie inferior (14) de la zona de recepcién (8) y en la posicidon
intermedia o final el un extremo (15) del elemento de bloqueo (18; 38) se reduce con respecto a la posicién inicial (A).

3. Maleta segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada porque el elemento de bloqueo (18; 38) se mantiene
accionado por resorte en la posicion inicial (A).

4. Maleta segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la maleta (1) tiene un lado
superior (41), un lado inferior (42), un lado delantero (43) y un lado trasero (44), donde la extensién de la maleta (1)
desde el lado delantero (43) forma una extension longitudinal hacia el lado trasero (44) y donde la superficie de
colocacion (13) se asigna al lado superior (41) y en el lado delantero (43) se dispone un asa (19), de manera que al
transportar la maleta (1) por el asa (19) el lado trasero (44) esta orientado hacia abajo.

5. Maleta segun la reivindicacion 4, caracterizada porque la parte de acoplamiento (10; 11) esta dirigida hacia
el asa (19), de modo que la conexién con la parte de contraacoplamiento (28a; 29a) de la maleta adicional (1a) se
forma al deslizar la maleta adicional (1a) desde el lado delantero (43) hacia el lado trasero (44) de la maleta (1).

6. Maleta segun la reivindicacion 4 o 5, caracterizada porque la zona de recepcion (8) para la maleta adicional
(1a) esta asignada al lado superior (41) y el elemento de bloqueo (18; 38) esta dispuesto en la zona del lado delantero
(43) y en la posicion inicial (A) sobresale del lado superior (41).

7. Maleta segun cualquiera de las reivindicaciones 4 a 6, caracterizada porque el lado superior (41) de la
maleta (1) presenta al menos una nervadura transversal (6, 7) que discurre transversalmente a la extension longitudinal
de la maleta (1) y tiene una superficie lateral (45) que sobresale hacia afuera orientada hacia el lado delantero (43).

8. Maleta segun cualquiera de las reivindicaciones 4 a 8, caracterizada porque el lado superior (41) de la
maleta (1) presenta dos nervaduras transversales (6, 7), cada una de las cuales discurre transversalmente a la
extension longitudinal de la maleta (1) y tiene una superficie lateral (45) que sobresale hacia afuera orientada hacia el
lado delantero (43), donde las nervaduras transversales (6, 7) delimitan una ranura transversal (5) que discurre por el
centro.

9. Maleta segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque se proporcionan dos
partes de acoplamiento (10, 11), cada una de las cuales se puede juntar con una parte de contraacoplamiento (28a,
29a) asociada de la maleta adicional (1a) para formar una conexién y se alinean de tal manera que la conexién con la
parte de contraacoplamiento (28a; 29a) se forma moviendo la maleta adicional (1a) a lo largo de la superficie de
colocacion (13), donde las partes de acoplamiento (10, 11) se disponen una al lado de la otra con respecto a la
direccion del enganche para formar la conexion.

10. Maleta segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque se proporciona al menos
una parte de acoplamiento adicional (10', 11'), la cual se puede juntar con una parte de contraacoplamiento (24a, 25a)
asociada de la maleta adicional (1a) para formar una conexion y se alinean de tal manera que la conexion con la parte
de contraacoplamiento asociada (24a; 25a) se forma moviendo la maleta adicional (1a) a lo largo de la superficie de
contacto (13), donde la parte de acoplamiento adicional (10, 11) y la parte de acoplamiento (10; 11) se disponen una
detras de la otra con respecto a la direccion del enganche para formar la conexion.

11. Disposicion con al menos dos maletas (1, 1a) apiladas una encima de la otra, de las cuales al menos una
maleta (1) esta disefiada segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde la otra maleta (1a) se coloca en
la superficie de colocacién (13) de la una maleta (1) y la parte de acoplamiento (10; 11) de la una maleta (1) forma una
conexién con una parte de contraacoplamiento (28a; 29a) de la otra maleta (1a), la cual se forma moviendo la otra
maleta (1a) a lo largo y/o sobre la superficie de colocacion (13), y donde el al menos un elemento de bloqueo (18; 38)
de la una maleta (1) se encuentra en la posicion inicial (A) que bloquea la conexion.
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12. Procedimiento para apilar al menos dos maletas (1, 1a), en el que una de las maletas (1, 1a) se coloca en
una superficie de colocacién (13) de la otra maleta (1) y a continuacién la maleta (1a) se desplaza a través de una
trayectoria de desplazamiento (W) y a lo largo de la superficie de colocacién (13) en una conexién con la otra maleta
(1), donde al colocar la maleta (1a) sobre la otra maleta (1) se acciona un elemento de bloqueo (18; 38), mientras la
maleta (1a) mueve el elemento de bloqueo (18; 38) desde una posicion inicial (A) a una posicion intermedia o final,
donde en la posicion inicial (A) el elemento de bloqueo (18; 38) se encuentra en una posicién de enclavamiento (S),
en la que el elemento de bloqueo (18; 38) se acopla en la trayectoria de desplazamiento (W) para la maleta adicional
(1a), y en la posicion intermedia o final, el elemento de bloqueo (18; 38) se encuentra en una posicién de liberacion
(F) en la que el elemento de bloqueo (18; 38) libera la trayectoria de desplazamiento (W).

13. Procedimiento segun la reivindicacion 12, caracterizado porque la otra maleta (1) esta disefiada segun la
reivindicacion 1, donde se forma la conexidon mediante la parte de acoplamiento (10; 11) de la otra maleta (1) y una
parte de contraacoplamiento (28a; 29a) de la una maleta (1a) y el elemento de bloqueo (18; 38) se dispone de forma
movil en la otra maleta (1).
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