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DESCRIPCION

Pasarela de intercirculacion entre dos partes de vehiculo conectadas de modo articulado entre ellas

La invencion se refiere a una pasarela de intercirculacién entre dos partes de vehiculo unidas una a la otra de mane-
ra articulada, estando previsto un conjunto de guia para unas lineas de alimentacion que se extienden en la region
del techo, en la region del techo de las partes de vehiculo, comprendiendo el conjunto de guia un conjunto de resor-
te para guiar las lineas de alimentacion, estando dispuestos unos soportes de lineas en el conjunto de resorte.

Se conoce una pasarela de intercirculacion entre dos partes de vehiculo de un vehiculo, unidas una a la otra de
manera articulada; en este caso la pasarela se compone usualmente de un puente de intercirculacion que es recu-
bierto por un fuelle ondulado o corrugado. Las dos partes de vehiculo estan conectadas adicionalmente la una con la
otra a través de una articulacion o una unién articulada, apoyandose partes de la pasarela sobre la articulacion.

A partir del documento W091/02672 se conoce un dispositivo para la estabilizacion del bastidor central de un fuelle
de una pasarela de intercirculacion entre las partes de vehiculo de un vehiculo articulado; el dispositivo comprende
en cada caso dos resortes de lamina curvados, dispuestos lateralmente con respecto al eje central longitudinal del
vehiculo articulado, que estan articulados respectivamente con uno de sus extremos en el bastidor central del fuelle
a través de respectivamente un eje de giro vertical y con su otro extremo también a través de un eje de giro vertical
en la respectiva parte de vehiculo.

A partir del documento DE-B-120 72 20 se conoce un bastidor central de un fuelle entre dos partes de vehiculo uni-
das una a la otra de manera articulada, dividiendo el bastidor central las dos mitades de un fuelle de una pasarela de
intercirculacion. Ello quiere decir que las dos mitades de fuelle estan sujetadas por una parte en el bastidor central, y
por otra parte en las caras frontales de las dos partes de vehiculo unidas una a la otra de manera articulada.

Ademas esta conocido guiar las lineas de alimentacién, como por ejemplo conductos para cables, lineas para la
calefaccion, para la alimentacion en aire comprimido, asi como también lineas eléctricas y eventualmente también
lineas para aire condicionado, en la regién del techo de dicho vehiculo articulado. La guia de lineas de alimentacion
en la regién del techo se conoce en principio a partir del documento EP 0 897 337 B1. En este sentido también es
conocido particularmente prever en el bastidor central del fuelle un travesafo de guia, estando un carro guiado en el
travesafo de guia que recibe a través de un soporte de cables las lineas de alimentacion que se extienden entre las
dos partes de vehiculo en la region del techo. En la zona de los extremos del lado del vehiculo, las lineas de alimen-
tacién estan insertadas a través de chapas de proteccion en las carrocerias de las partes de vehiculo. El recorrido de
las lineas de alimentacion en la regién del techo puede presentar las formas mas diversas, asi por ejemplo una for-
ma de S, pero preferiblemente la forma de la guia del cable presenta sustancialmente forma de U o de V, con unos
flancos acodados en los extremos, con los cuales las lineas de alimentacion son introducidas a través de las men-
cionadas chapas de proteccion en las carrocerias de las partes del vehiculo.

A partir del documento EP 2 233 327 B1, para la optimizacién de la guia de las lineas de alimentacién, un resorte de
lamina esta previsto, cuya forma en la vista en planta corresponde a la forma de la guia de cable deseada, es decir,
que puede tener por ejemplo en la vista en planta una forma de U o de V, o también puede presentar una forma de
arco circular. Dicho resorte de lamina comprende unos llamados soportes de linea, repartidos sobre la longitud del
resorte de lamina, que se extienden en ambos lados del resorte de lamina y que sirven finalmente para la recepcion
de las lineas de alimentacion. Se hace evidente que las lineas de alimentacion, debido al soporte de linea dispuesto
en el resorte de lamina, siguen la forma del resorte de lamina.

El propio resorte de lamina esta unido en su extremo, a través de unos llamados soportes de conexién, con las caras
frontales de las carrocerias de las partes del vehiculo. Ya se ha sefialado que el fuelle de la pasarela de intercircula-
cién puede estar provisto de un bastidor central, comprendiendo el bastidor central un travesafo de guia que sirve
para la recepcién de un carro que puede ser desplazado a lo largo del travesano de guia. El propio carro esta conec-
tado a través de un soporte de linea con el resorte de lamina. El soporte o los soportes de linea mismos descansan
sobre el resorte de lamina, es decir, a través del soporte de linea el resorte de ldmina es agarrado de manera inmo-
vilizante.

Adicionalmente esta conocido que un vehiculo con varias partes de vehiculo unidas una a la otra de manera articu-
lada, en particular a través de una articulacion de vehiculo, experimenta los movimientos de marcha mas diversos,
tal como movimientos de dobladura, pandeo, cabeceo o también dislocacién. Aqui, naturalmente, se produce una
deformacién del resorte de lamina. Ello significa que el resorte de lamina es alargado o también aplastado, segun el
ciclo de movimientos que las dos partes de vehiculo estan realizando la una con respecto a la otra. En este sentido,
el carro a través del cual el resorte de lamina es guiado en el travesafo de guia, se desplaza a lo largo del travesano
de guia. Ya se ha sefialado que en la regién del travesafo de guia, es decir, en el cenit del resorte de lamina, esta
previsto un soporte de linea, que esta dispuesto inmediatamente por encima del carro en el resorte de lamina. En
esta region, es decir, en la regién de este cenit o apice del resorte de lamina, se produce la deformacion esencial-
mente mas importante del resorte de lamina. Sin embargo, en esta regién el resorte de lamina esta reforzado por el
soporte de linea, a través del ancho del soporte de linea. Ello significa que el resorte de lamina estd sometido en
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ambos lados del soporte de linea a una carga considerable. La consecuencia de ello es que el resorte de lamina
puede romperse en esta region.

Por lo tanto, el objeto en el que se basa la invencion es el aumento de la duracion de un resorte de lamina para la
guia de las lineas de alimentacién.

Para la solucion de este objeto, segun la invencion se propone que el dispositivo de resorte comprenda al menos
dos segmentos de resorte de ldamina que estan sujetados respectivamente con uno de sus extremos en la cara fron-
tal de la respectiva parte de vehiculo, estando los segmentos de resorte de ldmina conectados en sus demas exire-
mos libres a través de al menos un dispositivo de bisagra con un eje de giro vertical en su estado montado, teniendo
los segmentos de resorte de lamina esencialmente la misma longitud, lo que tiene como consecuencia que el dispo-
sitivo de bisagra se encuentra en el cenit del dispositivo de resorte. De ello se desprende que a través de dicho dis-
positivo de bisagra con un eje de giro vertical en la regién de la disposicion del soporte de linea en el cenit o apice
del dispositivo de resorte, la carga sobre el resorte puede ser reducida de modo considerable, a saber, en la medida
en que parte de la deformacién del dispositivo de resorte puede ser recibida por el dispositivo de bisagra.

O dicho en otras palabras: en el lugar, a saber, en el cenit del resorte de lamina donde, segun el estado de la técni-
ca, a través del soporte de linea el resorte de lamina estaba reforzado, segun la invencion esta previsto un dispositi-
vo de bisagra que conecta los dos segmentos de resorte de lamina, recibiendo el dispositivo de bisagra el soporte de
linea. A través del dispositivo de bisagra con eje de giro vertical, el dispositivo de resorte recibe mas libertad de
movimiento lo que impide un dafio del resorte de lamina en esta region.

Unas caracteristicas y configuraciones ventajosas de la invencion se desprenden de las reivindicaciones dependien-
tes.

Asi, en particular esta previsto que los segmentos de resorte de lamina presentan un recorrido en forma de arco, a
saber, particularmente un recorrido en forma de arco, curvado hacia el exterior. Como recorrido en forma de arco,
curvado hacia el exterior se entiende un recorrido en el cual los segmentos de resorte de lamina estan curvados en
la direccién alejandose los unos de los otros.

En lo que se refiere al dispositivo de bisagra, adicionalmente esta previsto en particular que el dispositivo de bisagra
comprende al menos una articulacion en charnela, pero preferiblemente dos articulaciones en charnela dispuestas a
una distancia la una respecto de la otra. En este sentido, segun una caracteristica adicional de la invencién, preferi-
blemente las dos articulaciones en charnela estan conectadas entre ellas por un elemento de unién, particularmente
de modo rigido. Segun otra caracteristica ventajosa de la invencion, sobre el elemento de union descansa el soporte
de linea. Ello significa que el elemento de unidén presenta una longitud que corresponde aproximadamente a la an-
chura del soporte de linea. De ello se desprende de manera inmediata que los dos segmentos de resorte de lamina,
que estan conectados entre ellos a través de las dos bisagras dispuestas a una distancia la una con respecto a la
otra, pueden girar en un plano horizontal, debido al eje de giro vertical de las articulaciones en charnela. De esta
manera, una gran parte de la energia de deformacion del dispositivo de resorte es recibida por el movimiento en las
dos articulaciones en charnela.

Segun una caracteristica adicional de la invencion esta previsto que los segmentos de resorte de lamina compren-
den por lo menos un elemento de pretensado para mantener los segmentos de resorte de lamina en una posicion
curvada hacia el exterior en forma de arco. Segun una caracteristica de la invencién, en este contexto puede estar
previsto proveer en la zona de los soportes de conexion, con los cuales los segmentos de resorte de lamina estan
sujetados en los lados frontales de las carrocerias de las partes de vehiculo, igualmente una bisagra con un eje de
giro vertical. De ello se desprende que cada segmento de resorte de lamina presenta en ambos extremos una bisa-
gra con un eje de giro vertical. En situaciones extremas, como consecuencia también de la bisagra en la zona del
soporte de conexién, puede darse el caso de que el segmento de resorte de lamina ya no esta curvado hacia el
exterior, tal como se desea, sino que mas bien el segmento de resorte de ldmina cambia bruscamente hacia el inte-
rior. Ello quiere decir que los dos segmentos de resorte de lamina estan curvados entonces el uno hacia el otro. En
este caso, las lineas de alimentaciéon experimentan una carga considerable, lo que aporta una tension considerable
también a los segmentos de resorte de lamina. Para evitar esto, tal como ya se ha mencionado, esta previsto por lo
menos un elemento de pretensado que procura que los segmentos de resorte de lamina siempre adopten una posi-
cién curvada hacia el exterior.

En este sentido, en detalle esta previsto que el elemento de pretensado esta realizado como puente de resorte de
lamina, que puentea la region del dispositivo de bisagra, en particular en el lado interior del dispositivo de resorte.
Gracias a dicho puente de resorte de lamina en el lado interior del dispositivo de bisagra, los dos segmentos de
resorte de lamina unidos por el dispositivo de bisagra siempre estan mantenidos en una posiciéon curvada hacia el
exterior, con independencia del ciclo de movimientos al cual el dispositivo de resorte es sometido como causa de los
movimientos de marcha correspondientes de las partes de vehiculo. De modo alternativo, con respecto al puente de
resorte de lamina antes mencionado como elemento de pretensado también puede estar previsto proveer una cuer-
da de tensidn en el lado orientado hacia el exterior de los segmentos de resorte de lamina. También de esta manera.
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el dispositivo de resorte con los dos segmentos de resorte de lamina puede ser mantenido en la posicion deseada,
curvada hacia el exterior de modo correspondiente.

Segun una caracteristica adicional de la invencién esta previsto que el dispositivo de guia comprende un travesano
de guia que se extiende en la region del techo, transversalmente con respecto al eje longitudinal del vehiculo, en el
cual el travesafo de guia recibe un carro que se extiende a lo largo del travesario de guia, encontrandose el carro en
conexion con el dispositivo de resorte de lamina en la region del dispositivo de bisagra, en este sentido, el travesafio
de guia forma particularmente parte de un bastidor central de un fuelle, de modo que el dispositivo de resorte es
guiado por el carro en el centro del travesario de guia.

A continuacion, la invencion se describe en detalle a modo de ejemplo con la ayuda de los dibujos.

Fig. 1 muestra de modo esquematico una vista desde arriba sobre una pasarela de intercirculacion entre dos partes
de vehiculo de un vehiculo articulado;

Fig. 2 muestra de modo esquematico y en perspectiva una pasarela de intercirculacion de acuerdo con la Fig. 1, en
la cual el recorrido del dispositivo de resorte entre las dos partes de vehiculo y el bastidor central se puede recono-
cer;

Fig. 3 muestra el detalle X de la Fig. 1, estando sin embargo el soporte de linea y el carro para la guia del dispositivo
de resorte en el travesafio de guia del bastidor central omitidos;

Fig. 4 muestra una vista de acuerdo con la Fig. 3, en la cual, sin embargo, el soporte de linea, el carro asi como el
travesafo de guia estan visibles;

Fig. 5 muestra un corte de acuerdo con la linea V-V de la Fig. 4.

De acuerdo con la Fig. 1, las dos partes de vehiculo, entre las cuales esta dispuesta la pasarela de intercirculacion
identificada por 1 en su totalidad, estan designadas por 3 y 4. La pasarela de intercirculacién identificada por 1 en su
totalidad comprende el fuelle 6, estando el fuelle 6 dispuesto en las caras frontales de las dos partes de vehiculo 3,
4. De modo adicional, el fuelle 6 esta dividido por el bastidor central 8 en dos mitades de fuelle 6a, 6b. El bastidor
central 8 comprende el travesafio de guia 9.

Se puede percibir de modo esquematico el dispositivo de resorte identificado por 20 en su totalidad. El dispositivo de
resorte 20 con los dos segmentos de resorte de lamina 21, 22 esta conectado a través unos respectivos soportes de
conexion 24 con las caras frontales de las dos partes de vehiculo 3, 4. En la region de los soportes de conexion 24
esta prevista en cada caso una bisagra 25 que provee una conexion articulada entre el soporte de conexiéon 24 por
una parte y el segmento de resorte de lamina 21, 22 por otra parte.

Adicionalmente el dispositivo de resorte de lamina 20 comprende varios soportes de linea 27a - 27g, en el cual los
soportes de linea 27a - 27c y 27e - 27g agarran el respectivo segmento de resorte de lamina 21, 22 de modo inmovi-
lizante. La disposicion del soporte de linea 27d se desprende de la vista de las figuras 3 a 5. El soporte de linea 27d
se encuentra en el cenit o en el apice del dispositivo de resorte identificado por 20 en su totalidad, a saber, alli donde
se produce la mayor deformacion. Adicionalmente el soporte de linea 27d esta unido con un carro 10, en el cual el
carro 10 esta guiado de modo deslizable longitudinalmente en el travesafo de guia 9 del bastidor central 8. En este
contexto se refiere a la Fig. 2, presentando el bastidor central 8 el travesafno de guia 9. En particular, por debajo del
soporte de linea 27d esta situado el carro 10 que esta conectado con el soporte de linea 27d y que esta guiado de
modo deslizable longitudinalmente en el travesafno de guia 9.

A partir de la Fig. 3 se desprende el dispositivo de bisagra 30 como detalle X de la Fig. 1. El dispositivo de bisagra
30 comprende las dos bisagras 32 y 33, que estan conectadas entre ellas a través de un elemento de unién rigido o
inmévil 34 en forma de pestana articulada. De modo adicional, cada bisagra 32, 33 comprende una brida de bisagra
32a, 33a asi como una brida antagonista correspondiente 32b, 33b, a través de la cual el respectivo segmento de
resorte de lamina 21, 22 es retenido de modo inmovilizado. No obstante, no es solamente el segmento de resorte de
lamina 21, 22 que es retenido de modo inmovilizante por la respectiva bisagra 32, 33, sino de manera adicional tam-
bién el puente de resorte de lamina 40, tal como se puede ver también observando la Fig. 3. El puente de resorte de
lamina 40 se encuentra en el lado interior del dispositivo de resorte 20 realizado de modo curvado con forma de
arco, es decir, los dos segmentos de resorte de lamina 21, 22 reciben una fuerza en la direccién de las flechas 29.
De este modo se logra, tal como ello ha sido mencionado ya en otro lugar, que el dispositivo de resorte 20 con los
dos segmentos de resorte de lamina 21, 22 mantenga esencialmente la forma respresentada en la Fig. 1, es decir,
que los segmentos de resorte de lamina estén curvados hacia el exterior, con independencia del tipo de deformacion
causada por los movimientos d emarcha de las partes de vehiculo las unas respecto de las otras, que recibe el dis-
positivo de resorte 20 en su totalidad.

La ilustracion de acuerdo con la Fig. 4 difiere de la ilustracion de acuerdo con la Fig. 3 por el hecho de que aqui
estan representados tanto el travesafno de guia 9 como el 10 asi como el soporte de linea 27d. El travesafo de guia
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9 esta realizado como riel en forma de C que recibe el carro 10, que esta configurado como carro sobre rodillos, de
manera deslizable longitudinalmente. El carro 10 esta conectado con el soporte de linea 27 a través de unos torni-
llos.

Fig. 5 muestra un corte de acuerdo con la linea V-V de la Fig. 4. En la ilustracién de acuerdo con la Fig. 5, para me-
jorar la transparencia, se ha omitido el travesano de guia 9. El soporte de linea 27d comprende un domo 28 que se
compone de dos mitades 28a, 28b, en el cual, entre las dos mitades del domo 28a, 28b, estan alojados de modo
inmovilizante el puente de resorte de lamina 40 por una parte y el elemento de unién 34 por otra parte.

Los demas soportes de linea estan conectados directamente con el respectivo segmento de resorte de lamina 21,
22, comprendiendo a este efecto los diversos soportes de linea igualmente un domo 28 con dos mitades 28a, 28b,
entre las cuales el segmento de resorte de lamina 21, 22 esta agarrado de manera inmovilizante.

Lista de referencias:

1 Pasarela de intercirculacién
3 Parte de vehiculo

4 Parte de vehiculo

6 Fuelle

6a Mitad de fuelle

6b Mitad de fuelle

8 Bastidor central

9 Travesafo de guia

10 Carro

20 Dispositivo de resorte

21 Segmento de resorte de lamina
22 Segmento de resorte de lamina
24 Soporte de conexiéon

25 Bisagra

27a Soporte de linea

27b Soporte de linea

27c¢ Soporte de linea

27d Soporte de linea

27e Soporte de linea

27f Soporte de linea

279 Soporte de linea

28 Domo

28a Mitad

28b Mitad

29 Flechas

30 Dispositivo de bisagra

32 Bisagra

32a Brida de bisagra

32b Brida antagonista

33 Bisagra

33a Brida de bisagra

33b Brida antagonista

34 Elemento de unién

40 Puente de resorte de lamina
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REIVINDICACIONES

1. Pasarela de intercirculacién (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas una a la otra de manera articulada,
estando previsto un conjunto de guia para unas lineas de alimentacién que se extienden en la region del techo, en la
region del techo de las partes de vehiculo (3, 4), comprendiendo el conjunto de guia un conjunto de resorte (20) para
guiar las lineas de alimentacién, estando dispuestos unos soportes de lineas (27a - 27g) en el conjunto de resorte
(20),

caracterizada por el hecho de que

el conjunto de resorte (20) comprende al menos dos segmentos de resorte de lamina (21, 22) que estan sujetados
respectivamente con uno de sus extremos en la cara frontal de la parte de vehiculo correspondiente (3, 4), estando
los segmentos de resorte de lamina (21, 22) conectados entre ellos a través de al menos un dispositivo de bisagra
(30) que tiene un eje de giro vertical, estando los segmentos de resorte de lamina (21, 22) sustancialmente de la
misma longitud, lo que tiene como consecuencia que el dispositivo de bisagra (30) esta posicionado en el cenit del
conjunto de resorte (20).

2. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con la reivindicacion 1,

caracterizada por el hecho de que

los segmentos de resorte de lamina (21, 22) tienen un trayecto en forma de arco.

3. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con la reivindicacion 2,

caracterizada por el hecho de que

los segmentos de resorte de lamina (21, 22) estan curvados hacia el exterior en forma de arco.

4. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada por el hecho de que

los segmentos de resorte de lamina (21, 22) son de una longitud sustancialmente igual.

5. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada por el hecho de que

el dispositivo de bisagra (30) comprende al menos una articulacion en charnela (32, 33).

6. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada por el hecho de que

el dispositivo de bisagra (30) recibe un soporte de lineas (27a - 27g).

7. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada por el hecho de que

el dispositivo de bisagra (30) comprende al menos dos articulaciones en charnela (32, 33) dispuestas a una distancia
la una con respecto a la otra.

8. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con la reivindicacion 7,

caracterizada por el hecho de que

las bisagras (32, 33) estan unidas entre ellas por un elemento de conexion (34).

9. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con la reivindicacion 8,

caracterizada por el hecho de que

el soporte de linea esté conectado con el elemento de conexion (34) en el cenit del conjunto de resorte (20).

10. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada por el hecho de que

los segmentos de resorte de lamina (21, 22) comprenden al menos un elemento de pretensado para mantener los
segmentos de resorte de lamina (21, 22) en una posicién curvada hacia el exterior en forma de arco.

11. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con la reivindicacién 10,
caracterizada por el hecho de que
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el elemento de pretensado esta realizado en forma de puente de resorte de laminas (40) que puentea la regién del
dispositivo de bisagra (30).

12. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con la reivindicacion 11,

caracterizada por el hecho de que

el puente de resorte de lamina (40) esta dispuesto en el lado interior del dispositivo de bisagra (30).

13. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizada por el hecho de que

el conjunto de guia comprende un travesano de guia (9) que se extiende en la region del techo transversalmente con
respecto al eje de guia longitudinal, recibiendo el travesafio de guia (9) un carro (10) que se extiende a lo largo del
travesafo de guia (9), estando el carro (10) unido con el conjunto de resorte (20) en la regidén del dispositivo de bi-
sagra (30).

14. Pasarela de intercirculacion (1) entre dos partes de vehiculo (3, 4) unidas la una con la otra de manera articulada
de acuerdo con la reivindicacion 13,

caracterizada por el hecho de que

la pasarela de intercirculacién comprende un fuelle (6) con un bastidor central (8), en el cual el travesafno de guia (9)
forma parte del bastidor central (8).
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