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DESCRIPCION
Boquilla de aceite de fabricacion simplificada
Campo técnico y técnica anterior

La presente invencion se refiere a una boquilla de enfriamiento de piston y/o una boquilla de engrase de cadena de
motor de combustién interna. El documento EP 2 789 824 A1 divulga un ejemplo de una boquilla de aceite.

Una bogquilla, tal como se representa en las figuras 1a'y 1b, es un dispositivo de proyeccion de aceite, sobre el fondo
de un pistdn de un motor de combustién interna, por ejemplo.

La boquilla 10 puede estar destinada, igualmente, a dispensar aceite sobre una cadena de motor de combustion
interna.

A este respecto, una boquilla de aceite 10, conocida por el experto en la materia y destinada al enfriamiento de
fondo de pistdn o al engrase de cadenas de motores de combustién interna, comprendiendo la boquilla 10:

- un cuerpo de boquilla metalico 11 que comprende un primer extremo, presentando dicho primer extremo una
superficie de contacto 13, comprendiendo el cuerpo de boquilla 11 un canal axial 12 que desemboca sobre la
superficie de contacto 13 y que forma, de este modo, una entrada de aceite, comprendiendo el cuerpo de
boquilla 11, igualmente, un canal lateral que se comunica con el canal axial 12, comprendiendo el cuerpo de
boquilla 11, igualmente, un segundo extremo unido al primer extremo por una superficie lateral 15,
desembocando el canal lateral sobre la superficie lateral 15 para formar una salida de aceite;

- un tornillo de retencién 16, que desemboca de la superficie de contacto 13 del cuerpo de boquilla 11, destinado a
ejercer un apriete estanco de la superficie de contacto 13 del cuerpo de la boquilla contra el bloque de un motor
de combustion interna y poner en correspondencia de manera estanca la entrada de aceite del cuerpo de
boquilla 11 y una alimentacion de aceite de dicho bloque;

- una placa de orientaciéon 17 que comprende un agujero en el que esta insertada la boquilla;

Sin embargo, este dispositivo no es satisfactorio.

En efecto, en funcionamiento, una boquilla de aceite debe estar posicionada y orientada con precision en el bloque
del motor para garantizar una direccion del chorro de aceite adecuada respecto a las piezas a enfriar y/o a engrasar.

Ademas, el montaje de la boquilla en el bloque del motor debe garantizar una ausencia de colisién con los elementos
del motor circundantes.

Para hacer esto, una etapa de orientacion de la salida de aceite del cuerpo de boquilla 11 con respecto a la placa de
orientacion se ejecuta, generalmente, por soldadura fuerte de las piezas constitutivas de la boquilla de aceite,
estando esta ultima, a continuacion, dispuesta en el motor de combustién interna y fijada con la ayuda de un tornillo
de retencion 16.

La etapa de soldadura fuerte permite hacer el cuerpo de la boquilla y la placa de orientacién solidario uno con el otro
y, de este modo, garantizar una estabilidad de la orientacién de la boquilla en el motor de combustion interna.

Por lo tanto, esta configuracion impone utilizar unos materiales metalicos que confieren a la boquilla de aceite una
masa importante.

Por otro lado, las etapas de soldadura fuerte hacen la fabricacién de unas boquillas de aceite de este tipo
complicada y, sobre todo, presentan un coste elevado.

Entonces, una finalidad de la presente invencién es proponer una boquilla de aceite mas sencilla de fabricar.

Otra finalidad de la invencion es, igualmente, proponer una boquilla que presenta una masa reducida con respecto a
las boquillas conocidas por la técnica anterior.

Exposicion de la invencion
Las finalidades enunciadas mas arriba se logran al menos en parte por una boquilla de aceite que comprende:

- un cuerpo de boquilla metalico que comprende un primer extremo, presentando dicho primer extremo una
superficie de contacto, comprendiendo el cuerpo de boquilla un canal axial que desemboca sobre la superficie de
contacto y que forma, de este modo, una entrada de aceite, comprendiendo el cuerpo de boquilla, igualmente, un
canal lateral que se comunica con el canal axial, comprendiendo el cuerpo de boquilla, igualmente, un segundo
extremo unido al primer extremo por una superficie lateral, desembocando el canal lateral sobre la superficie
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lateral para formar una salida de aceite;

- un tornillo de retencién, que desemboca de la superficie de contacto del cuerpo de boquilla, destinado a ejercer
un apriete estanco de la superficie de contacto del cuerpo de la boquilla contra el bloque de un motor y poner en
correspondencia de manera estanca la entrada de aceite del cuerpo de boquilla y una alimentacion de aceite de
dicha carcasa;

- una placa de orientacién que comprende un agujero en el que esta insertada la boquilla;

estando el cuerpo de boquilla montado en el agujero, en tope contra una primera cara de la placa de orientacion por
unos medios de tope y de modo que la superficie de contacto de dicho cuerpo esté al ras con una segunda cara de
la placa de orientacidon opuesta a la primera cara, comprendiendo el cuerpo de boquilla y la placa de orientacién
unos primeros medios de orientacion complementarios que cooperan de manera que la salida de aceite esté
orientada segun una orientacién predeterminada con respecto a dichos primeros medios de orientacion,
comprendiendo la placa de orientacion, ademas, unos segundos medios de orientacion adaptados para orientar
dicha placa sobre el bloque del motor.

Segun un modo de implementacion particularmente ventajoso, la placa de orientacion es de materia plastica.

Segun otro modo de implementacion, los medios de tope comprenden una cabeza del tornillo de retencion, de modo
que dicha cabeza descansa sobre la primera cara de la placa de orientacién cuando el tornillo de retencién aprieta la
superficie de contacto contra el bloque de un motor.

Segun un modo de implementacion, los medios de tope comprenden un primer resalte formado sobre la superficie
lateral del cuerpo de boquilla destinado a asegurar el montaje en tope del cuerpo de boquilla en el agujero de la
placa de orientacion.

Los medios de tope pueden comprender, igualmente, un segundo resalte, complementario del primer resalte,
formado sobre la superficie interna del agujero de la placa de orientacion.

Segun un modo de implementacion, la boquilla comprende un tubo de inyeccién que comprende un primer extremo y
un segundo extremo, estando el primer extremo conectado de manera estanca a la salida de aceite y estando el
segundo extremo destinado a dirigir el chorro de aceite cuando la boquilla de aceite esta en funcionamiento.

Segun un modo de implementacion, los primeros medios de orientacién complementarios estan formados sobre la
superficie lateral del cuerpo de boquilla y sobre la superficie interna del agujero de la placa de orientacion.

Por ejemplo, los primeros medios de orientacion complementarios comprenden un aplanamiento formado sobre la
superficie lateral del cuerpo de boquilla y un aplanamiento formado sobre la superficie interna del agujero, estando
dichos aplanamientos destinados a ponerse en contacto para asegurar la orientacion de la salida de aceite con
respecto a la placa de orientacion.

Segun un modo de implementacion, los primeros medios de orientacion complementarios comprenden unos topes
laterales dispuestos sobre la primera cara de la placa de orientacion, estando los topes laterales dispuestos para
guiar el tubo de inyeccion, de modo que la salida de aceite esta orientada segun la direccion predeterminada.

Segun un modo de implementacion, los segundos medios de orientacion comprenden una orejeta, formada sobre la
segunda cara de la placa de orientacion y destinada a estar insertada en un agujero de orientacion del bloque del
motor.

Segun otro modo de implementacion, la primera cara y la segunda cara de la placa de orientacién estan unidas por
una segunda superficie lateral, comprendiendo los segundos medios de orientacién, al menos, un aplanamiento
formado sobre la segunda superficie lateral destinados a estar en contacto con un aplanamiento formado sobre el
bloque del motor.

Breve descripcion de los dibujos

La presente invencion se comprendera mejor basandose en la descripcion que va a seguir y en los dibujos adjuntos
en los que:

- lafigura 1a es un esquema representativo en perspectiva de una boquilla de aceite conocida por el estado de la
técnica,

- la figura 1b es un esquema representativo en perspectiva parcialmente despiezado, estando el tornillo de
retencion retirado, de una boquilla de aceite conocida por el estado de la técnica,

- lafigura 2 es una representacion en perspectiva de un cuerpo de boquilla segun la invencion,

- lafigura 3 es una vista en perspectiva de la placa de orientacion segun la invencion,

- lafigura 4a es una vista en corte longitudinal de la boquilla de aceite segun la invencién, estando el montaje en
tope del cuerpo de la boquilla realizado con un solo resalte,
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- lafigura 4b es una vista en corte longitudinal de la boquilla de aceite segun la invencién, estando el montaje en
tope del cuerpo de la boquilla realizado con un resalte sobre la superficie lateral del cuerpo de boquilla y un
resalte sobre la superficie interna del agujero,

- lafigura 4c es una vista en corte longitudinal de la boquilla de aceite segun la invencion, estando el montaje en
tope del cuerpo de la boquilla realizado mediante la cabeza de tornillo del tornillo de retencién, descansando la
cabeza de tornillo contra la primera superficie de la placa de orientacion,

- la figura 5 es una vista en despiece de una boquilla de aceite segun un segundo modo de realizacion de la
invencion.

Exposicion detallada de modos de realizacion particulares

En las figuras 2 a 5, se puede ver un ejemplo de realizacién de una boquilla de aceite segun la presente invencion
adaptada para el enfriamiento de un pistén o para el engrase de una cadena de motor de combustion interna.

La boquilla de aceite 100 comprende un cuerpo de boquilla 101.

El cuerpo de boquilla 101 puede estar hecho de materia metalica. Por ejemplo, y de manera no limitativa, el cuerpo
de boquilla 101 puede estar hecho de acero.

El cuerpo de boquilla 101 comprende un primer extremo 101a y un segundo extremo 101b. El primer extremo
presenta una superficie de contacto 101d y el segundo extremo presenta una superficie expuesta 101e. La superficie
de contacto 101d y la superficie expuesta 101e estan unidas por una superficie lateral 101c.

La superficie lateral 101c puede presentar una simetria de revolucién.
El cuerpo de boquilla 101 comprende un canal axial 102, orientado segun el eje XX' en la figura 2.

El canal axial 102 desemboca sobre la superficie de contacto 101d del cuerpo de boquilla 101. La interseccién del
canal axial 102 con la superficie de contacto 101d forma una abertura llamada entrada de aceite 103. La superficie
de contacto 101d del cuerpo de boquilla 101 esta destinada a ponerse en contacto con un elemento de superficie del
blogue del motor. El elemento de superficie del bloque del motor comprende una admision de aceite destinada a
ponerse en correspondencia con la entrada de aceite 103.

El canal axial 102 puede desembocar, igualmente, sobre el segundo extremo 101b.

El cuerpo de boquilla 101 comprende, igualmente, un canal lateral 104. El canal lateral 104 se comunica con el canal
axial 102 y desemboca sobre la superficie lateral 101c. La interseccion del canal lateral 104 con la superficie lateral
101c forma una abertura llamada salida de aceite 105.

La boquilla de aceite 100 comprende, igualmente, una placa de orientacion 106 (Figura 3). La placa de orientacion
106 comprende una primera cara 106a y una segunda cara 106b unidas entre si por una segunda superficie lateral
106c.

Ventajosamente, la placa de orientacion 106 puede estar hecha de materia plastica, por ejemplo, de un material
termoplastico cargado, ventajosamente poliamida cargada con fibra de vidrio. Las materias plasticas presentan la
ventaja de hacer la boquilla de aceite 100 mas ligera que las boquillas conocidas por el estado de la técnica. Por otro
lado, una placa de orientacion 106 de materia plastica y, mas particularmente, de materia termoplastica, puede
fabricarse facilmente por unos procedimientos de inyeccion/moldeo de manera repetible a gran escala.

La placa de orientacion 106 puede estar hecha de cualquier material, por ejemplo, una aleacién de metal.

La placa de orientacién 106 comprende un agujero 107 que atraviesa de parte a parte la placa de orientacion 106.
De manera mas precisa, el agujero 107 desemboca sobre la primera cara 106a y la segunda cara 106b.

El agujero 107 esta destinado a alojar el cuerpo de boquilla 101. Mas particularmente, el cuerpo de boquilla 101 esta
montado en tope en el agujero 107 contra la primera cara 106a. El montaje en tope se realiza por unos medios de
tope. Los medios de tope estan adaptados para impedir cualquier movimiento de la placa de orientacion segun el eje
XX' del cuerpo de boquilla 101 cuando la boquilla 100 estda montada sobre el bloque de un motor, por ejemplo.

El montaje en tope se puede obtener por un resalte, denominado primer resalte 101f, de la superficie lateral 101c del
cuerpo de boquilla 101.

En un modo de realizacién ventajoso presentado en la figura 4a, el primer resalte 101f de la superficie lateral 101c
descansa contra la primera cara 106a, de modo que la superficie interior 108 del agujero 107 no necesita ningun
resalte complementario.
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En otro modo de realizacion ventajoso (Figura 4b), la superficie interior 108 del agujero 107 comprende, igualmente,
un resalte de forma complementaria del primer resalte, denominado segundo resalte 107a. En esta organizacion, el
primer resalte descansa sobre el segundo resalte para asegurar el montaje en tope del cuerpo de boquilla contra la
primera cara 106a.

El montaje en tope del cuerpo de boquilla 101 contra la primera cara 106a no se limita a la formacion de resaltes. La
superficie lateral 101c y la superficie interior 108 pueden ser, por ejemplo, de forma cénica.

Veremos, igualmente, en la continuacion de la descripcion y con referencia a la figura 4c, que el montaje en tope del
cuerpo de boquilla 101 contra la primera cara 106a puede estar realizado con la ayuda del tornillo de retencion 110.

Ademas, segun la invencion, la superficie de contacto 101d del cuerpo de boquilla 101 esta al ras con la segunda
cara 106b de la placa de orientacién 106.

Siempre segun la invencion, la placa de orientacion 106 y el cuerpo de boquilla 101 comprenden unos primeros
medios de orientacion complementarios de la salida de aceite 105.

Dichos primeros medios de orientacion complementarios estan destinados a orientar la salida de aceite 105 con
respecto a la placa de orientacion 106. La placa de orientaciéon 106 comprende, ademas, unos segundos medios de
orientacion destinados a orientar dicha placa de orientacion 106 en el bloque del motor.

De este modo, los primeros medios de orientacién complementarios y los segundos medios de orientacion estan
adaptados para permitir la orientacién de la salida de aceite 105 con respecto al bloque del motor.

En este momento, vamos a describir los primeros medios de orientacion complementarios.

Segun un primer modo de realizacion, los primeros medios de orientaciéon complementarios pueden estar formados
por una superficie interior 108 del agujero 107 no circular (no representado). Por ejemplo, la superficie interior del
agujero 108 puede comprender uno o varios allanamientos. Como complemento, la seccion de superficie lateral
101c del cuerpo de boquilla 101 en contacto con la superficie interior 108 del agujero 107 puede comprender,
igualmente, uno o varios allanamientos destinados a ponerse en correspondencia con el uno o varios allanamientos
de la superficie interior 108 del agujero 107. De este modo, el encaje, allanamiento(s) contra allanamiento(s), del
cuerpo de boquilla 101 en el agujero 107 permitira la orientacion de la salida de aceite 105 con respecto a la placa
de orientacion 106.

Segun un segundo modo de realizacion alternativo y/o complementario, el cuerpo de boquilla 101 puede comprender
un tubo de inyeccion 112 (figura 4b) enlazado, de manera estanca, a la salida de aceite 105. De este modo, el tubo
de inyeccidon 112 comprende un primer extremo y un segundo extremo, estando el primer extremo conectado de
manera estanca a la salida de aceite 105 y estando el segundo extremo destinado a dirigir el chorro de aceite
cuando la boquilla de aceite esta en funcionamiento. El tubo de inyeccién 112 puede descansar ventajosamente
sobre la primera cara 106a de la placa de orientacion 106. Por otro lado, unos topes laterales estan dispuestos sobre
la primera cara 106a y a cada lado del tubo de inyeccién 112 para impedir cualquier movimiento de rotacién del
cuerpo de boquilla 101, con respecto a la placa de orientacién 106, cuando esta insertado en el agujero 107.

Dicho de otro modo, el tubo de inyeccion 112 esta guiado por los topes laterales. Los topes laterales pueden estar
formados, por ejemplo, por una ranura de recepcion del tubo de inyeccion 112 (figura 3). Una disposicion de este
tipo permite, de este modo, orientar la salida de aceite 105 con respecto a la placa de orientacion 106.

La placa de orientacion 106 comprende, igualmente, unos segundos medios de orientacion destinados a orientar
dicha placa 106 con respecto al bloque del motor. Los segundos medios de orientacion, ilustrado en la figura 3,
pueden comprender, por ejemplo, una orejeta 109 dispuesta sobre la segunda cara 106b de la placa 106 y destinada
a estar insertada en un agujero del bloque del motor (no representado).

Como variante, tal como se ilustra en la figura 5, los segundos medios de orientacion pueden comprender,
igualmente, un allanamiento formado sobre la superficie lateral 106¢ de la placa 106. La placa de orientacién 106
puede presentar varios allanamientos, por ejemplo, 2, 3 o 4 allanamientos para conferir a dicha placa una forma
cuadrada.

Una forma complementaria esta formada, igualmente, sobre el bloque del motor, por ejemplo, aplanamiento,
destinada a cooperar con el aplanamiento formado sobre la superficie lateral 106¢ de la placa de orientacién 106.

De este modo, la orientacion de la placa de orientacion 106 con respecto al bloque del motor y la orientacion de la
salida de aceite 105 con respecto a dicha placa 106 permite obtener una orientacién precisa de la salida de aceite
105 en el bloque del motor.

Los primeros medios de orientaciéon complementarios y los segundos medios de orientacién no necesitan una
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soldadura fuerte para fijar la orientacion del cuerpo de boquilla 101 con respecto a la placa de orientacion 106 y con
respecto al bloque del motor.

La boquilla 100 comprende, igualmente, un tornillo de retencion 110, que desemboca de la superficie de contacto
101d del cuerpo de boquilla 101. El tornillo de retencion 110 esta destinado a ejercer un apriete estanco de la
superficie de contacto 101d del cuerpo de la boquilla 101 contra la carcasa del motor de combustion interna y poner
en correspondencia de manera estanca la entrada de aceite 103 del cuerpo de boquilla 101 y la alimentacion de
aceite de dicha carcasa.

De manera ventajosa, el tornillo de retencion 110 esta montado de manera coaxial al canal axial 102, de modo que
desemboca de la superficie de contacto 101d del cuerpo de boquilla 101 al nivel de la entrada de aceite 103. El
apriete del tornillo de retencion del agujero de alimentacion de aceite del motor permite retener la boquilla de aceite
100 en posicion estable.

El tornillo de retencion 110 esta adaptado, igualmente, para permitir la fluencia de aceite del agujero de alimentacion
del motor hacia el canal axial. Con este fin, puede estar formada una roza 115 (figura 4a) a lo largo de la rosca del
tornillo segun su eje de revolucion. El tornillo de retencion 110 puede ser, igualmente, hueco, esto es, comprender
un canal formado en su volumen a lo largo de su eje de revolucién para guiar aceite a partir de la entrada de aceite
hasta el canal lateral 104.

El tornillo de retencidon puede atravesar de parte a parte el cuerpo de boquilla 101, de su superficie expuesta 101e
hacia su superficie de contacto 101d.

De manera alternativa a los modos de realizacion de los medios de tope ilustrados en las figuras 4a y 4b,
presentamos en la figura 4c otro modo de realizacién de los medios de tope. En este modo de realizacion, los
medios de tope comprenden la cabeza de tornillo 110a del tornillo de retenciéon 110. Cuando el tornillo de retencién
110 aprieta la superficie de contacto 101d contra, por ejemplo, el bloque del motor, la cabeza de tornillo 110a del
tornillo de retenciéon descansa contra la primera cara 106a de la placa de orientacion para impedir cualquier
movimiento de la placa de orientacién 106 segun el eje XX' del cuerpo de boquilla 101 cuando la boquilla 100.

De manera particularmente ventajosa, el hecho de tener la superficie de contacto 101d al ras con la segunda cara
106b de la placa de orientacion 106 permite minimizar las tensiones que se ejercen sobre dicha placa cuando el
tornillo de retenciéon 110 aprieta de manera estanca la superficie de contacto 101d del cuerpo de la boquilla 101
contra la carcasa de un motor de combustion interna.

De este modo, la minimizacién de las tensiones sobre dicha placa permite el empleo de materias plasticas, tales
como unos materiales termoplasticos cargados de fibra de vidrio. Por otro lado, durante el empleo de materias
plasticas para la formacion de la placa de orientacion 106, el apriete del tornillo de retencion se puede ajustar, de
modo que la tension ejercida sobre dicha placa 106 sea inferior al limite de elasticidad de la materia plastica.

Ademas, la utilizacion de una placa de orientacion 106 de materia plastica no tiene ningun efecto sobre la resistencia
mecanica y/o la degradacion de la funcion de la boquilla 100 segun la invencion.

En este momento, vamos a describir el montaje de la boquilla 100 de la figura 4b.

El montaje comprende el suministro del cuerpo de boquilla 101. El tubo de inyeccion 112 se introduce, entonces,
igualmente, en el agujero de salida de aceite 105.

El conjunto de tubo de inyeccién 112/cuerpo de boquilla 101 se suelda fuerte, entonces, para fijar de forma
permanente y estanca el tubo de inyeccion 112 al cuerpo de boquilla 101. La etapa de soldadura fuerte se ejecuta
por unas técnicas conocidas por el experto en la materia y, por lo tanto, no se describe en la presente descripcion.

El conjunto de tubo de inyeccion 112/cuerpo de boquilla 101 se introduce en el agujero 107 por la primera cara 106a
de la placa de orientacion 106 y en tope contra dicha primera cara 106a. La funcion de tope se realiza por el primer
resalte 101f y eventualmente el segundo resalte 107a descritos anteriormente. La orientacion de la salida de aceite
105 con respecto a la placa de orientacién 106 se realiza por los primeros medios de orientacidon complementarios
durante la insercion del cuerpo de boquilla 101 en el agujero 107. La orientacion de la salida de aceite puede, por
ejemplo, ejecutarse por la colocacion del tubo de inyeccién 112 entre los dos topes laterales o en la ranura. El tubo
de inyeccion 112 puede plegarse para orientar el chorro de aceite.

Por ultimo, el conjunto que comprende el cuerpo de boquilla 101, el tubo de inyeccion 112 y la placa de orientacion
106 puede ensamblarse, entonces, al bloque del motor para poner en correspondencia de la entrada de aceite 103
de la placa de orientacion con una alimentacion de aceite a dicho motor.

Durante la etapa de ensamblaje, la placa de orientacién 106 esta orientada con respecto a la carcasa del motor con
la ayuda de los segundos medios de orientacion. La orejeta 109 esta insertada, por ejemplo, en un agujero formado
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en la carcasa del motor.

El tornillo de apriete 110 llega, entonces, a fijar de manera estable la boquilla formada de este modo.

Este procedimiento de fabricacion necesita menos etapas de ensamblaje con respecto a las boquillas conocidas por
el estado de la técnica.

Por otro lado, la boquilla 100 segun la invencion hace posible la utilizacion de materias plasticas para la realizacion
de la placa de orientacion 106, lo que permite disminuir los costes de produccion.
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REIVINDICACIONES
1. Boquilla de aceite que comprende:

- un cuerpo de boquilla metalico (101) que comprende un primer extremo (101a), presentando dicho primer
extremo (101a) una superficie de contacto (101d), comprendiendo el cuerpo de boquilla (101) un canal axial que
desemboca sobre la superficie de contacto (101d) y que forma, de este modo, una entrada de aceite (103),
comprendiendo el cuerpo de boquilla (101), igualmente, un canal lateral (104) que se comunica con el canal
axial, comprendiendo el cuerpo de boquilla (101), igualmente, un segundo extremo (101b) unido al primer
extremo (101a) por una superficie lateral (101c), desembocando el canal lateral (104) sobre la superficie lateral
(101c) para formar una salida de aceite (105);

- un tornillo de retencioén (110), que desemboca de la superficie de contacto (101d) del cuerpo de boquilla (101),
destinado a ejercer un apriete estanco de la superficie de contacto (101d) del cuerpo de la boquilla (101) contra
el bloque de un motor y poner en correspondencia de manera estanca la entrada de aceite (103) del cuerpo de
boquilla (101) y una alimentacion de aceite de dicha carcasa;

- una placa de orientacion (106) que comprende un agujero (107) en el que esta insertada la boquilla;

estando la boquilla caracterizada por que el cuerpo de boquilla (101) esta montado en el agujero (107), en tope
contra una primera cara (106a) de la placa de orientacion (106) por unos medios de tope (101f, 107a, 110a) y de
modo que la superficie de contacto (101d) de dicho cuerpo esté al ras con una segunda cara (106b) de la placa
de orientacion (106) opuesta a la primera cara (106a), comprendiendo el cuerpo de boquilla (101) y la placa de
orientacion (106) unos primeros medios de orientacion complementarios que cooperan de manera que la salida
de aceite (105) esté orientada segun una orientacion predeterminada con respecto a dichos primeros medios de
orientacion, comprendiendo la placa de orientacion (106), ademas, unos segundos medios de orientacion
adaptados para orientar dicha placa sobre el bloque del motor.

2. Boquilla segun la reivindicacion 1, en la que la placa de orientacién (106) es de materia plastica.

3. Boquilla segun las reivindicaciones 1 o0 2, en la que los medios de tope comprenden una cabeza de tornillo (110a)
del tornillo de retencion (110), de modo que dicha cabeza descansa sobre la primera cara (106a) de la placa de
orientacion (106) cuando el tornillo de retencién (110) aprieta la superficie de contacto (101d) contra el bloque de un
motor.

4. Boquilla segun las reivindicaciones 1 o 2, en la que los medios de tope comprenden un primer resalte (101f)
formado sobre la superficie lateral (101c) destinado a asegurar el montaje en tope del cuerpo de boquilla (101) en el
agujero (107) de la placa de orientacion (106).

5. Boquilla segun la reivindicacion 4, en la que los medios de tope comprenden, igualmente, un segundo resalte
(107a), complementario del primer resalte (101f), formado sobre la superficie interna del agujero (107) de la placa de
orientacion (106).

6. Boquilla seguin una de las reivindicaciones 1 a 5, en la que la boquilla comprende un tubo de inyeccién (112) que
comprende un primer extremo y un segundo extremo, estando el primer extremo conectado de manera estanca a la
salida de aceite (105) y estando el segundo extremo destinado a dirigir el chorro de aceite cuando la boquilla de
aceite (100) esta en funcionamiento.

7. Boquilla segun una de las reivindicaciones 1 a 6, en la que los primeros medios de orientacidon complementarios
estan formados sobre la superficie lateral (101c) del cuerpo de boquilla (101) y sobre la superficie interna del agujero
(107) de la placa de orientacion (106).

8. Boquilla segun la reivindicacion 7, en la que los primeros medios de orientacion complementarios comprenden un
aplanamiento formado sobre la superficie lateral (101c) del cuerpo de boquilla (101) y un aplanamiento formado
sobre la superficie interna del agujero, estando dichos aplanamientos destinados a ponerse en contacto para
asegurar la orientacion de la salida de aceite (103) con respecto a la placa de orientacion (106).

9. Boquilla segun la reivindicacion 6, en la que los primeros medios de orientacidon complementarios comprenden
unos topes laterales dispuestos sobre la primera cara (106a) de la placa de orientacion (106), estando los topes
laterales dispuestos para guiar el tubo de inyeccion (112), de modo que la salida de aceite esta orientada segun la
direccion predeterminada.

10. Boquilla seguin una de las reivindicaciones 1 a 9, en la que los segundos medios de orientacion comprenden una
orejeta (109), formada sobre la segunda cara (106b) de la placa de orientacion (106) y destinada a estar insertada
en un agujero de orientacion del bloque del motor.

11. Boquilla seguin una de las reivindicaciones 1 a 9, en la que la primera cara (106a) y la segunda cara (106b) de la
placa de orientacion (106) estan unidas por una segunda superficie lateral, comprendiendo los segundos medios de
orientacion, al menos, un aplanamiento formado sobre la segunda superficie lateral destinados a estar en contacto
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con un aplanamiento formado sobre el bloque del motor.
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