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DESCRIPCION

Dispositivo de intercomunicacion, destinado a equipar un vehiculo articulado de transporte publico, especialmente un
vehiculo ferroviario

La presente invencién concierne a un dispositivo de intercomunicacién, destinado a equipar un vehiculo articulado
de transporte publico, especialmente un vehiculo ferroviario.

Un vehiculo articulado de transporte publico, conocido en el estado de la técnica, incluye al menos dos cajas,
articuladas una respecto a la otra por medio de un dispositivo de intercomunicacién establecido entre estas dos
cajas. Tal dispositivo de intercomunicacion habilita especialmente la circulacion de pasajeros de una caja a la otra.

Un ejemplo de dispositivo de intercomunicacion, de acuerdo con el preambulo de la reivindicacién 1, se describe en
el documento FR 2 581 016.

El propdsito principal de la presente invencién es mejorar el confort de tal vehiculo articulado de transporte publico.

A tal efecto, la invencion tiene especialmente por objeto un vehiculo articulado de transporte publico segun la
reivindicacion 1.

En un dispositivo de intercomunicacion del estado de la técnica, es posible, especialmente en caso de gran
afluencia, que se instalen en él pasajeros en posicion de pie. No obstante, el confort para estos pasajeros que viajan
de pie en el dispositivo de intercomunicacion es reducido, especialmente debido a los movimientos que acusa este
dispositivo de intercomunicacion, en particular en los virajes, por cuyo motivo puede ser dificil, para estos pasajeros,
mantener el equilibrio.

En cambio, la invencidon prevé establecer al menos un 6rgano de asiento en el dispositivo de intercomunicacion,
permitiendo asi a los pasajeros viajar en posicion de sentados en este dispositivo de intercomunicacion. Por lo tanto,
el dispositivo de intercomunicacién mejora el confort de los pasajeros que se instalan en él, y reduce los problemas
de desequilibrios anteriormente apuntados.

Por otro lado, es de sefalar que el dispositivo de intercomunicacion segun la invencién permite aumentar la
capacidad del vehiculo de transporte en niumero de plazas sentadas, y ello sin modificar las dimensiones de este
vehiculo de transporte. Por lo tanto, el confort de conjunto del vehiculo de transporte se ve mejorado igualmente.

Un vehiculo de transporte segun la invencién puede incluir ademas una o varias de las siguientes caracteristicas,
tomadas solas 0 segun cualesquiera combinaciones técnicamente concebibles.

- El dispositivo de intercomunicacion incluye una plataforma, provista de dos uniones a charnela, que unen
cada una de ellas la plataforma a una respectiva de las cajas.

- El dispositivo de intercomunicacion incluye una plataforma provista de una unién a charnela, que une la
plataforma a cada una de las cajas.

- El 6érgano de asiento es solidario de la plataforma.
- La plataforma presenta una forma general redondeada, por ejemplo, oblonga.

- La plataforma incluye una parte central, en configuracién de un pasillo de circulacion de personas, y dos
partes laterales a ambos lados de la parte central, estableciéndose el 6rgano de asiento en una de las
partes laterales.

- Cada parte lateral incluye al menos un 6rgano de asiento, especialmente una banqueta, que se extiende
sensiblemente en una direccién longitudinal, siendo el distanciamiento entre los dérganos de asiento,
tomado en una direccion transversal perpendicular a la direccion longitudinal, superior a 450 mm.

- Caja incluye una parte extrema unida al dispositivo de intercomunicacion, que comprende un pasillo de
acceso al dispositivo de intercomunicacién, que desemboca en dicho pasillo de circulacién y delimitado por
dos rebordes laterales, siendo la distancia entre cada reborde lateral y el érgano de asiento establecido en
la parte lateral opuesta superior a 450 mm, cualquiera que sea la inclinacién de las cajas una respecto a la
otra.

- El vehiculo de transporte comprende al menos un bogie establecido por debajo de dicha plataforma y
siendo solidario de esta plataforma.

- El vehiculo de transporte comprende al menos dos ejes de ruedas, estableciéndose cada uno de dichos
ejes de ruedas por debajo de una respectiva de dichas cajas y siendo solidario de esta ultima.

Se comprenderda mejor la invencién con la lectura de la descripcion subsiguiente, dada uUnicamente a titulo de
ejemplo y hecha con referencia a las figuras que se acompanan, de las cuales:
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la figura 1 es una vista esquematica de la parte superior de un dispositivo de intercomunicacién segun un primer
ejemplo no reivindicado de forma de realizacién de la invencién, con el que esta equipado un vehiculo de transporte
publico;

la figura 2 es una vista similar a la figura 1 del dispositivo de intercomunicacion de la figura 1, representado en un
viraje;

las figuras 3 y 4 son sendas vistas desde arriba que representan parcialmente un dispositivo de intercomunicacion
segun un segundo ejemplo reivindicado de forma de realizacién, representado respectivamente en una linea recta y
en un viraje tomados por el vehiculo de transporte; y

las figuras 5 y 6 son sendas vistas de costado que representan parcialmente un vehiculo de transporte que incluye
un dispositivo de intercomunicacion, respectivamente representado segin una primera y una segunda variantes de
realizacion.

En la figura 1, se ha representado un dispositivo de intercomunicacién 10 segin un primer ejemplo de forma de
realizacién de la invencién.

El dispositivo de intercomunicacién 10 se establece entre dos cajas 12 de un vehiculo articulado de transporte
publico, especialmente de un vehiculo ferroviario tal como un tranvia o un metro. En la figura 1, las cajas 12 se
representan de manera parcial. Mas en particular, solo son visibles en las figuras 1 y 2 unas partes extremas 13 de
estas cajas 12, a las que esta unido el dispositivo de intercomunicacion 10. El resto de las cajas 12 es convencional,
por lo que no sera objeto de una descripcion mas detenida.

Por supuesto, el vehiculo de transporte publico puede incluir mas de dos cajas 12, en cuyo caso se establecen
dispositivos de intercomunicacién, uno al menos de los cuales es un dispositivo de intercomunicacién 10 segun la
invencion, cada cual entre dos respectivas cajas adyacentes. De este modo, cabe prever como variante un vehiculo
de transporte que incluya al menos un dispositivo de intercomunicacién segun la invencién y al menos un dispositivo
de intercomunicacién convencional.

El dispositivo de intercomunicacion 10 segun la invencion incluye una plataforma 14, destinada a que por ella
transiten pasajeros.

Ventajosamente, la plataforma 14 presenta una forma general redondeada. Mas en particular, en el ejemplo
representado, la plataforma 14 presenta una forma general oblonga.

La plataforma 14 incluye una parte central 14A que, en configuracion de un pasillo de circulacién de personas, se
extiende en una direccion longitudinal X, y dos partes laterales 14B dispuestas a ambos lados de la parte
central 14A en una direccién transversal Y perpendicular a la direccion longitudinal X.

Es de sefalar que, extendiéndose cada caja 12 en direccion a un respectivo eje longitudinal A, la direccion
longitudinal X es paralela a cada eje longitudinal A cuando las cajas 12 estan alineadas, especialmente cuando el
vehiculo de transporte circula por una linea recta. En cambio, la direccién longitudinal X forma un angulo a con cada
eje longitudinal A cuando las cajas 12 estan inclinadas una respecto a otra, especialmente cuando el vehiculo de
transporte circula por una curva.

El dispositivo de intercomunicacion 10 esta delimitado, en la direccion transversal Y, por fuelles 15 de tipo
convencional, extendiéndose cada uno de ellos entre unas paredes laterales de las cajas 12.

El dispositivo de intercomunicacién 10 segun la invencién incluye al menos un 6rgano de asiento 16. Este 6rgano de
asiento 16 es, por ejemplo, un asiento, en el cual puede sentarse un pasajero, una banqueta, en la cual pueden
sentarse varios pasajeros unos al lado de otros, o un conjunto de asientos alineados.

Ventajosamente, cada parte lateral 14B incluye un 6rgano de asiento 16 para al menos un pasajero. Por lo tanto, los
organos de asiento 16 se hallan opuestos uno frente al otro en la direccion transversal Y.

En el ejemplo representado, cada 6rgano de asiento 16 es una banqueta que, extendiéndose sensiblemente en la
direccion longitudinal X, presenta una forma general incurvada sensiblemente paralelamente a un contorno de la
correspondiente parte lateral 14B de la plataforma 14. Cada banqueta 16 se extiende entre dos extremos 17. De
este modo, al ser curvadas estas banquetas 16, cada extremo 17 de una banqueta 16 se sitia sensiblemente
encarado con uno de los extremos 17 de la banqueta 16 opuesta.

El distanciamiento E entre los érganos de asiento 16 opuestos, tomado en la direccion transversal Y, es superior a
450 mm, de modo que el pasillo de circulacion 14A presenta una anchura suficiente para habilitar el paso de
personas, aun cuando hay pasajeros sentados en estos érganos de asiento 16. Este distanciamiento E se define
como la distancia entre los puntos mas proximos de los érganos de asiento 16 opuestos en la direccion
transversal Y.

En el ejemplo representado, al ser curvados los 6rganos de asiento 16, dicho distanciamiento E corresponde a la
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distancia entre los extremos 17 encarados con estos 6rganos de asiento opuestos.

Cada dérgano de asiento 16 es solidario de la plataforma 14, de modo que los movimientos de este 6rgano de
asiento 16 estan relacionados con los movimientos de la plataforma 14, y no directamente con los movimientos de
una u otra de las cajas 12. Esto permite mejorar el confort de los pasajeros sentados en este 6rgano de asiento 16.

En el ejemplo representado en las figuras 1 y 2, cada 6rgano de asiento 16 se extiende en parte mas alla de la
plataforma 14. De este modo, cada parte extrema 13 de las cajas 12 esta arbitrada para permitir que los 6rganos de
asiento 16 se extiendan en parte por esta parte extrema 13. Mas en particular, se ha arbitrado un espacio
despejado 20 en cada parte extrema 13, extendiéndose cada érgano de asiento 16 en los espacios despejados 20.

De acuerdo con esta primera forma de realizacion, la plataforma 14 esta provista de dos uniones a charnela 18,
destinada cada una de ellas a unir esta plataforma 14 a una respectiva de las cajas 12. Cada union a charnela 18 se
establece por debajo de la plataforma 14, y esta realizada de cualquier manera concebible en si conocida. Al estar
asi unida a las cajas 12 por dos uniones a charnela 18 independientes, se ve mejorado el confort de la
plataforma 14.

Como variante, la plataforma 14 podria estar provista de una Unica unién a charnela, uniendo esta plataforma 14 a
cada una de las cajas 12.

Ventajosamente, tal y como se ilustra en la figura 5, el vehiculo de transporte incluye al menos un bogie 19,
estableciéndose este bogie por debajo de la plataforma 14 y siendo solidario de esta plataforma 14.

Como variante, tal y como se ilustra en la figura 6, el vehiculo de transporte incluye al menos dos ejes de ruedas 21,
estableciéndose cada uno de dichos ejes de ruedas 21 por debajo de una respectiva de dichas cajas 12,
especialmente por debajo de su parte terminal 13, y siendo solidario de esta ultima.

Cada parte terminal 13, por otro lado, incluye un pasillo de acceso 22, delimitado por dos rebordes 24 opuestos.
Este pasillo de acceso 22 desemboca en el pasillo de circulacién 14A, por lo que permite acceder al dispositivo de
intercomunicacion 10.

Cada reborde 24 se prolonga, hacia el dispositivo de intercomunicaciéon 10, en un extremo 17 de uno respectivo de
los 6rganos de asiento 16.

Ventajosamente, cada 6rgano de asiento 16 tan solo se extiende moderadamente hacia el pasillo de circulacién 14A,
con el fin de no suponer un obstaculo importante para el paso entre el pasillo de circulacion 14A y uno de los pasillos
de acceso.

Por ejemplo, la distancia D, tomada en la direccion transversal Y, entre cada reborde lateral 24 y el extremo 17 que
prolonga el reborde lateral 24 opuesto es superior a 450 mm, cualquiera que sea la inclinacion de las cajas 12 una
respecto a otra, tal y como se representa especialmente en la figura 2.

Esta distancia D corresponde a la anchura restante para el paso entre el pasillo de circulacion 14A y el pasillo de
acceso 22. Preferentemente, esta distancia D es sensiblemente igual a la distancia entre los rebordes 24, o superior
al 80 % de esta distancia entre los rebordes 24.

En las figuras 3 y 4, se ha representado un dispositivo de intercomunicacién segun un segundo ejemplo de forma de
realizacién de la invencion. En esta segunda forma de realizacion, los elementos analogos a los de la primera forma
de realizacion se designan mediante idénticas referencias, y no se describiran nuevamente.

De acuerdo con esta segunda forma de realizacion, cada érgano de asiento 16 esta conformado para que su
extremo 17 quede enrasado con el reborde 24 correspondiente cuando la inclinaciéon entre las dos cajas 12
adyacentes es maxima. A tal efecto, esta prevista una separacién angular ao entre el extremo 17 del 6rgano de
asiento 16 y el reborde 24 que prolonga, cuando la direccién longitudinal X esta alineada con el eje longitudinal A de
la correspondiente caja 12. Esta separacion angular ao se considera con respecto a la unioén a charnela 18 con la
correspondiente caja 12.

Esta separacion angular ao corresponde sensiblemente al angulo a formado entre el eje longitudinal A de la caja 12 y
la direccion longitudinal X cuando la inclinacién entre las cajas 12 adyacentes es maxima.

De este modo, como puede verse en la figura 4, cuando las cajas 12 estan inclinadas una respecto a otra, los
extremos 17 de cada 6rgano de asiento 16 no suponen obstaculo entre el pasillo de acceso 22 y el pasillo de
circulacion 14A.

Se hace notar que la invencion no esta limitada a la forma de realizacion descrita anteriormente, y podria presentar
diversas variantes, cubiertas por la reivindicacion 1 o una de las reivindicaciones dependientes.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo articulado de transporte publico, especialmente vehiculo ferroviario, que comprende al menos dos cajas
(12), articulandose entre si las cajas (12) de cada conjunto de dos cajas (12) adyacentes mediante una articulacion
respectiva, incluyendo al menos una articulacién un dispositivo de intercomunicacion tal que:

- este dispositivo de intercomunicacion se establece entre las dos correspondientes cajas (12) del vehiculo:
- este dispositivo de intercomunicacion se extiende a lo largo de una direccion longitudinal (X),

- este dispositivo de intercomunicacién (10) esta unido por una unién a charnela (18) a una parte extrema
(13) de una de las cajas (12), extendiéndose esta caja (12) a lo largo de un eje longitudinal (A),
comprendiendo la parte extrema (13) un pasillo de acceso (22), delimitado por dos rebordes (24) opuestos,

- este dispositivo de intercomunicacion incluye al menos un érgano de asiento (16) para al menos un
pasajero,

caracterizado por que:
- el érgano de asiento (16) presenta un extremo (17) destinado a prolongar uno de los rebordes (24),

- esta prevista una separacién angular (ao) entre el extremo (17) del 6rgano de asiento (16) y el reborde (24)
que esta destinado a prolongar, cuando la direccién longitudinal (X) esta alineada con el eje longitudinal (A)
de la correspondiente caja (12), considerandose esta separacion angular (ao) con respecto a la uniéon a
charnela (18) con la correspondiente caja (12), y esta separacién angular (ao) corresponde sensiblemente al
angulo formado entre el eje longitudinal (A) de la caja (12) y la direccion longitudinal (X) cuando la
inclinacién entre las dos cajas (12) es maxima.

2. Vehiculo de transporte segln la reivindicacién 1, en el que dicho dispositivo de intercomunicacién (10) incluye
una plataforma (14), provista de dos uniones a charnela (18), que unen cada una de ellas la plataforma (14) a una
respectiva de las cajas (12).

3. Vehiculo de transporte segln la reivindicacién 1, en el que dicho dispositivo de intercomunicacién (10) incluye
una plataforma (14) provista de una unién a charnela, que une la plataforma a cada una de las cajas (12).

4. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 2 6 3, en el que el 6rgano de asiento (16) es solidario de la
plataforma (14).

5. Vehiculo de transporte segun una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4, en el que la plataforma (14) presenta
una forma general redondeada, por ejemplo, oblonga.

6. Vehiculo de transporte segiin una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 5, en el que la plataforma (14) incluye
una parte central (14A), en configuraciéon de un pasillo de circulacion de personas, y dos partes laterales (14B) a
ambos lados de la parte central (14A), estableciéndose el 6rgano de asiento (16) en una de las partes laterales
(14B).

7. Vehiculo de transporte segun la reivindicacion 6, en el que cada parte lateral (14B) incluye al menos un 6rgano
de asiento (16), especialmente una banqueta, que se extiende sensiblemente en una direccion longitudinal (X),
siendo el distanciamiento (E) entre los érganos de asiento (16), tomado en una direccion transversal (Y)
perpendicular a la direccién longitudinal (X), superior a 450 mm.

8. Vehiculo de transporte segin una cualquiera de las reivindicaciones 6 6 7, en el que cada caja (12) incluye una
parte extrema (13) unida al dispositivo de intercomunicacion (10), que comprende un pasillo (22) de acceso al
dispositivo de intercomunicacién (10), que desemboca en dicho pasillo de circulacién (14A) y delimitado por dos
rebordes laterales (24), siendo la distancia (D) entre cada reborde lateral (24) y el érgano de asiento (16) establecido
en la parte lateral (14B) opuesta superior a 450 mm, cualquiera que sea la inclinacion de las cajas (12) una respecto
ala otra.

9. Vehiculo de transporte segin una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 7 y que comprende al menos un bogie,
estableciéndose dicho bogie por debajo de dicha plataforma (14) y siendo solidario de esta plataforma (14).

10. Vehiculo de transporte segin una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 7 y que comprende al menos dos ejes
de ruedas, estableciéndose cada uno de dichos ejes de ruedas por debajo de una respectiva de dichas cajas (12) y
siendo solidario de esta Ultima.
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