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DESCRIPCION
Dispositivo transportador asi como instalacion de transporte con el dispositivo transportador

La invencion se refiere a un dispositivo transportador con las caracteristicas del preambulo de la reivindicacién 1.
Aparte de eso, la invencion se refiere a una instalacién de transporte con el dispositivo transportador. Los
transportadores son maquinas para mover piezas de trabajo desde una primera ubicacién a una segunda ubicacion.
A este respecto, los transportadores continuos, que forman un subgrupo de transportadores, se utilizan en particular
en la explotacion industrial para posibilitar un flujo continuo de mercancia a granel o en fardos. Para ello, los
transportadores estan equipados en particular con arrastradores, que estan configurados para el alojamiento de la
mercancia. Por ejemplo, los arrastradores se arrastran en una direccion de rotacion a través de una cadena
transportadora y estan acopladas a esta. Para generar una distancia regular entre los arrastradores individuales, se
conocen transportadores ciclicos, que liberan los arrastradores a intervalos de tiempo regulares, por ejemplo, a través
de un mecanismo de liberacién, de manera que se forman las distancias.

La publicacién JP S53 100579 A, que forma el estado de la técnica mas proximo seguin el preambulo de la
reivindicacion 1, revela un transportador de cinta, formandose un medio de cinta sin fin mediante la conexién de una
pluralidad de barras de material magnético para accionar un cuerpo de soporte con medios magnéticos, mientras este
se mantiene sobre la correa sin fin a causa de la fuerza de atraccion magnética.

La patente europea EP 276 409 B1 revela un transportador ciclico con una pluralidad de arrastradores que pueden
moverse a lo largo de una érbita, que son accesibles individualmente mediante un mecanismo de liberacién y pueden
acoplarse individualmente y a intervalos regulares uno tras otro mediante al menos una rueda de esclusa a un 6rgano
de traccion sin fin accionado de forma giratoria y que estan acoplados en un area de arrastre que sigue a la rueda de
esclusa, visto en la direccidn de transporte, al érgano de traccion, estando guiado el érgano de traccion en el area de
arrastre en su lado opuesto a los arrastradores a través de un elemento de guia a modo de carril para mantener el
organo de traccion en las proximidades de la érbita, y que, para el acoplamiento en unién en arrastre de fuerza del
arrastrador al érgano de traccién, el érgano de traccion y, dado el caso, el elemento de guia estan equipados con
material ferromagnético, estando configurados o bien los arrastradores o bien el elemento de guia para generar un
campo magnético.

La invencién se basa en el objetivo de proponer un dispositivo transportador que se caracteriza por una alta seguridad
operativa.

Este objetivo se resuelve mediante un dispositivo transportador con las caracteristicas de la reivindicacion 1 asi como
una instalacién de transporte con el dispositivo transportador con las caracteristicas de la reivindicacion 12. Formas
de realizacién preferentes o ventajosas de la invencion se deducen de las reivindicaciones secundarias, de la siguiente
descripcion y/o de las figuras adjuntas.

De acuerdo con la invencion, se propone un dispositivo transportador que esta configurado y/o es adecuado en
particular para el transporte de material transportado, preferentemente piezas de trabajo o mercancia en fardos. El
dispositivo transportador tiene la funcion de transportar el material transportado en una ruta definida. De manera
especialmente preferente, el dispositivo transportador sirve para detener el material transportado durante un
funcionamiento continuo, deteniéndose y/o acumulandose automaticamente los siguientes materiales transportados.
En particular, el dispositivo transportador esta configurado como un transportador continuo, preferentemente como un
transportador de acumulacién y/o como un transportador ciclico, y/o como un transportador de circulacién continua.

El dispositivo transportador presenta varios equipos de arrastre separados unos de otros para el transporte de al
menos un material transportado. En particular, todos o una gran parte de los equipos de arrastre estan construidos de
manera idéntica, estando dispuestos los equipos de arrastre a una distancia unos de otros. Como alternativa, los
equipos de arrastre también pueden estar configurados de manera diferente. Por ejemplo, los equipos de arrastre
estan configurados como soportes de piezas y/o lanzaderas.

En particular, a cada equipo de arrastre esta asignado un material transportado. Como alternativa, también pueden
estar configurados varios equipos de arrastre para el transporte de un solo material transportado. A este respecto, la
carga y/o descarga de los equipos de arrastre con el material transportado puede realizarse en varios puntos del y/o
al principio y/o al final del trayecto de transporte. A este respecto, el material transportado puede estar conectado en
unién positiva y/o en unién en arrastre de fuerza y/o accionado por friccion a al menos uno de los equipos de arrastre.
Por ejemplo, el dispositivo transportador presenta mas de tres, preferentemente mas de diez, en especial mas de
veinte, equipos de arrastre. De manera alternativa u opcionalmente complementaria, el dispositivo transportador
presenta menos de treinta, preferentemente menos de quince, en especial menos de cinco, equipos de arrastre.
Opcionalmente, también pueden estar previstos equipos de arrastre adicionales de disefio diferente.

El dispositivo transportador presenta al menos una correa de transporte de circulacién sin fin y al menos un equipo de
accionamiento, accionando el equipo de accionamiento la correa de transporte en una direccion de transporte. En
particular, a través de la correa de transporte giratoria se genera una corriente de transporte constantemente continua.
Preferentemente, la correa de transporte esta configurada como una correa dentada o como una correa plana. En
particular, el equipo de accionamiento esta configurado como un accionamiento de cabeza o como un accionamiento
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de cordon inferior. Preferentemente, el dispositivo transportador presenta exactamente un equipo de accionamiento.
Como alternativa, el dispositivo transportador puede presentar al menos un equipo de accionamiento adicional. En
particular, el equipo de accionamiento presenta un motor eléctrico y al menos un rodillo motor. Por ejemplo, la correa
de transporte envuelve el rodillo motor y/o engrana con este, de manera que un par del motor eléctrico se transmite al
rodillo motor y acciona la correa de transporte en la direccién de transporte. En especial, el rodillo motor puede
formarse por una polea de inversién dispuesta en el lado de extremo en el dispositivo transportador o por una polea
separada en el area del recorrido de transporte.

Cada uno de los equipos de arrastre presenta al menos un iman. En particular, el iman tiene la funcién de conectar el
equipo de arrastre en union en arrastre de fuerza a la correa de transporte. Preferentemente, el iman esta configurado
como un iman permanente.

La correa de transporte esta configurada de forma ferromagnética o presenta un material ferromagnético, de manera
que los equipos de arrastre pueden acoplarse magnéticamente a la correa de transporte. En particular, la correa de
transporte estd formada de un tejido o un plastico elastico, por ejemplo, caucho o poliuretano. El material
ferromagnético esta aplicado sobre la correa de transporte y/o incrustado en esta. Preferentemente, el material
ferromagnético esta formado por una rejilla metdlica y/o por alambres metalicos individuales y/o soportes de traccion
de acero que discurren en la direccion de transporte y/o un recubrimiento con propiedades ferromagnéticas, por
ejemplo, mediante galvanoplastia, y/o por una mezcla de particulas metédlicas. Como alternativa, la propia correa de
transporte también puede ser ferromagnética y estar configurada, por ejemplo, como banda de acero o comprender
una banda de acero.

Los equipos de arrastre se arrastran en un estado acoplado por la correa de transporte en la direccion de transporte.
En principio, los equipos de arrastre pueden estar acoplados permanentemente a la correa de transporte, pero de
manera especialmente preferente los equipos de arrastre estan acoplados por secciones a la correa de transporte.
Opcionalmente, de manera complementaria, los equipos de arrastre pueden estar acoplados de forma accionada por
friccién y/o en union positiva a la correa de transporte.

En el contexto de la invencién, se propone que los equipos de arrastre estén configurados de forma flexible, de manera
que los equipos de arrastre se adapten a una curvatura de curva de la curva a lo largo de una curva. Preferentemente,
todos los equipos de arrastre presentan la misma longitud. Como alternativa, los equipos de arrastre pueden estar
configurados con diferentes longitudes.

En particular, los equipos de arrastre son eslabones méviles alineados uno en otro en la direccién de transporte,
preferentemente ensamblados uno en otro y/o conectados a través de al menos una articulacién. Como alternativa,
los equipos de arrastre estan hechos de un material flexible. En particular, los equipos de arrastre estan configurados
como una seccién de una correa dentada o de una banda de acero para resortes o de una cinta textil reforzada.

En particular, la curva esta formada por una seccién de desviacion del dispositivo transportador, que sirve
preferentemente para la recirculacion de la correa de transporte y/o del equipo de arrastre. Preferentemente, a este
respecto se realiza una desviacién de 180°. A este respecto, la seccion de desviacion esta dispuesta respectivamente
en los dos lados de extremo del dispositivo transportador. En particular, la curva en la seccion de desviacion presenta
un radio de curvatura de mas de 1 cm, preferentemente mas de 10 cm, en especial mas de 40 cm. De manera
alternativa u opcionalmente complementaria, el radio de curvatura asciende a menos de 50 cm, preferentemente a
menos de 20, en especial a menos de 5 cm. En principio, a este respecto, la correa de transporte envuelve la polea
de inversion dispuesta en el lado de extremo con un angulo de envoltura de mas de 90°, preferentemente mas de
140°, en especial mas de 200°. Sin embargo, de manera especialmente preferente, la correa de transporte envuelve
la polea de inversién con un angulo de envoltura de exactamente 180°.

De manera alternativa u opcionalmente complementaria, la curva se forma por una seccién de curva y/o una seccion
de inclinacion y/o una seccion de declive dentro del recorrido de transporte.

Una ventaja de la invencion consiste en que, a través de la configuracion flexible de los equipos de arrastre, estos
pueden disefiarse con cualquier longitud, adaptandose los equipos de arrastre a la curvatura de curva o al curso de la
correa de transporte en el caso de marchas en curva. Por ello se favorece en particular un funcionamiento libre de
fallos, puesto que se reduce considerablemente un atascamiento del equipo de arrastre. Una ventaja adicional consiste
en que, a través de la configuracion flexible, pueden recorrerse radios especialmente estrechos, en particular en las
areas de desviacion. Por lo tanto, pueden realizarse alturas de construccidon mas bajas y un tipo de construccion mas
compacto del dispositivo transportador. El acoplamiento magnético tiene la ventaja de que se reduce un levantamiento
de los equipos de arrastre, en particular en marchas en curva y/o durante el transporte de retorno. Una ventaja adicional
consiste en que, a través del acoplamiento magnético, puede realizarse un acoplamiento especialmente fuerte, lo cual
influye positivamente en la seguridad operativa. El acoplamiento puede mejorarse adicionalmente mediante, por
ejemplo, un cierre de fuerza por friccién adicional. No obstante, el acoplamiento magnético puede anularse en areas
de acumulacién, de manera que el dispositivo transportador puede estar configurado como un transportador de
acumulacion.

En una realizacién concreta, el dispositivo transportador presenta al menos un médulo de soporte para el alojamiento
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del material transportado, estando conectado y/o pudiendo conectarse el médulo de soporte de forma desmontable a
al menos uno de los equipos de arrastre. En principio, el mdédulo de soporte puede estar configurado como un soporte
de pieza de trabajo. Sin embargo, de manera especialmente preferente, el médulo de soporte esta configurado como
un componente moldeado, estando configurado el médulo de soporte para el alojamiento en unidn positiva del material
transportado.

En particular, el médulo de soporte esta conectado en union positiva y/o en unién en arrastre de fuerza y/o accionado
por friccion al equipo de arrastre. En principio, el médulo de soporte puede presentar un iman adicional, de manera
que el médulo de soporte estd acoplado y/o puede acoplarse magnéticamente al equipo de arrastre. De manera
alternativa u opcionalmente complementaria, el médulo de soporte puede estar conectado al equipo de arrastre a
través de una conexion de enchufe o a través de una conexion de encaje a presion. Sin embargo, de manera
especialmente preferente, el moédulo de soporte estd conectado al equipo de arrastre a través de una conexion
atornillada. Por ello, se posibilita, por ejemplo, un cambio rapido de diferentes mddulos de soporte, de manera que los
equipos de arrastre pueden adaptarse al material transportado correspondiente en poco tiempo. En particular, por
medio de una disposicién y/o configuracion correspondiente del moédulo de soporte, el material transportado puede
transportarse o fijarse sobre el equipo de arrastre con diferentes configuraciones geométricas. En particular, cada
equipo de arrastre presenta mas de dos, en especial mas de cuatro, modulos de soporte.

En una posible realizacion adicional, los equipos de arrastre presentan un recubrimiento en un lado superior. En
particular, el recubrimiento sirve como revestimiento protector y/o como revestimiento antideslizante. Preferentemente,
el recubrimiento es una capa de plastico elastico, por ejemplo, de caucho, espuma, etc., y/o una capa textil, por
ejemplo, de fieltro, y/o una capa de cuero. El recubrimiento estd conectado de forma desmontable a al menos uno de
los equipos de arrastre. De manera especialmente preferente, el recubrimiento forma un cierre de fuerza por fricciéon
con el material transportado, de manera que se evita un deslizamiento del material transportado.

En particular, el recubrimiento esta conectado en unién positiva y/o en unién en arrastre de fuerza y/o accionado por
friccién al equipo de arrastre. En principio, el recubrimiento puede estar configurado de forma magnética y/o
magnetizable, de manera que el recubrimiento esté acoplado y/o pueda acoplarse magnéticamente al equipo de
arrastre. De manera alternativa u opcionalmente complementaria, el recubrimiento puede estar conectado al equipo
de arrastre a través de una conexién de enchufe o a través de una conexion de encaje a presion o a través de una
conexion atornillada. Por ello, se posibilita, por ejemplo, un cambio rapido de diferentes recubrimientos o un
intercambio del recubrimiento por al menos un moédulo de soporte, de manera que los equipos de arrastre pueden
adaptarse al material transportado correspondiente en poco tiempo.

En una implementacién preferente de la invencion, los equipos de arrastre estan configurados como segmentos de
cadena individuales separados unos de otros, estando formado cada segmento de cadena por al menos dos eslabones
de cadena. En particular, los eslabones de cadena estan configurados como eslabones de plastico o como eslabones
de metal. Por ejemplo, los eslabones de cadena estan configurados como piezas de moldeo por inyeccion de plastico
0 como piezas moldeadas de chapa. Preferentemente, los eslabones de cadena estan conectados entre si de manera
desmontable, de manera que pueden agregarse o eliminarse eslabones de cadena adicionales. Por ello, puede
cambiarse en particular la longitud de los segmentos de cadena. Esto tiene la ventaja de que los segmentos de la
cadena pueden adaptarse al material transportado de diferentes tamarios y/o la distancia del material transportado
puede ajustarse por la longitud de los segmentos de cadena cuando los segmentos de cadena colisionan mutuamente
en caso de un atasco.

En particular, los miembros de transporte estan configurados de manera idéntica o constructivamente igual.
Preferentemente, los eslabones de cadena estan conectados entre si a través de una articulacion y/o en union positiva
y/o en union en arrastre de fuerza. En particular, cada segmento de cadena presenta mas de dos, preferentemente
mas de diez, en especial mas de veinte, eslabones de cadena. De manera alternativa u opcionalmente
complementaria, cada segmento de cadena presenta menos de treinta, preferentemente menos de quince, en especial
menos de cinco, eslabones de cadena.

En especial, el modulo de soporte puede conectarse a al menos uno de los eslabones de cadena. En particular, el
modulo de soporte esta conectado a uno de los eslabones de cadena a través de al menos un medio de fijacion.
Preferentemente, el medio de fijacién esta configurado como un tornillo o un perno o un elemento de enclavamiento.
De manera especialmente preferente, al menos uno de los eslabones de cadena presenta al menos un alojamiento
de medio de fijacién para alojar el medio de fijacion. En especial, cada uno de los eslabones de cadena presenta al
menos un alojamiento de medio de fijacién. Por ejemplo, los alojamientos de perno estan configurados como
perforaciones o aberturas, etc. En particular, el medio de fijacién puede estar conectado como una sola pieza al médulo
de soporte, pero como alternativa el medio de fijaciéon también puede estar configurado como un componente
separado. Por ejemplo, el médulo de soporte presenta al menos dos pernos, presentando de manera especialmente
preferente cada eslabdn de cadena al menos dos alojamientos de medio de fijacién para alojar los pernos, de manera
que esta formada la conexién de enchufe.

De acuerdo con la invencion, la primera correa de transporte estd desviada hacia un area de interrupcion en la
direccion de transporte. En particular, la correa de transporte esta desviada hacia el area de interrupcién dentro del
dispositivo transportador. En principio, la correa de transporte puede estar desviada mediante rodillos de guia u ojetes
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de guia. Sin embargo, de manera especialmente preferente, la correa de transporte discurre por secciones sobre el
equipo de accionamiento, de manera que el area de interrupcion esta formada en el area del equipo de accionamiento.
En particular, el equipo de accionamiento esté integrado en el dispositivo transportador. A este respecto, el equipo de
accionamiento presenta al menos un rodillo motor, al menos una primera polea de inversiéon asi como al menos una
polea tensora. En especial, el equipo de accionamiento presenta un rodillo motor, una primera y una segunda polea
de inversion asi como una polea tensora, discurriendo la correa de transporte sobre el rodillo motor, la primera polea
de inversion, la polea tensora hacia la segunda polea de inversion y/o la envuelve.

De acuerdo con la invencion, al menos uno de los equipos de arrastre esta desacoplado de la primera correa de
transporte en el area de interrupcion. En particular, el equipo de arrastre estd completamente desacoplado de la correa
de transporte en el area de interrupcion.

De acuerdo con la invencion, la correa de transporte abandona el recorrido de transporte en un area de salida y se
conduce de nuevo al recorrido de transporte en un area de entrada. A este respecto, el area de entrada y el area de
salida estan distanciadas una de otra en la direccion de transporte, de manera que esta formada el area de
interrupcion.

De acuerdo con la invencion, el equipo de arrastre esta acoplado y/o puede acoplarse magnéticamente a la primera
correa de transporte delante y/o detras del area de interrupcion. Preferentemente, el equipo de arrastre se desacopla
de la correa de transporte en el area de salida durante un transporte en la direccion de transporte y se acopla
nuevamente a la correa de transporte en el area de entrada. A este respecto, los equipos de arrastre presentan en
particular una longitud de cadena que es mayor que una longitud del area de interrupcién, de manera que al menos
uno de los eslabones de cadena esta acoplado a la correa de transporte delante del area de salida y/o detras del area
de entrada.

Durante un funcionamiento del dispositivo transportador, el equipo de arrastre se transporta en la direccion de
transporte, estando acoplado el equipo de arrastre a la correa de transporte delante del area de salida. Cuando se
alcanza el area de interrupcion, los eslabones de cadena se separan sucesivamente de la correa de transporte.
Mediante el acoplamiento magnético delante del area de salida, el equipo de arrastre se empuja mas alla sobre el area
de interrupcion en la direccion de transporte. Debido al hecho de que el equipo de arrastre es mas largo que el area
de interrupcion, el equipo de arrastre se sigue empujando hasta que los primeros eslabones de cadena se acoplan
magnéticamente con las correas de transporte de nuevo detras del area de entrada. El transporte adicional del equipo
de arrastre en la direccion de transporte esta asegurado ahora por el acoplamiento magnético detras del area de
entrada.

En particular, la correa de transporte ejerce una fuerza de compresiéon por secciones a través del acoplamiento
magnético y/o accionado por friccién delante del area de interrupcién y/o una fuerza de traccion por secciones sobre
el equipo de arrastre detras del area de interrupcion, de manera que se realiza una entrega del equipo de arrastre
hacia el area de interrupcion.

En un perfeccionamiento, el dispositivo transportador presenta al menos un carril de perfil y una segunda correa de
transporte, estando guiadas las dos correas de transporte en paralelo entre si en el carril de perfil. En particular, el
carril de perfil forma un cojinete de deslizamiento para los equipos de arrastre, preferentemente para los segmentos
de cadena, en la direccion de transporte. En particular, el carril de perfil presenta para ello un perfil en C o un perfil en
U, de manera que el carril de perfil forma una guia lineal para los equipos de arrastre.

En particular, ambas correas de transporte se accionan juntamente a través del equipo de accionamiento.
Opcionalmente, de manera complementaria, el dispositivo transportador presenta un equipo de accionamiento
adicional, accionando el equipo de accionamiento adicional la segunda correa de transporte por separado. A este
respecto, el equipo de accionamiento adicional puede estar construido idénticamente al equipo de accionamiento.
Como alternativa, los dos equipos de accionamiento también pueden estar conectados entre si en términos de
tecnologia de transmision a través de un arbol comun y/o pueden accionarse por un motor comun.

En particular, las dos correas de transporte estan dispuestas a una distancia una de otra, ascendiendo la distancia a
menos de 5 cm, preferentemente a menos de 3 cm, en especial a menos de 1 cm. De manera alternativa u
opcionalmente complementaria, la distancia asciende a mas de 0,5 cm, preferentemente a més de 2 cm, en especial
a mas de 4 cm. La segunda correa de transporte estd configurada preferentemente de manera idéntica o
constructivamente igual a la primera correa de transporte 0 como se ha descrito anteriormente.

Preferentemente, el dispositivo transportador presenta al menos dos carriles de perfil, sirviendo un primer carril de
perfil para suministrar y sirviendo el segundo carril de perfil para recircular los equipos de arrastre. De manera
especialmente preferente, para ello los dos carriles de perfil estan conectados entre si en los dos lados de extremo
respectivamente a través de la seccion de desviacidén, de manera que esta formada una érbita. En especial, los dos
carriles de perfil pueden estar conectados directamente entre si. Como alternativa, los dos carriles de perfil estan
distanciados uno de otro a través de un perfil intermedio. De manera especialmente preferente, el perfil intermedio
esta configurado para alojar el equipo de accionamiento.

Preferentemente, para ello el equipo de accionamiento esta dispuesto entre los carriles de perfil, mas preferentemente
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en el perfil intermedio.

Las dos correas de transporte abandonan el carril de perfil en el area de interrupcidn y se devuelven de nuevo al carril
de perfil detras del area de interrupcion, estando guiado el equipos de arrastre en el area de interrupcion mas alla a
través del carril de perfil. Las correas de transporte discurren en particular por secciones sobre el equipo de
accionamiento, de manera que las correas de transporte abandonan el carril de perfil en el area de salida y se
devuelven de nuevo al carril de perfil en el area de entrada después del area de interrupcién.

En particular, el carril de perfil presenta el area de salida y el area de entrada. Por ejemplo, el area de entrada y/o el
area de salida esta formada por un paso y/o una abertura en forma de hendidura y/o un recorte. Resulta especialmente
preferente un carril de perfil hecho de material no magnético, preferentemente de aluminio.

En una implementacion preferente, el dispositivo transportador presenta al menos un equipo de parada. En particular,
el equipo de parada tiene la funcion de detener los equipos de arrastre y, por lo tanto, el material transportado en la
direccion de transporte, de manera que se genere un atasco, y/o de liberar los equipos de arrastre en determinados
tiempos de ciclo, de manera que los equipos de arrastre estén distanciados uno de otro regularmente en la direccion
de transporte. En particular, el equipo de parada esta configurado como cilindro de aire comprimido y/o como cilindro
hidraulico y/o como iman de bloqueo. Preferentemente, el equipo de parada puede estar integrado en el carril de perfil,
en especial en el primer y/o el segundo carril de perfil, y/o en el perfil intermedio.

Como alternativa, el equipo de parada es un grupo constructivo separado, que preferentemente puede montarse como
construccioén intermedia y/o como accesorio para el sistema de perfil. Opcionalmente, de manera complementaria, el
dispositivo transportador presenta al menos un equipo de sensor, estando configurado el equipo de sensor en
particular para determinar una posicion de los equipos de arrastre. Por ejemplo, el equipo de sensor esta configurado
como sensor capacitivo y/o como inductivo y/o como magnético y/o como éptico. En especial, el equipo de sensor y
el equipo de parada estan conectados y/o controlados en cuanto a la tecnologia de sefializacion a través de un equipo
de evaluacion.

Opcionalmente, de manera complementaria, el dispositivo transportador presenta al menos un equipo de parada
adicional, en particular mas de dos equipos de parada adicionales, preferentemente mas de cinco equipos de parada
adicionales, en especial mas de diez equipos de parada adicionales. En especial, a cada equipo de parada esta
asignado su propio equipo de sensor.

El equipo de parada presenta un elemento de parada para formar un tope para el equipo de arrastre, de manera que
los equipos de arrastre se detienen o liberan individualmente en la direccidon de transporte. En particular, el elemento
de parada sirve para reclamar y/o detener selectivamente los equipos de arrastre en la direccion de transporte.
Preferentemente, el tope se forma mediante union positiva y/o cierre de fuerza por friccion y/o arrastre de fuerza. De
manera especialmente preferente, el elemento de parada es como un pasador de cilindro o un perno de cilindro o
como un electroiman. Por ejemplo, el elemento de parada esta alineado y/o puede desplazarse en perpendicular
respecto a la direccion de transporte, de manera que esta formado el tope o se libera el equipo de arrastre.

El equipo de parada esta dispuesto entre las dos correas de transporte. En particular, el elemento de parada esta
dispuesto centralmente entre las dos correas de transporte. Preferentemente, el equipo de parada esta conectado al
carril de perfil, pudiendo retraerse o extenderse el elemento de parada a través de una abertura en el carril de perfil.

En una configuracion constructiva preferente, el segmento de cadena presenta un miembro de parada asi como al
menos un miembro de entrada y/o al menos un miembro de transporte. En particular, el miembro de entrada y/o el
miembro de transporte estd conectado respectivamente de forma desmontable al miembro de parada.
Preferentemente, el segmento de cadena presenta mas de dos, preferentemente mas de cinco, en especial mas de
diez, miembros de entrada, estando conectados los miembros de entrada uno detras de otro de forma desmontable
entre si en la direccion de transporte o al miembro de parada. De manera alternativa u opcionalmente complementaria,
el segmento de cadena presenta méas de dos, preferentemente mas de cinco, en especial mas de diez, miembros de
transporte, estando conectados los miembros de transporte uno detras de otro de forma desmontable entre si en la
direccion de transporte o al miembro de parada. De manera especialmente preferente, dado el caso, en primer lugar
los miembros de entrada, el miembro de parada y a continuacion, dado el caso, los miembros de transporte, estan
dispuestos en la direccion de transporte.

Los eslabones de cadena presentan una primera y una segunda seccién de apoyo, apoyandose cada uno de los
eslabones de cadena con la primera seccion de apoyo sobre la primera correa de transporte y con la segunda seccion
de apoyo sobre la segunda correa de transporte. En particular, las secciones de apoyo estan conectadas entre si como
una sola pieza, por ejemplo, a partir de un moldeo por inyeccién de plastico comun. Preferentemente, las dos secciones
de apoyo estan formadas por las superficies de contacto o superficies de apoyo de los eslabones de cadena. De
manera especialmente preferente, la primera y/o la segunda seccion de apoyo presenta el iman, de manera que el
acoplamiento magnético se realiza con la primera y/o la segunda correa de transporte. De manera alternativa u
opcionalmente complementaria, la primera y/o la segunda seccién de apoyo presenta una estructuracion superficial,
de manera que se realiza un cierre de fuerza por friccién con la primera y/o segunda correa de transporte.

En un perfeccionamiento, el miembro de entrada presenta una ranura de entrada en su lado inferior, discurriendo la
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ranura de entrada entre la primera y la segunda seccién de apoyo en la direcciéon de transporte, de manera que el
miembro de entrada puede transportarse en la direccion de transporte sin obstéculos a través del elemento de parada
del equipo de parada activado. El miembro de entrada tiene la funcién de poner a disposicion una longitud de cadena
definida en el caso de un equipo de parada activado. A este respecto, el segmento de cadena se transporta en la
direccion de transporte hasta que ha alcanzado el miembro de parada y forma el tope con el elemento de parada. En
particular, la anchura de la ranura de entrada corresponde al menos a la distancia entre las dos correas de transporte,
de manera que el miembro de entrada, en una vista axial con respecto a la direccion de transporte, conecta las dos
correas de transporte entre si a modo de puente y/o se apoya sobre estas.

En una realizacion preferente adicional, el miembro de parada presenta en su lado inferior una ranura de tope para
formar el tope, discurriendo la ranura de tope entre la primera y la segunda seccién de apoyo parcialmente en la
direccion de transporte, de manera que el miembro de parada esta bloqueado en la direccion de transporte por el
elemento de parada del equipo de parada activado. En particular, en el caso de un equipo de parada activado, se
forma una union positiva por el elemento de parada en la direccién de transporte, de manera que el segmento de
cadena esta detenido en la direccién de transporte. Preferentemente, a este respecto, las dos correas de transporte
siguen funcionando en la direccién de transporte, de manera que segmentos de cadena adicionales se transportan en
la direccién de transporte o colisionan contra el segmento de cadena. Al desactivar el equipo de parada, el elemento
de parada se retrae, de manera que esté anulada la unién positiva y el segmento de cadena se transporta mas en la
direccion de transporte preferentemente a través del acoplamiento magnético.

En una implementacion concreta adicional, cada eslabdn de cadena presenta una seccién articulada concava y una
convexa para formar una articulacion giratoria. En particular, mediante la articulacion giratoria se posibilita un
movimiento pivotante en la direccién transversal y/o en la direccion vertical respecto a la direccién de transporte, de
manera que el segmento de la cadena se adapta preferentemente a la seccion de curva y/o a la seccion de inclinacion
y/o ala seccion de declive. De manera especialmente preferente, la seccion articulada céncava y la convexa presentan
el mismo radio de curvatura, de manera que esta formada una unién positiva en la direccion de transporte.

La seccion articulada convexa esta alojada en la seccion articulada concava, de manera que los eslabones de cadena
pueden moverse uno contra otro y al mismo tiempo esta formado un tope de los eslabones de cadena en la direccién
de transporte. En particular, la seccién articulada convexa de un primer eslabén de cadena esté alojada directamente
en la seccioén articulada concava de un segundo eslabdn de cadena. Por ejemplo, la seccién articulada convexa del
miembro de parada esté alojada en la seccién articulada concava del miembro de transporte o miembro de entrada
conectado directamente al miembro de parada. Por ello, la distancia entre los eslabones de cadena individuales en la
direccion de transporte es siempre constante, mediante lo cual se reduce en particular un deslizamiento de los
eslabones de cadenay, por lo tanto, en especial del material transportado durante el transporte.

En un perfeccionamiento constructivo, los eslabones de cadena estan conectados entre si a través de una conexion
de encaje a presion. En particular, la conexion de encaje a presion esta configurada como una conexién liberable.
Preferentemente, para ello cada eslabén de cadena presenta al menos uno, pero de manera especialmente preferente
exactamente dos, ganchos de encaje a presion y un alojamiento de gancho de encaje a presion para respectivamente
cada gancho de encaje a presién. Por ejemplo, el alojamiento de gancho de encaje a presion esta configurado como
un agujero alargado o paso alargado o depresién alargada o como una perforacién, de manera que, en particular, los
ganchos de encaje a presion del primer eslabon de cadena estan alojados en los alojamientos de gancho de encaje a
presion del segundo eslabén de cadena con juego en al menos una direccidon axial con respecto a la direccién de
transporte.

Otro objeto de la invencién constituye una instalacion de transporte segun la reivindicacion 12, con el dispositivo
transportador como el que se ha descrito anteriormente o segin una de las reivindicaciones 1-11. La instalacion de
transporte presenta al menos un dispositivo transportador adicional, estando conectados los dispositivos
transportadores entre si y/o estando dispuestos en paralelo entre si en la direccion de transporte. En particular, mas
de dos, preferentemente mas de cuatro, en especial mas de ocho dispositivos transportadores estan dispuestos entre
si y/o en paralelo entre si en la direccién de transporte. Opcionalmente, de manera complementaria, la altura y/o la
inclinacién de los dispositivos transportadores pueden ajustarse, preferentemente de forma individual entre si. En
especial, los dispositivos transportadores pueden accionarse conjuntamente a través del equipo de accionamiento.
Como alternativa, a cada dispositivo transportador esta asignado un equipo de accionamiento separado, controlandose
los equipos de accionamiento, por ejemplo, a través de un equipo de control comun, de manera que preferentemente
todos los dispositivos transportadores se accionan a la misma velocidad de transporte. Como alternativa, los
dispositivos transportadores también pueden accionarse a diferentes velocidades.

En particular, el dispositivo transportador adicional estéa configurado de manera idéntica o constructivamente igual al
dispositivo transportador. En especial, el dispositivo transportador adicional para formar un recorrido de transporte
también puede estar configurado como y/o presentar la seccién de curva y/o la seccién de inclinacién y/o la seccion
de declive.

En una implementacién concreta adicional, el dispositivo transportador adicional presenta al menos una correa de
transporte adicional. La correa de transporte adicional esta configurada preferentemente como la primera o la segunda
correa de transporte, pudiendo acoplarse y/o estando acoplada la correa de transporte adicional de manera
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especialmente preferente magnéticamente a los equipos de arrastre. En particular, a continuaciéon se supone una
instalacion de transporte, estando conectado el dispositivo transportador al dispositivo transportador adicional en la
direccion de transporte.

La correa de transporte, mas preferentemente la primera y la segunda correa de transporte, y la correa de transporte
adicional, méas preferentemente dos correas de transporte adicionales, estan desviadas en un area de interrupcién
adicional. En particular, la correa de transporte esta desviada por la seccién de desviacion y/o la correa de transporte
adicional por una seccion de desviacién adicional del dispositivo transportador adicional en el area de interrupcién
adicional.

Al menos uno de los equipos de arrastre estd desacoplado de la correa de transporte y de la correa de transporte
adicional en el area de interrupcion adicional. En particular, el equipo de arrastre estad completamente desacoplado de
la correa de transporte y de la correa de transporte adicional en el area de interrupcién adicional. Preferentemente, la
correa de transporte y/o la correa de transporte adicional abandonan el recorrido de transporte en un area de salida
adicional. Preferentemente, la correa de transporte y/o la correa de transporte adicional se devuelven de nuevo al
recorrido de transporte en un area de entrada adicional. A este respecto, el area de entrada adicional y el area de
salida adicional estan distanciadas una de otra en la direccion de transporte, de manera que esta formada el area de
interrupcion adicional. De manera especialmente preferente, el &rea de entrada adicional y/o el &rea de salida adicional
se definen por la seccion de desviacion del dispositivo transportador o la seccion de desviacion adicional del dispositivo
transportador adicional.

El equipo de arrastre puede acoplarse y/o estd acoplado magnéticamente a la correa de transporte y/o a la correa de
transporte adicional fuera del &rea de interrupcion adicional. En particular, el equipo de arrastre puede acoplarse y/o
esta acoplado magnéticamente a las dos correas de transporte delante del area de interrupcién adicional y/o a las dos
correas de transporte adicionales detras del area de interrupcion adicional. Como alternativa, el equipo de arrastre
puede acoplarse y/o esta acoplado magnéticamente a las dos correas de transporte detras del area de interrupcién
adicional y/o a las dos correas de transporte adicionales delante del area de interrupcién adicional.

Preferentemente, el equipo de arrastre se desacopla de la correa de transporte o de la correa de transporte adicional
en el area de salida adicional durante un transporte en la direccion de transporte y se acopla nuevamente a la correa
de transporte o0 a la correa de transporte adicional en el area de entrada adicional. A este respecto, los equipos de
arrastre presentan en particular una longitud de cadena que es mayor que una longitud del area de interrupcién
adicional, de manera que al menos uno de los eslabones de cadena esta acoplado a la correa de transporte o a la
correa de transporte adicional delante del area de salida adicional y/o detras del area de entrada adicional.

Durante un funcionamiento de la instalacién de transporte, el equipo de arrastre se transporta en la direccién de
transporte, estando acoplado el equipo de arrastre a la correa de transporte o0 a la correa de transporte adicional
delante del area de salida adicional. Cuando se alcanza el area de interrupcion adicional, los eslabones de cadena se
separan sucesivamente de la correa de transporte o de la correa de transporte adicional. Mediante el acoplamiento
magnético delante del area de salida adicional, el equipo de arrastre se empuja mas alla sobre el area de interrupcion
adicional en la direccién de transporte. Debido al hecho de que el equipo de arrastre es mas largo que el area de
interrupcion adicional, el equipo de arrastre se sigue empujando hasta que los primeros eslabones de cadena se
acoplan magnéticamente con la correas de transporte adicional o con la correa de transporte de nuevo detras del area
de entrada adicional. El transporte adicional del equipo de arrastre en la direccién de transporte esta asegurado ahora
por el acoplamiento magnético detras del area de entrada adicional.

En particular, la correa de transporte ejerce una fuerza de compresiéon por secciones a través del acoplamiento
magnético y/o accionado por friccion delante del area de interrupcion adicional y/o la correa de transporte adicional
ejerce una fuerza de traccién por secciones sobre el equipo de arrastre detras del area de interrupcion adicional, de
manera que se realiza una entrega del equipo de arrastre hacia el area de interrupcién adicional desde la correa de
transporte sobre la correa de transporte adicional.

Como alternativa, la correa de transporte adicional ejerce una fuerza de compresion por secciones a través del
acoplamiento magnético y/o accionado por friccion delante del area de interrupcion adicional y/o la correa de transporte
ejerce una fuerza de traccién por secciones sobre el equipo de arrastre detras del area de interrupcion adicional, de
manera que se realiza una entrega del equipo de arrastre hacia el area de interrupcién adicional desde la correa de
transporte adicional sobre la correa de transporte.

En una configuracion preferente adicional, la instalacion de transporte presenta al menos un carril de conexién,
conectando el carril de conexion el dispositivo transportador a al menos uno de los dispositivos transportadores
adicionales, de manera que los equipos de arrastre estan guiados por encima del carril de conexién en la direccién de
transporte. El carril de conexion tiene la funcién, en el caso de una entrega de los equipos de arrastre entre dos
dispositivos transportadores, de guiar el equipo de arrastre en la direccion de transporte. Preferentemente, la
instalacion de transporte presenta al menos dos carriles de conexion, sirviendo un primer carril de conexién para
suministrar y sirviendo el segundo carril de conexién para recircular los equipos de arrastre.

En particular, el carril de conexion conecta los carriles de perfil de los dos dispositivos transportadores entre si.
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Preferentemente, el carril de conexién esta dispuesto para ello en el area de la seccidén de desviacién del dispositivo
transportador y/o en el area de la seccién de desviacién adicional del dispositivo transportador adicional. De manera
especialmente preferente, el carril de conexion estda conectado a los carriles de perfil de las dos direcciones de
transporte en unién positiva y/o accionado por friccién y/o en unién en arrastre de fuerza y/o por uniéon de materiales.
En particular, el carril de conexién presenta la misma seccioén transversal, o al menos una similar, que los carriles de
perfil, formando el carril de conexion un cojinete de deslizamiento para los equipos de arrastre, preferentemente para
los segmentos de cadena, en la direccién de transporte. De manera alternativa u opcionalmente complementaria, el
carril de conexion puede presentar una disposicion de cojinetes, de manera que los segmentos de cadena estan
guiados linealmente por encima de la disposicién de cojinetes. En particular, la disposicion de cojinetes esta
configurada como un cojinete lineal, mas preferentemente como un cojinete de bolas lineal y/o un cojinete de rodillos
lineal.

La correa de transporte y la correa de transporte adicional abandonan el carril de conexion en el area de interrupcion
adicional y se devuelven de nuevo al carril de conexion detras del area de interrupcién adicional, estando guiados los
equipos de arrastre en el area de interrupcién adicional mas alla a través del carril de conexion. En particular, las
correas de transporte del dispositivo transportador o las correas de transporte adicionales del dispositivo transportador
adicional abandonan el carril de conexién delante o detras del area de interrupcién adicional o se devuelven al carril
de conexion.

En particular, el carril de conexidn presenta el area de salida adicional y el area de entrada adicional. Por ejemplo, el
area de entrada adicional y/o el area de salida adicional esta formada por un paso y/o una abertura en forma de
hendidura y/o un recorte. Resulta especialmente preferente un carril de conexién hecho de material no magnético,
preferentemente de aluminio o plastico.

Caracteristicas, ventajas y efectos adicionales de la invencién se deducen de la siguiente descripcion de ejemplos de
realizacién preferentes de la invencion. A este respecto, muestran:

figura1  muestra, en una representacion tridimensional, un dispositivo transportador con varios equipos de arrastre
como un ejemplo de realizacién de la invencion;

figura2 muestra una seccion transversal a través del transportador;

figura3 muestra una seccion longitudinal a través de uno de los equipos de arrastre;

figura 4a muestra, en una vista superior, el equipo de arrastre en un primer estado de movimiento posible;
figura 4b muestra, en una vista lateral, el equipo de arrastre en el primer estado de movimiento posible;
figura5 muestra, en una vista lateral, el equipo de arrastre en un segundo estado de movimiento posible;

figura6 muestra, en una representacion tridimensional, el equipo de arrastre con un primer y un segundo médulo
de soporte como un primer ejemplo de realizacion posible;

figura7  muestra, en una representacion tridimensional, el equipo de arrastre con un recubrimiento como un segundo
ejemplo de realizacion posible;

figura8 muestra una seccion longitudinal a través de un equipo de accionamiento del dispositivo transportador;

figura 9a muestra, en una representacion tridimensional, una instalacién de transporte con el dispositivo transportador
y al menos dos dispositivos transportadores adicionales;

figura 9b muestra la instalacién de transporte de la figura 9a en una seccién longitudinal;
figura 10 muestra, en una vista frontal, la instalacion de transporte en una realizacién alternativa.

Las partes idénticas o que se corresponden entre si estan provistas respectivamente de las mismas referencias en las
figuras.

La figura 1 muestra un dispositivo transportador 1 en una representacion tridimensional. El dispositivo transportador 1
esta configurado, por ejemplo, como un transportador ciclico y/o como un transportador de acumulacion. Para ello, el
dispositivo transportador 1 presenta varios, por ejemplo, cuatro, equipos de arrastre 2 separados unos de otros para
alojar un material transportado. El dispositivo transportador 1 presenta una primera y una segunda correa de transporte
3a, b, estando configuradas las dos correas de transporte 3a, b con circulacién sin fin. Por ejemplo, las dos correas
de transporte 3a, b estan configuradas como correas dentadas. Las dos correas de transporte 3a, b estan guiadas a
través de un equipo de accionamiento 4, accionando el equipo de accionamiento 4 las correas de transporte 3a, b en
una direccion de transporte F. Los equipos de arrastre 2 estan acoplados a la primera y a la segunda correa de
transporte 3a, b, de manera que estas se arrastran en la direccion de transporte F por las correas de transporte 3a, b.

El dispositivo transportador 1 presenta un primer y un segundo carril de perfil 5a, b para guiar los equipos de arrastre
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2. Por ejemplo, el primer carril de perfil 5a sirve a este respecto como suministro y el segundo carril de perfil 5b sirve
como recirculacion para los equipos de arrastre 2. Los dos carriles de perfil 5a, b estan conectados entre si
respectivamente en un lado de extremo a través de una seccién de desviacién 6a, b, de manera que los equipos de
arrastre 2 pueden transportarse de forma giratoria en la direccion de transporte F.

Los equipos de arrastre 2 estan configurados de forma flexible, de manera que los equipos de arrastre 2 se adaptan
a una curvatura de curva de la curva a lo largo de una curva, en particular en el area de las dos secciones de desviacion
6a, b. En el ejemplo de realizacién mostrado, los equipos de arrastre 2 estan configurados como segmentos de cadena.
Por ejemplo, los equipos de arrastre 2 también pueden estar formados, sin embargo, de un material flexible, por
ejemplo, como secciones de correa, etc.

El dispositivo transportador 1 presenta un primer y un segundo equipo de parada 7a, b. Los dos equipos de parada
7a, b estan conectados al primer carril de perfil 5a y/o integrados en este. El primer equipo de parada 7a esta dispuesto
en el area de la primera seccion de desviacion 6a y el segundo equipo de parada 7b esta dispuesto en el area de la
segunda seccion de desviacion 7b. Los dos equipos de parada 7a, b sirven respectivamente para detener o reclamar
al menos uno de los equipos de arrastre 2 selectivamente en la direccién de transporte F. Por ejemplo, puede
generarse por ello un atasco de los equipos de arrastre 2 y/o puede ajustarse una distancia entre los equipos de
arrastre 2 individuales. A este respecto, las correas de transporte 3a, b siguen funcionando continuamente, de manera
que los equipos de arrastre 2, que no estan detenidos por los equipos de parada 7a, b, se transportan mas alla en la
direccion de transporte F.

Por ejemplo, los equipos de parada 7a, b estan configurados como cilindros de aire comprimido y/o como bloqueador
de bobina magnética, formando el vastago de pistén del cilindro de aire comprimido un elemento de parada. En caso
de la activacion de los equipos de parada 7a, b, el elemento de parada se extiende tanto que al menos uno de los
equipos de arrastre 2 esta bloqueado en la direccién de transporte. En caso de la desactivacion de los equipos de
parada 7a, b, los equipos de arrastre 2 pueden transportarse sin obstaculos en la direccion de transporte F.

La figura 2 muestra una seccion transversal a través del dispositivo transportador 1, en particular a través de un
eslabon de cadena 8 del equipo de arrastre 2. Los dos carriles de perfil 5a, b estan conectados entre si a través de un
perfil intermedio 5c¢, distanciando uno de otro el perfil intermedio 5c¢ los dos carriles de perfil 5a, b. Los dos carriles de
perfil 5a, b presentan respectivamente una seccién de guia 9 para guiar los equipos de arrastre 2 y una seccion de
carril 10 para guiar las dos correas de transporte 3a, b.

Los carriles de perfil 5a, b presentan un perfil en forma de C, estando acodadas las dos areas de extremo del perfil
entre si, por ejemplo, en angulo recto. El eslabén de cadena 8 esté configurado aproximadamente en forma de T,
observado en la seccion transversal, y forma una pareja de contorno respecto a los carriles de perfil 5a, b en el area
de la seccién de guia 9, de manera que el eslabén de cadena 8 esta guiado en linea recta en la seccion de guia 9 en
la direccion de transporte F. Las dos correas de transporte 3a, b estan guiadas en paralelo entre si en la seccion de
carril 10 en la direccion de transporte F y estan distanciadas una de otra por un alma que discurre en la direcciéon de
transporte F.

El eslabdn de cadena 8 presenta una primera y una segunda seccion de apoyo 11a, b. A este respecto, la primera
seccion de apoyo 11a se apoya sobre la primera correa de transporte 3a y la segunda seccion de apoyo 11b se apoya
sobre la segunda correa de transporte 3b.

Las dos secciones de apoyo 11a, b presentan respectivamente un iman 12, por ejemplo, un iman permanente. En las
dos correas de transporte 3a, b esta incrustado un material ferromagnético, por ejemplo, alambres de refuerzo, que
estan alineados en la direccion de transporte F. Mediante los imanes 12 se genera un acoplamiento magnético en
unién en arrastre de fuerza del equipo de arrastre 2 con las dos correas de transporte 3a, b, de manera que los equipos
de arrastre 2 se arrastran en la direccion de transporte F y estan asegurados adicionalmente contra un levantamiento,
por ejemplo, en marchas en curva. En particular, en el caso de la recirculacion y/o en el caso de un paso por encima
de la cabeza de los equipos de arrastre 2, mediante el acoplamiento magnético se asegura un transporte de los
equipos de arrastre 2 por las dos correas de transporte 3a, b.

El eslabén de cadena 8 presenta una superficie de transporte 13, formando la superficie de transporte 13 un apoyo,
por ejemplo, para un soporte de pieza de trabajo, una pieza de trabajo, etc. A este respecto, la superficie de transporte
13 se extiende al menos por toda la anchura de los carriles de perfil 5a, b.

La figura 3 muestra una seccion longitudinal a través de uno de los equipos de arrastre 2, estando formado el equipo
de arrastre 2 por varios eslabones de cadena 8 conectados entre si de forma articulada. A este respecto, el equipo de
arrastre 2 presenta varios miembros de entrada 8a, un miembro de parada 8b asi como varios miembros de transporte
8c. A este respecto, los eslabones de cadena 8 estan hechos, por ejemplo, de plastico. Los eslabones de cadena 8
son constructivamente iguales en una forma basica, diferenciandose los eslabones de cadena 8 individuales
constructiva y funcionalmente en su lado inferior.

Para ello, los miembros de entrada 8a presentan en su lado inferior una ranura de entrada 14 que discurre en la
direccion de transporte F, estando dispuesta la ranura de entrada 14 centralmente entre las dos secciones de apoyo
11a, b, como esta representado en la figura 2. Cuando se alcanza uno de los equipos de parada 7a, b activados, los
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miembros de entrada 8a marchan sin obstaculos a través del equipo de parada 7a, b o el elemento de parada
extendido, de manera que se pone a disposicion una longitud definida en la direccion de transporte F por los miembros
de entrada 8a detras del equipo de parada 7a, b.

El miembro de parada 8b presenta en su lado inferior una ranura de tope 15 que discurre al menos parcialmente en la
direccion de transporte F, estando dispuesta la ranura de tope 15 centralmente entre las dos secciones de apoyo 11a,
b, como esta representado en la figura 2, y presentando la misma anchura que la ranura de entrada 14, en particular
observado en una seccion transversal. Cuando se alcanza uno de los equipos de parada 7a, b activados, el elemento
de parada extendido, la ranura de parada 15 define un tope en la direccién de transporte F, de manera que el equipo
de arrastre 2 esta bloqueado en la direccion de transporte F. Al desactivar el equipo de parada 7a, b, el equipo de
arrastre 2 se libera y puede transportarse mas alla en la direccion de transporte F.

La figura 4a muestra, en una vista superior, el equipo de arrastre 2 en un primer estado de movimiento posible, estando
torsionados uno contra otro los eslabones de cadena 8 de tal manera que el segmento de cadena se adapta, por
ejemplo, a una seccion de curva. Los eslabones de cadena 8 estan conectados de forma desmontable entre si a través
de una conexién de encaje a presion, de manera que pueden agregarse eslabones de cadena adicionales o pueden
retirarse eslabones de cadena 8 ya montados. Por lo tanto, la longitud de cadena del equipo de arrastre 2 se puede
variar a discrecién. Para ello, cada uno de los eslabones de cadena 8 presenta respectivamente dos ganchos de
encaje a presion 16a, b asi como una seccion articulada concava y una convexa 17, 18. Los eslabones de cadena 8
estan configurados aproximadamente de forma idéntica en la vista superior, estando alojada respectivamente la
seccion articulada convexa 18 de un eslabén de cadena 8 en la seccidn articulada céncava 17 del eslabon de cadena
8 posterior, de manera que esta formada una primera articulacion giratoria 19, como la articulacion giratoria. Las dos
secciones articuladas 17, 18 tienen ademas la funcion de formar un tope en la direccién de transporte F, de manera
que los eslabones de cadena 8 estan distanciados uno de otro uniformemente.

La figura 4b muestra, en una vista lateral, el equipo de arrastre 2 en el primer estado de movimiento posible de la
figura 4a. Cada uno de los eslabones de cadena 8 presenta respectivamente dos alojamientos de gancho de encaje
a presion 21, estando configurados los alojamientos de gancho de encaje a presién 21 como agujeros alargados y
estando dispuestos uno frente a otro en el lado interior de los eslabones de cadena 8. El primer y el segundo gancho
de encaje a presién 16a, b esta alojado con juego respectivamente en un alojamiento de gancho de encaje a presion
21, de manera que los eslabones de cadena 8 pueden torsionarse uno contra otro mediante un movimiento giratorio,
encontrandose un punto de giro en la primera articulacion giratoria 19. Como alternativa, los alojamientos de gancho
de encaje a presion 21 también pueden estar configurados como perforaciones redondas, estando alojados los
ganchos de encaje a presion 16a en unién positiva en los alojamientos de gancho de encaje a presion 21, de manera
que se evita una torsién de los eslabones de cadena 8.

La figura 5 muestra, en una vista lateral, el equipo de arrastre 2 en un segundo estado de movimiento posible, estando
pivotados los eslabones de cadena 8 uno contra otro de tal manera que el segmento de cadena se adapta, por ejemplo,
a una seccion de inclinacién o de declive. Opcionalmente, de manera complementaria, la seccién de inclinacién o de
declive también puede estar configurada como una seccion de curva, de manera que, por ejemplo, esta formada una
curvainclinada. Los ganchos de encaje a presion 16a, b estan alojados respectivamente en los alojamientos de gancho
de encaje a presion 21, de manera que esta formada una segunda articulacion giratoria 20. Los eslabones de cadena
8 pueden pivotar uno contra otro mediante un movimiento pivotante, encontrandose a este respecto el punto de giro
en la segunda articulacion giratoria 20 y, dado el caso, en la primera articulacién giratoria 19.

La figura 6 muestra, en una representacion tridimensional, el equipo de arrastre 2 en un primer ejemplo de realizacion
posible de la invencion. Para ello, el equipo de arrastre 2 presenta un primer y un segundo médulo de soporte 22a, b.
Los modulos de soporte 22a, b sirven en particular para alojar el material transportado, por ejemplo, un componente
de carroceria, una pieza de trabajo, un palé, etc. A este respecto, los modulos de soporte 22a, b presentan un contorno
parcial del material transportado, de manera que el material transportado puede disponerse en union positiva entre los
dos modulos de transporte 22a, b.

Los eslabones de cadena 8 presentan en su lado superior alojamientos de medio de fijacion 23 insertados en la
superficie de transporte 13 para alojar un medio de fijacion. Los alojamientos de medio de fijacion 23 estan
configurados, por ejemplo, como perforaciones de paso o perforaciones de agujero ciego. Por ejemplo, el medio de
fijacion puede estar configurado como un tornillo de cabeza avellanada, atornillandose el tornillo de cabeza avellanada
desde el lado inferior de los eslabones de cadena 8 a través del alojamiento de medio de fijacién 23 en el primer o el
segundo modulo de soporte 22a, b, de manera que el primer o segundo modulo de soporte 22a, b no esté conectado
en unién en arrastre de fuerza al menos a uno de los eslabones de cadena 8 y/o se apoye sobre la superficie de
transporte 13.

Como alternativa, los médulos de soporte 22a, b también pueden presentar pivotes fundidos, pudiendo insertarse el
primer o el segundo médulo de soporte 22a, b en los alojamientos de medio de fijacion 23 a través de los pivotes, de
manera que el primer o el segundo médulo de soporte 22a, b esta conectado de forma accionada por friccion y/o en
unién positiva al menos a uno de los eslabones de cadena 8 y/o a la superficie de transporte 13.

La figura 7 muestra, en una representacion tridimensional, el equipo de arrastre 2 en un segundo ejemplo de
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realizacién posible de la invencién. Para ello, el equipo de arrastre 2 presenta un recubrimiento 24. El recubrimiento
24 sirve en particular para alojar el material transportado, apoyandose el recubrimiento 24 al menos sobre la superficie
de transporte 13 o extendiéndose mas alla lateralmente sobre este, de manera que esta formada una superficie de
apoyo ampliada para el material transportado. El recubrimiento 24 es, por ejemplo, un recubrimiento antideslizante,
por ejemplo, engomado, de manera que el material transportado puede disponerse sobre el recubrimiento 24 de forma
accionada por friccion. El recubrimiento 24 se extiende completamente en la direccion de transporte F por toda la
longitud del equipo de arrastre 2, estando hecho el recubrimiento 24 de un material elastico, de manera que se
posibilita una marcha en curva.

La figura 8 muestra una seccion parcial del dispositivo transportador 1 en una seccion longitudinal, en particular a
través del equipo de accionamiento 4. El equipo de accionamiento 4 esta dispuesto entre los dos carriles de perfil 5a,
b y esta integrado en el perfil intermedio 5c. El equipo de accionamiento 4 presenta una rueda motriz 25, una primera
y una segunda polea de inversién 26a, b asi como una polea tensora 27. El rodillo motor 25 esta configurado como
una rueda dentada, engranando la primera y/o la segunda correa de transporte 3a, b con el rodillo motor 25. El rodillo
motor 25 esta conectado, por ejemplo, a un motor eléctrico, transmitiéndose un par del motor eléctrico a la primera y/o
a la segunda correa de transporte 3a, b a través del rodillo motor 25.

Las dos poleas de inversion 26a, b asi como la polea tensora 27 estan configurados, por ejemplo, como rodillos
cilindricos con una superficie lateral exterior lisa. La polea tensora 27 esta configurada, por ejemplo, de forma ajustable
0 elastica en la direccion axial con respecto a la direccién de transporte F, de manera que las dos correas de transporte
3a, b actuan con una fuerza tensora. Por ejemplo, el equipo de accionamiento 4 puede presentar una polea tensora
adicional, asignandose una polea tensora separado a cada correa de transporte 3a, b, de manera que las dos correas
de transporte 3a, b puedan tensarse independientemente una de otra.

La primera y la segunda correa de transporte 3a, b abandonan el segundo carril de perfil 5b en el area de la rueda
motriz 25 en un area de salida A, discurriendo las dos correas de transporte 3a, b por la rueda motriz 25, la primera
polea de inversion 26a, la polea tensora 27 hacia la segunda polea de inversion 26b o envolviéndola a este respecto,
y devolviéndose de nuevo al segundo carril de perfil 5b a continuacion en el area de la segunda polea de inversién
26b en un area de entrada E. En particular, las dos correas de transporte 3a, b envuelven las poleas 25, 26a, b, 27
respectivamente con un angulo de envoltura, que es mayor o igual a 180°. Entre el area de salida A y el area de
entrada E de las dos correas de transporte 3a, b esta formada y/o dispuesta un area de interrupcion U en la direccion
de transporte F. En el area de interrupcion U, el equipo de arrastre 2 se guia Unicamente a través del segundo carril
de perfil 5b, estando separados los eslabones de cadena 8 en el area de interrupcion U completamente de las dos
correas de transporte 3a, b.

Los equipos de arrastre 2 presentan una longitud de cadena que es mayor que una extension del area de interrupcion
U en la direccion de transporte F. Durante un transporte del equipo de arrastre 2 hacia el area de interrupcion U, al
menos uno de los eslabones de cadena 8 esta acoplado magnéticamente a la primera y/o a la segunda correa de
transporte 3a, b a través de los imanes 12.

Durante un funcionamiento del dispositivo transportador 1, el equipo de arrastre 2 se transporta en la direccion de
transporte F, estando acoplado el equipo de arrastre 2 a las dos correas de transporte 3a, b delante del area de salida
A. Cuando se alcanza el area de interrupcién U, los eslabones de cadena 8 se separan sucesivamente de las dos
correas de transporte 3a, b. Debido al acoplamiento magnético, el equipo de arrastre 2 se sigue empujando hacia la
direccion de transporte F y al mismo tiempo se guia a través del segundo carril de perfil 5b en el area de interrupcion
U. Debido al hecho de que el equipo de arrastre 2 es mas largo que el area de interrupcién U, el equipo de arrastre 2
se sigue empujando hasta que los primeros eslabones de cadena 8 se acoplan magnéticamente con las dos correas
de transporte 3a, b de nuevo detras del area de entrada E. El transporte adicional en la direccién de transporte F del
equipo de arrastre 2 ahora esta asegurado por el acoplamiento magnético detras del area de entrada E.

La figura 9a muestra, en una representacion tridimensional, una instalacion de transporte 28 con el dispositivo
transportador 1 y al menos dos dispositivos transportadores adicionales 29. Los dos dispositivos transportadores
adicionales 29 estan conectados respectivamente al dispositivo transportador 1. Para ello, la instalacién de transporte
28 presenta un primer y un segundo carril de conexién 30a, b respectivamente en cada lado. El primer o el segundo
carril de conexion 30a, b conecta el primer o el segundo carril de perfil 5a, b a respectivamente un carril de perfil
adicional, no representado, de los dispositivos transportadores adicionales 29. En particular, los dos carriles de
conexion 30a, b conectan respectivamente la primera o la segunda seccion de desviacién 6a, b a una seccion de
desviacién adicional 31 de los dispositivos transportadores adicionales 29. Por ejemplo, los carriles de conexion 30a,
b, observado en una seccidn transversal, presentan el mismo perfil que los dos carriles de perfil 5a, b. El primer o el
segundo carril de conexién 30a, b estan conectados al primer o al segundo carril de perfil 5a, b y a los carriles de perfil
adicionales, por ejemplo, a través de una conexion atornillada y/o una conexién de enchufe.

Los equipos de arrastre 2 se guian en la direccion de transporte F por los carriles de conexion 30a, b, realizandose
una entrega entre el dispositivo transportador 1 y los dispositivos transportadores adicionales 29. Para ello, los
dispositivos transportadores adicionales 29 presentan respectivamente dos correas de transporte adicionales 32a, b,
que presentan asimismo un material ferromagnético, de manera que los equipos de arrastre 2 pueden acoplarse
magnéticamente. Por ejemplo, los dispositivos transportadores adicionales 29 estan configurados de manera idéntica
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o constructivamente igual al dispositivo transportador 1. Como alternativa, los dispositivos transportadores adicionales
29 también pueden estar configurados como y/o presentar secciones de curva y/o de inclinacion y/o de declive.

La figura 9b muestra la instalacién de transporte 28 en una seccion longitudinal. Las secciones de desviacion 6a, b,
31 estan formadas respectivamente por una polea de inversién adicional 33 dispuesta en el lado de extremo. Las dos
correas de transporte 3a, b y/o las dos correas de transporte adicionales 32a, b envuelven a este respecto la polea de
inversién adicional 33 de las secciones de desviacién 6a, b o de las secciones de desviacion 33 en un angulo de
envoltura de 180°, de manera que las correas de transporte 3a, b y 32a, b se desvian y se devuelven en una direccién
opuesta.

En la representacion mostrada, la primera y la segunda correa de transporte 3a, b abandonan el segundo carril de
conexion 30b en el area de la segunda seccion de desviacion 6b en una primera area de salida A1, como area de
salida adicional, discurriendo las dos correas de transporte 3a, b por encima de la polea de inversién adicional 33 de
la segunda seccion de desviacion 6b o envolviéndola a este respecto, y devolviéndose de nuevo al primer carril de
conexion 30a a continuacién en una primera area de entrada E1, como area de entrada adicional. Las dos correas de
transporte adicionales 32a, b abandonan el primer carril de conexién 30a en el area de la seccién de desviacion
adicional 31 en una segunda area de salida A2, como area de salida adicional, discurriendo las dos correas de
transporte 3a, b por encima de la polea de inversion adicional 33 de la seccion de desviacion adicional 31 o
envolviéndola a este respecto, y devolviéndose de nuevo al segundo carril de conexiéon 30b en una segunda area de
entrada E2, como area de entrada adicional.

Entre la primera area de salida A1 y la segunda area de entrada E2 esta formada y/o dispuesta en la direccion de
transporte F una primera area de interrupcion U1, como area de interrupcion adicional. Entre la segunda area de salida
A2 y la primera area de entrada E1 esta formada y/o dispuesta en la direccion de transporte F una segunda area de
interrupcion U2, como area de interrupcion adicional. En las dos areas de interrupcion U1, U2, los equipos de arrastre
2 se guian Unicamente a través del primer o del segundo carril de conexion 30a, b, estando separados los eslabones
de cadena 8 en las dos areas de interrupcién U1, U2 completamente de las dos correas de transporte 3a, b.

Los equipos de arrastre 2 presentan una longitud de cadena que es mayor que la extensién de las areas de interrupcion
U1, U2 en la direccion de transporte F. Durante un transporte del equipo de arrastre 2 hacia las areas de interrupcion
U1, U2, al menos uno de los eslabones de cadena 8 esta acoplado magnéticamente a través de los imanes 12 a las
dos correas de transporte 3a, b y/o las dos correas de transporte adicionales 32a, b.

Durante un funcionamiento de la instalacién de transporte 28, los equipos de arrastre 2 se transportan en la direccion
de transporte F, estando acoplados los equipos de arrastre 2 a las dos correas de transporte 3a, b o a las dos correas
de transporte adicionales 32a, b delante de la primera o la segunda area de salida A1, A2. Cuando se alcanza la
primera o la segunda area de interrupcion U1, U2, los eslabones de cadena 8 se separan sucesivamente de las dos
correas de transporte 3a, b o de las dos correas de transporte adicionales 32a, b.

Por medio del acoplamiento magnético, el equipo de arrastre 2 se sigue empujando en la direccién de transporte F y
al mismo tiempo se guia a través del primer o el segundo carril de conexién 30a, b en la primera o en la segunda area
de interrupcién U1, U2. Debido al hecho de que el equipo de arrastre 2 es mas largo que las dos areas de interrupcion
U1, U2, el equipo de arrastre 2 se sigue empujando hasta que el primer eslab6n de cadena 8 se acopla
magnéticamente de nuevo a las dos correas de transporte 3a, b 0 a las dos correas de transporte adicionales 32a, b
detras de la primera o la segunda area de entrada E1, E2. El transporte adicional en la direccion de transporte F del
equipo de arrastre 2 esta asegurado ahora por el acoplamiento magnético detras de la primera o la segunda area de
entrada E1, E2.

La figura 10 muestra la instalacién de transporte 28 en una vista frontal como un ejemplo de realizacién adicional de
la invencion. Para ello, la instalacién de transporte 28 presenta el dispositivo transportador 1 y al menos tres
dispositivos transportadores adicionales 29. Los dispositivos transportadores 1, 29 estan dispuestos en paralelo entre
si y estan distanciados uno de otro uniformemente. La instalacion de transporte 28 presenta, indicado solo
esquematicamente, un primer y un segundo material transportado 33a, b. Los dos materiales transportados 33a, b
presentan una forma y/o dimensiones diferentes. Por ejemplo, los materiales transportados 33a, b pueden
transportarse sucesivamente o, como alternativa, o bien solo el primer o bien solo el segundo material transportado
33a, b a través de la instalacion de transporte 28. Los dos dispositivos transportadores 29 intermedios pueden
ajustarse en su altura, de manera que la instalacion de transporte 28 pueda adaptarse al primer o al segundo material
transportado 33a, b, de manera que se realiza una distribucion de carga dptima sobre los cuatro dispositivos
transportadores 1, 29.

Lista de referencias
1 Dispositivo transportador
2 Equipo de arrastre

3a Primera correa de transporte
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Segunda correa de transporte
Equipo de accionamiento
Primer carril de perfil

Segundo carril de perfil

Perfil intermedio

Primera seccién de desviacion
Segunda seccién de desviacion
Primer equipo de parada
Segundo equipo de parada
Eslabones de cadena

Miembro de entrada

Miembro de parada

Miembro de transporte

Seccién de guia

Seccién de carril

Primera seccion de apoyo
Segunda seccién de apoyo
Imén

Superficie de transporte

Ranura de entrada

Ranura de tope

Primer gancho de encaje a presion
Segundo gancho de encaje a presion
Seccion articulada céncava
Seccién articulada convexa
Primera articulacion giratoria
Segunda articulacion giratoria
Alojamiento de gancho de encaje a presion
Primer médulo de soporte
Segundo maédulo de soporte
Alojamiento de medio de fijacion
Recubrimiento

Rodillo motor

Primera polea de inversion
Segunda polea de inversién
Polea tensora

Instalacion de transporte
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REIVINDICACIONES
1. Dispositivo transportador (1),

con varios equipos de arrastre (2) separados unos de otros para el transporte de al menos un material transportado
(34a, b), estando configurados los equipos de arrastre (2) de forma flexible de manera que los equipos de arrastre (2)
se adaptan a una curvatura de curva de la curva a lo largo de una curva,

con al menos una primera correa de transporte (3a) de circulacion sin fin, estando desviada la primera correa de
transporte (3a) hacia un area de interrupcién (U) en una direccién de transporte (F),

con al menos un equipo de accionamiento (4), accionando el equipo de accionamiento (4) la primera correa de
transporte (3a) en la direccion de transporte (F), presentando cada uno de los equipos de arrastre (2) al menos un
iman (12), estando configurada la primera correa de transporte (3a) de forma ferromagnética o presentando un material
ferromagnético, de manera que los equipos de arrastre (2) pueden acoplarse magnéticamente a la primera correa de
transporte (3a), y arrastrandose los equipos de arrastre (2) en un estado acoplado por la primera correa de transporte
(3a) en la direccién de transporte (F),

caracterizado por que

la primera correa de transporte (3a) abandona el recorrido de transporte en un area de salida (A) y se conduce de
nuevo al recorrido de transporte en un area de entrada (E), estando distanciadas una de otra el area de entrada (E) y
el area de salida (A) en la direccion de transporte (F), de manera que esta formada el area de interrupcién (U), y
estando desacoplado de la primera correa de transporte (3a) al menos uno de los equipos de arrastre (2) en el area
de interrupcion (U) y pudiendo acoplarse y/o estando acoplado magnéticamente el equipo de arrastre (2) delante y/o
detras del area de interrupcion (U) a la primera correa de transporte (3a).

2. Dispositivo transportador (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el dispositivo transportador (1) presenta
al menos un modulo de soporte (22a, b) para el alojamiento del material transportado (34a, b), estando conectado el
madulo de soporte (22a, b) de forma desmontable a al menos uno de los equipos de arrastre (2).

3. Dispositivo transportador (1) segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que los equipos de arrastre (2)
presentan un recubrimiento (24) en un lado superior, estando conectado el recubrimiento (24) de forma desmontable
a al menos uno de los equipos de arrastre (2).

4. Dispositivo transportador (1) segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que los equipos de arrastre (2) estan
configurados como segmentos de cadena individuales separados unos de otros, estando formado cada segmento de
cadena por al menos dos eslabones de cadena (8).

5. Dispositivo transportador segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el dispositivo
transportador (1) presenta al menos un carril de perfil (5a, b) y una segunda correa de transporte (3b), estando guiadas
las dos correas de transporte (3a, b) en paralelo entre si en el carril de perfil (5a, b), abandonando las dos correas de
transporte (3a, b) el carril de perfil (5a, b) en el area de interrupcion (U) y devolviéndose de nuevo al carril de perfil (5a,
b) detras del area de interrupcion (U), estando guiados los equipos de arrastre (2) en el area de interrupcion (U) mas
alla a través del carril de perfil (5a, b).

6. Dispositivo transportador (1) segun la reivindicacién 5, caracterizado por que el dispositivo transportador (1) presenta
al menos un equipo de parada (7a, b), presentando el equipo de parada (7a, b) un elemento de parada para formar
un tope para al menos uno de los equipos de arrastre (2), de manera que los equipos de arrastre (2) se detienen o
liberan individualmente en la direccién de transporte (F), estando dispuesto el equipo de parada (7a, b) entre las dos
correas de transporte (3a, b).

7. Dispositivo transportador (1) segun la reivindicacion 5 o 6, caracterizado por que el segmento de cadena presenta
un miembro de parada (8b) asi como al menos un miembro de entrada (8a) y/o al menos un miembro de transporte
(8c), presentando los eslabones de cadena (8a, b, ¢) una primera y una segunda seccion de apoyo (11a, b),
apoyandose cada uno de los eslabones de cadena (8a, b, c) con la primera seccion de apoyo (11a) sobre la primera
correa de transporte (3a) y con la segunda seccion de apoyo (11b) sobre la segunda correa de transporte (3b).

8. Dispositivo transportador (1) seguln la reivindicacion 7, caracterizado por que el miembro de entrada (8a) presenta
una ranura de entrada (14) en su lado inferior, discurriendo la ranura de entrada (14) entre la primera y la segunda
seccion de apoyo (11a, b) en la direccion de transporte (F), de manera que el miembro de entrada (8a) puede
transportarse en la direccion de transporte (F) sin obstaculos a través del elemento de parada del equipo de parada
(7a, b) activado.

9. Dispositivo transportador (1) segun la reivindicacion 7 u 8, caracterizado por que el miembro de parada (8b) presenta
en su lado inferior una ranura de tope (15) para formar el tope, discurriendo la ranura de tope (15) entre la primera y
la segunda seccion de apoyo (11a, b) parcialmente en la direccion de transporte (F), de manera que el miembro de
parada (8b) esta bloqueado en la direccién de transporte (F) por el elemento de parada del equipo de parada (7a, b)
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activado.

10. Dispositivo transportador (1) segun una o varias de las reivindicaciones 4 a 9, caracterizado por que cada eslabdn
de cadena (8) presenta una seccion articulada céncava y una convexa (17, 18) para formar una articulacién giratoria
(19), estando alojada la seccién articulada convexa (18) en la seccion articulada céncava (17), de manera que los
eslabones de cadena (8) pueden moverse uno contra otro y al mismo tiempo esta formado un tope de los eslabones
de cadena (8) en la direccion de transporte (F).

11. Dispositivo transportador (1) segun una o varias de las reivindicaciones 4 a 10, caracterizado por que los eslabones
de cadena (8) estan conectados entre si a través de una conexién de encaje a presion.

12. Instalacion de transporte (28) con el dispositivo transportador (1) segun una de las reivindicaciones anteriores,
presentando la instalacion de transporte (28) al menos un dispositivo transportador adicional (29), estando conectados
los dispositivos transportadores (29) entre si (F) y/o estando dispuestos en paralelo entre si en la direccion de
transporte.

13. Instalacion de transporte (28) segun la reivindicacién 12, caracterizada por que el dispositivo transportador
adicional (29) presenta al menos una correa de transporte adicional (32a, b), estando desviadas la correa de transporte
(3a, b) y la correa de transporte adicional (32a, b) en un area de interrupcién adicional (U1, U2), estando desacoplado
al menos uno de los equipos de arrastre (2) de la correa de transporte (3a, b) y de la correa de transporte adicional
(32a, b) en el area de interrupcion adicional (U1, U2), y pudiendo acoplarse y/o estando acoplado magnéticamente el
equipo de arrastre (2) fuera del area de interrupcion adicional (U1, U2) a la correa de transporte (3a, b) y/o a la correa
de transporte adicional (32a, b).

14. Instalacion de transporte (28) segun la reivindicacion 13, caracterizada por que la instalacion de transporte (28)
presenta al menos un carril de conexion (30a, b), conectando el carril de conexiéon (30a, b) el dispositivo transportador
(1) a al menos uno de los dispositivos transportadores adicionales (29), de manera que los equipos de arrastre (2)
estan guiados por encima del carril de conexion (30a, b) en la direccion de transporte (F), abandonando la correa de
transporte (3a, b) y la correa de transporte adicional (32a, b) el carril de conexién (30a, b) en el area de interrupcion
adicional (U1, U2) y devolviéndose de nuevo al carril de conexion (30a, b) detras del area de interrupcién adicional
(U1, U2), estando guiados los equipos de arrastre (2) en el area de interrupcion adicional (U1, U2) mas alla a través
del carril de conexién (30a, b).
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