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DESCRIPCION
Sistema de traslacion

La invencién se refiere a un sistema de traslacién para un dispositivo de manejo que cuente al menos con un
elemento de guia y al menos con un cuerpo de carro de modo que dicho elemento de guia pueda trasladar de
forma guiada como minimo en un plano de traslacién y en el cual o sobre el cual pueda fijarse o esté fijado al
menos un dispositivo de manejo que cuente con al menos un elemento de accionamiento con la capacidad de
transmitir un movimiento al cuerpo del carro, como minimo a lo largo del elemento de guia, y con al menos una
guia de cables conectada al cuerpo del carro que comprenda una carcasa de la guia de cables constituida por una
pluralidad de modulos de carcasa, engarzados a modo de eslabones, que puedan hacer girar, en cada caso, dos
modulos de la carcasa adyacentes con respecto al otro y alrededor de un eje de rotaciéon comun, y en el cual exista
al menos un cable dispuesto o que se pueda disponer, conectado o que se pueda conectar en un extremo con el
dispositivo de manejo, discurriendo de este modo el eje de rotacion comun de los médulos de la carcasa de la guia
de cables en angulo recto o en diagonal al plano del traslacién del cuerpo del carro.

Por el documento DE 10 2008 056 935 A1 se conoce un sistema de traslacion de este tipo.

Por el documento DE 10 2015 001 865 A1 se conoce otro sistema de traslacion en el que el eje comun de rotacion
de los médulos de la carcasa de la guia de cables transcurre en paralelo al plano de traslacion del cuerpo del carro
y en el que la conexion de la guia de cables con el cuerpo del carro, asi como la conexién de la guia de cables con
la unica fuente de alimentacion, estan dispuestas en el mismo lateral, tomando como referencia el cuerpo del carro.

En tal disposicion, la guia de cables se conduce en una direccion hasta describir una curva de 180° y, tras la curva
de 180°, retrocede en la direccion opuesta. De este modo, los médulos de carcasa que retornan de la curva de
180° se colocan encima de los médulos de carcasa que se dirigen hacia la curva de 180°.

Con esta disposicién se ha demostrado que no resulta ventajoso que la guia de cables conforme un saliente, al
menos en el area de la curva de 180°, lo que puede dificultar el movimiento del dispositivo de manejo.

En una disposiciéon de la guia de cables de este tipo, los médulos individuales de la carcasa se desplazan por
encima, de manera que sus laterales abiertos se dirigen hacia arriba, lo que permite que la suciedad penetre en la
guia de cables.

Un cometido de la ejecucién de la invencidn consiste en proponer un sistema de traslaciéon en el que se amplie el
margen de movimiento del dispositivo de manejo y en el que se reduzca el riesgo de ensuciamiento de la guia de
cables.

Segun la invencién, este cometido queda resuelto en un sistema de traslacion mencionado inicialmente por el
hecho de que la guia de cables y/o el cable que como minimo existird en la carcasa de la guia de cables, dispuesto
al menos en secciones en un primer lateral del cuerpo del carro, discurra en paralelo a la direccién de traslacion
del cuerpo del carro y cuando la guia de cables y/o el cable que como minimo existira en la carcasa de la guia de
cables estén conectados o pudieran estarlo con el cuerpo del carro, en un segundo lateral, desviado y opuesto al
primer lateral del cuerpo del carro, o con el dispositivo de manejo.

Con estas caracteristicas se garantiza un ahorro de espacio en la guia de cables. En este caso, la guia de cables
se desplaza en el primer lateral del cuerpo del carro, en paralelo a la direccion de traslacidn y atraviesa el elemento
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de guia en una curva de 180° alrededor del eje comun de rotacidn para volver a desplazarse de nuevo en paralelo
en el segundo lateral del cuerpo del carro, hacia la direccién de traslacion, en direccién al cuerpo del carro.

Debido a que los ejes de rotacién de los moédulos de carcasa de la guia de cables se desplazan en perpendicular
o en diagonal con respecto al plano de traslacion del cuerpo del carro, la guia de cables siempre estara dispuesta
en un plano paralelo o diagonal con respecto al plano de traslacién sin que la guia de cables se apile sobre si
misma formando salientes en un area perpendicular al plano de traslacion. De este modo se reduce el riesgo de
que la guia de cables obstruya el dispositivo de manejo y se aumenta el margen de movimiento del mismo.

En perpendicular a la direccion del eje de rotacion, los moédulos de carcasa que sirve de alojamiento incluyen
paredes cerradas. La disposicion de la guia de cables, de acuerdo con la invencidn, reduce asimismo el riesgo de
que la suciedad penetre en la guia de cables perpendicularmente al plano de traslacion.

El sistema de traslacion puede incluir un componente de una instalacién de procesamiento de piezas de trabajo
en el que el dispositivo de manejo pueda suministrar a una o mas maquinas-herramienta piezas de trabajo y/o
herramientas, por ejemplo, mediante al menos una abertura de carga y descarga.

El dispositivo de manejo puede disefiarse con tres, cuatro, cinco, seis 0 mas ejes o con una cinematica de ejes
que realiza los correspondientes grados de libertad. Ademas, el dispositivo de manejo puede incluir un
manipulador, un robot o similar.

En cada caso, dos médulos adyacentes de la carcasa podran unirse mediante un eje de giro. Asimismo, los
modulos individuales de la carcasa se podran unir entre si mediante una cinematica de ejes, en particular, sin eje
de giro.

En una forma de ejecucion del sistema de traslacion ha resultado ser ventajoso el hecho de que la guia de cables
y/o el cable que como minimo existira en la carcasa de la guia de cables estén fijados en el primer lateral del
cuerpo del carro, en un elemento de conexion dispuesto en un elemento de guia fijo mediante el cual el cable se
pueda acoplar a una fuente de alimentacion.

El cable se puede alimentar mediante los elementos de conexion fijados en el elemento de guia. En este caso es
fundamentalmente posible que el cable transporte la energia eléctrica desde el elemento de conexién hasta el
cuerpo del carro y/o el dispositivo de manejo y/o el elemento de accionamiento dispuestos sobre él o encima de
él. También es posible que, ademas del cable o, en el lugar de este, se disponga en la guia de cables una manguera
o tubo flexible plegable mediante el cual el cuerpo del carro, el dispositivo de manejo y/o el elemento de
accionamiento puedan accionarse hidraulica y/o neumaticamente.

Resulta ventajoso el hecho de que al menos uno de los mddulos de carcasa cuenta como minimo con una pared
de carcasa que se extiende fundamentalmente en paralelo al plano de traslacién, que, en el lado contrario al del
cable incluye, en particular, una estructura de superficie ondulada o con salientes perfilada con la que el médulo
de carcasa se apoya sobre el elemento de guia y/o un elemento de soporte.

El hecho de que la pared de la carcasa en paralelo al plano de traslacion comprenda una estructura de superficie
ondulada o con salientes reduce la friccion entre la guia de cables y el elemento de guia o de soporte. Ademas, la
estructura superficial perfilada reduce la abrasién de la guia de cables, lo que hace que el sistema de traslacion
requiera un mantenimiento reducido.
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Para seguir reduciendo el riesgo de ensuciamiento de la guia de cables resulta ventajoso el hecho de que el
sistema de traslacion cuente al menos con un cuerpo de proteccion dispuesto en el primer lateral del elemento de
guia y/o en el segundo lateral del elemento de guia que se extienda fundamentalmente en paralelo a la direccién
de traslacion, en el que la guia de cables al menos se pueda disponer o se disponga en secciones y que recubra
la guia de cables al menos en direccion paralela o diagonal con respecto al plano de traslacion.

En la realizacion de este ultimo disefio resulta ventajoso que el cuerpo de proteccion incluya una seccion
transversal abierta en forma de U que permanezca abierta en el lateral que se dirige al centro del elemento de guia
y/o que el cuerpo de proteccidon comprenda una pieza de flexion de chapa. En estos casos, el cuerpo de proteccion
podra implementarse de manera sencilla y econémica.

Ademas, el cuerpo de proteccion puede incluir el cuerpo de soporte sobre el que descansa o se apoya la guia de
cables.

Ademas, resulta ventajoso el hecho de que el sistema de traslacion comprenda al menos una placa de proteccion
dispuesta en el cuerpo del carro, que se extienda en la direccién del eje comun de rotacion de los médulos de
carcasa de la guia de cables y que recubra la guia de cables al menos en secciones.

Al proporcionar una placa de proteccion en el cuerpo del carro queda recubierta el area de la guia de cables que
atraviesa el primer lateral del cuerpo del carro por un arco de 180° en el que la guia de cables atraviesa el elemento
de guia, con la finalidad de recorrer el segundo lateral del cuerpo del carro, cuando el cuerpo del carro incluya una
distancia a la curva de 180° de la guia de cables que sea menor que la longitud de la placa de proteccion. De este
modo, la placa de proteccion evita el ensuciamiento de la guia de cables cuando el cuerpo del carro y, por lo tanto,
el dispositivo de manejo dispuesto en el cuerpo del carro se encuentra cerca de la curva de 180° de la guia de
cables. En estos casos, el riesgo de ensuciamiento de la guia de cables puede reducirse aun mas.

Ademas, el sistema de traslacion puede comprender al menos un soporte en el que se puede disponer o se dispone
un elemento de guia, el elemento de soporte, el cuerpo de proteccion y/o la guia de cables, que se fija al suelo, en
particular en una superficie plana o nivelada, o se separa del mismo mediante al menos un cuerpo de apoyo.

El elemento de soporte puede estar formado por el soporte.

El elemento de guia puede, en principio, tener cualquier forma, siempre que cumpla la funcién de guiar el cuerpo
del carro en su movimiento. El elemento de guia puede conformarse facilmente cuando incluya al menos una
direccion de traslacion que se extienda en la direccién de traslacion en la que el cuerpo del carro pueda deslizarse.
Ademas, el elemento de guia puede comprender dos carriles que discurran paralelos entre si.

Otras caracteristicas, particularidades y ventajas de la invencion son resultado de las reivindicaciones adjuntas, de
la representacion grafica y de la subsiguiente descripcion de las formas de ejecucion que se prefieren del sistema
de traslacion.

En el dibujo puede verse:

Figura 1 Vista lateral en perspectiva de un primer ejemplo de ejecucién del sistema de traslacion.
Figura 2 Vista lateral en perspectiva de un segundo ejemplo de ejecucion del sistema de traslacion en
una primera posicion final.
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Figura 3 Vista lateral en perspectiva de un segundo ejemplo de ejecucion del sistema de traslacion en
una segunda posicion final.

Figura 4 Vista lateral en perspectiva de un tercer ejemplo de ejecucion del sistema de traslacion.

Figura 5 Vista superior de un cuarto ejemplo de ejecucién del sistema de traslacion.

Figura 6 Vista lateral en perspectiva de una guia de cables.

Figura 7a Vista lateral detallada de una zona de la guia de cables conforme a la figura 6.

Figura 7b Vista superior detallada de una zona de la guia de cables conforme a la figura 6.

Las figuras 1 a 5 muestran el conjunto del sistema de traslacién con la referencia 2. El sistema de traslacion 2 es
adecuado para transportar un dispositivo de manejo 4. Para ello, el sistema de traslacion 2 incluye un elemento de
guia 6, asi como un cuerpo del carro 8 que se puede mover con el elemento de guia 6 en al menos en un plano
de traslacion. En el cuerpo del carro 8 se encuentra fijado el dispositivo de manejo 4. Ademas, el sistema de
traslacion 2 incluye un elemento de accionamiento 10 mediante el cual el cuerpo del carro 8 se puede accionar
para inducir el movimiento al menos a lo largo del elemento de guia 6.

Por otro lado, el sistema de traslacion 2 incluye una guia de cables 12 conectada al cuerpo del carro 8 y que
comprende una carcasa de la guia de cables 14 conformada por una pluralidad de médulos de carcasa 16
engarzados entre si como los eslabones de una cadena (representados en las figuras 6, 7a 'y 7b), de los cuales,
en cada caso, dos modulos de carcasa 16 adyacentes admiten un giro relativo con respecto al otro alrededor del
correspondiente eje de rotacion 18 dispuesto entre los dos médulos de carcasa adyacentes. En la guia de cables
12, o en la carcasa de la guia de cables 14 de la guia de cables 12, puede disponerse al menos un cable 20 cuyo
extremo se puede conectar o esta conectado al dispositivo de manejo 4 (tapado en las figuras por la carcasa de la
guia de cables 14).

En particular, en la figura 6 se aprecia que el eje de rotaciéon 18 de los mddulos de carcasa 16 de la guia de cables
12 discurre perpendicularmente al plano de traslacion del cuerpo del carro 8.

Las figuras 1 a 5 muestran ejemplos de ejecucion en los que la guia de cables 12 esta dispuesta segun la invencion,
al menos en secciones, en un primer lateral 22 del cuerpo del carro 8 discurriendo en paralelo a la direccion de
traslacion 24 del cuerpo del carro 8 y conectada al cuerpo del carro 8 o al dispositivo de manejo 4 en un segundo
lateral 26 del cuerpo del carro 8, lejos del primer lateral, en el lateral contrario.

La guia de cables 12 y al menos un cable 20 dispuesto en la carcasa de la guia de cables 14 estan fijados en el
primer lateral 22 del cuerpo del carro 8 en un elemento de conexion 28 dispuesto en un elemento de guia 6 fijo,
estando el cable 20 conectado a una fuente de alimentaciéon mediante el elemento de conexion 28.

La figura 1 muestra un primer ejemplo de ejecucion del sistema de traslacion 2, en el que el elemento de guia 6,
el cuerpo del carro 8 y la guia de cables 12 estan fijados en o sobre un soporte 30, que a su vez se encuentra
fijlado a una base, en particular, sin escalonamientos o al nivel del suelo.

Las figuras 2 y 3 muestran un segundo ejemplo de ejecucién del sistema de traslacion 2 en el que el soporte 30 se
separa de la base mediante dos cuerpos de apoyo 32. En estos casos, las maquinas-herramienta pueden cargarse
mas facilmente desde arriba con el dispositivo de manejo 4.

La figura 2 muestra el sistema de traslacion 2 en una primera posicion final. En esta posicién, la guia de cables 12
se mueve principalmente en el segundo lateral 26 del cuerpo del carro 8 y la distancia del cuerpo del carro 8 a una
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curva de 180° 34 de la guia de cables 12 es maxima. En consecuencia, la extension de la guia de cables 12 en
esta posicion del cuerpo del carro 8 en el primer lateral 22 del cuerpo del carro 8 es minima.

La figura 3 muestra el sistema de traslaciéon 2 en una segunda posicién final, conforme a la figura 2. En esta
posicion, la distancia entre el cuerpo del carro 8 y la curva de 180° 34 de la guia de cables 12 es minima. La
extensién de la guia de cables 12 en el segundo lateral 26 del cuerpo del carro 8 es minima y la extension de la
guia de cables 12 en el primer lateral 22 del cuerpo del carro 8 es maxima.

La figura 4 muestra un tercer ejemplo de ejecucién del sistema de traslacion 2, en el que se dispone adicionalmente
un cuerpo de proteccion 36 en el primer lateral 22 y en el segundo lateral 26 del cuerpo del carro 8. Este cuerpo
comprende esencialmente una seccion transversal en forma de U en la que esta dispuesta la guia de cables 12.
En este caso, la guia de cables 12 queda recubierta por el cuerpo de proteccién 36 fundamentalmente en paralelo
o en diagonal al plano de traslacion.

La figura 5 muestra un cuarto ejemplo de ejecucion del sistema de traslacion 2 en el que una placa de proteccion 42
se fija al cuerpo del carro 8 y se extiende en la direccién de la guia de cables 12, en particular, en direccién a la
curva de 180° 34 de la guia de cables 12. La placa de proteccién 42 recubre la curva de 180° 34 de la guia de
cables 12 desde arriba cuando el cuerpo del carro 8 esta en la segunda posicion final, conforme a la figura 3.

La figura 6 muestra una representacion aislada de la guia de cables 12. En este caso se aprecia la mayoria de los
modulos de carcasa 16, engarzados entre si como los eslabones de una cadena. Estos transcurren en el primer
lateral 22 del cuerpo del carro 8 fundamentalmente en paralelo a la direccién de traslacion 24, y lo mismo se aplica
a la disposicion de la guia de cables 12 en el segundo lateral 26 del cuerpo del carro 8. El hecho de que los médulos
de carcasa 16 admitan un giro relativo con respecto al otro con un eje de rotacién 18 a disposicion comun permite
una curva de 180° 34 desde el cambio del primer lateral 22 del cuerpo del carro 8 al segundo lateral 26 del cuerpo
del carro 8 en un plano paralelo al plano de traslacion. Cada uno de los moédulos de carcasa 16 esta abierto al
menos en algunas zonas por el lateral que da al cuerpo del carro 8 para poder moverse en relacion con los demas.

Las figuras 7a y 7b muestran una vista lateral (figura 7a) y una vista superior (figura 7b) de una zona de la guia de
cables 12. Los médulos de carcasa 16 tienen 38 estructuras superficiales perfiladas 40 en sus paredes de carcasa,
con lo que los respectivos modulos de carcasa 16 descansan sobre el elemento de guia 6 y/o en un elemento de
soporte, por ejemplo, el soporte 30 o el cuerpo de proteccion 36.
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LISTA DE REFERENCIAS

Sistema de traslacion
Dispositivo de manejo
Elemento de guia

Cuerpo del carro

Elemento de accionamiento
Guia de cables

Carcasa de la guia de cables
Médulos de carcasa

Eje de rotacion

Cable

Primer lateral del cuerpo del carro
Direccion de traslaciéon
Segundo lateral del cuerpo del carro
Elemento de conexion
Soporte

Cuerpo de apoyo

Curva de 180°

Cuerpo de proteccion

Pared de carcasa

Estructura superficial

Placa de proteccién
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REIVINDICACIONES

Sistema de traslacion (2) para un dispositivo de manejo (4) que cuente al menos con un elemento de guia (6)
y al menos con un cuerpo de carro (8) que dicho elemento de guia (6) pueda trasladar de forma guiada como
minimo en un plano del desplazamiento y en el cual o sobre el cual pueda fijarse o esté fijado al menos un
dispositivo de manejo (4) que cuente con al menos un elemento de accionamiento (10) con la capacidad de
transmitir un movimiento al cuerpo del carro (8), como minimo a lo largo del elemento de guia (6), y con al
menos una guia de cables (12) conectada al cuerpo del carro (8) que comprenda una carcasa de la guia de
cables (12) constituida por una pluralidad de moédulos de carcasa (16), engarzados a modo de eslabones, que
puedan hacer girar, en cada caso, dos médulos de carcasa (16) adyacentes con respecto al otro y alrededor
de un eje de rotacion comun (18), y en el cual exista al menos un cable (20) dispuesto o que se pueda disponer,
conectado o que se pueda conectar en un extremo con el dispositivo de manejo (4), discurriendo de este modo
el eje de rotacion (18) comun de los médulos de carcasa (16) de la guia de cables (12) en angulo recto o en
diagonal al plano del traslaciéon del cuerpo del carro (8) caracterizado por el hecho de que la guia de cables
(12) y/o al menos un cable (20) dispuesto en la carcasa de la guia de cables (14) estén fijados en el primer
lateral (22) del cuerpo del carro (8), discurriendo en paralelo a la direccion de traslacion (24) del cuerpo del
carro (8) y la guia de cables (12) y/o al menos un cable (20) dispuesto en la carcasa de la guia de cables (14)
estén conectados o pudieran estarlo con el cuerpo del carro, en un segundo lateral, desviado y opuesto al
primer lateral del cuerpo del carro, o con el dispositivo de manejo.

Sistema de traslacion (2) segun la reivindicacion 1 caracterizado por el hecho de que la guia de cables (12)
y/o al menos un cable (20) dispuesto en la carcasa de la guia de cables (14) estén fijados en el primer lateral
(22) del cuerpo del carro (8) en un elemento de conexién (28) dispuesto en un elemento de guia (6) fijo
mediante el cual el cable (20) se pueda acoplar a una fuente de alimentacion.

Sistema de traslacion (2) segun la reivindicacion 1 o 2 caracterizado por que al menos uno de los médulos de
carcasa (16) cuenta como minimo con una pared de carcasa (38) que se extiende fundamentalmente en
paralelo al plano de traslacion, que, en el lado contrario al del cable (20) incluye, en particular, una estructura
de superficie ondulada o con salientes (40) perfilada con la que el médulo de carcasa (16) se apoya sobre el
elemento de guia (6) y/o un elemento de soporte.

Sistema de traslacién (2) segun al menos una de las anteriores reivindicaciones caracterizado por al menos
un cuerpo de proteccion (36) dispuesto en el primer lateral (22) del elemento de guia (6) y/o en el segundo
lateral (26) del elemento de guia (6) que se extienda fundamentalmente en paralelo a la direccion de traslacion
(24), en el que la guia de cables (12) al menos se pueda disponer o se disponga en secciones y que recubra
a la guia de cables (12) al menos en direccion paralela o diagonal con respecto al plano de traslacion.

Sistema de traslacién (2) segun la reivindicacién 4 caracterizado al menos por el hecho de que el cuerpo de
proteccion (36) incluya una seccion transversal abierta en forma de U que permanezca abierta en el lateral
que se dirige al centro del elemento de guia (6) y/o que el cuerpo de proteccién (36) comprenda una pieza de
flexion de chapa.

Sistema de traslacion (2) segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado al menos por
una placa de proteccion (42) dispuesta en el cuerpo del carro (8) que se extiende en la direccién del eje comun
de rotacion (18) de los médulos de carcasa (16) de la guia de cables (12) y que recubre la guia de cables al
menos en secciones.
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Sistema de traslacion (2) segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por al menos
un soporte (30) en el que se puede disponer o se dispone un elemento de guia (6), el elemento de soporte, el
cuerpo de proteccioén (36) y/o la guia de cables (12), que se fija al suelo, en particular en una superficie plana
o nivelada, o se separa del mismo mediante al menos un cuerpo de apoyo (32).

Sistema de traslacién (2) segun al menos una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho
de que el elemento de guia (6) incluye al menos un carril que se extiende en el sentido de la marcha (24) sobre
el cual el cuerpo del carro (8) puede deslizarse en ese sentido.
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