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DESCRIPCION
Puerta corredera de vidrio para una cabina de ducha

La presente invencion se refiere a un procedimiento para instalar una puerta corredera de vidrio para una cabina de
ducha con un riel de rodadura y con una hoja de puerta guiada en el riel de rodadura con al menos un mecanismo
de rodadura, donde en un lado el mecanismo de rodadura comprende al menos un rodillo de rodadura que se guia
en una superficie de rodadura de una via de rodadura del riel de rodadura.

Las cabinas de ducha a menudo se separan con la ayuda de paredes en su mayoria transparentes. Parte de las
paredes estan formadas por puertas. Ademas de las puertas batientes convencionales, las puertas correderas
también se conocen como parte de la separacion de la ducha.

Ademas de las cabinas de ducha que se forman en nichos de pared, donde solo hay que formar una pared para la
separacion de la ducha, también se conocen las llamadas separaciones en esquina, en las que dos paredes que
corren en angulo entre si forman la separacion de la ducha. Con el fin de garantizar un acceso simplificado en tales
cabinas de ducha, generalmente se proporciona una puerta dispuesta en cada una de las paredes de la ducha en la
zona de la esquina formada por las cabinas de ducha, para asi crear la mayor abertura de entrada posible a la
cabina de ducha.

Cuando se usan paredes de vidrio y puertas correderas de vidrio para una cabina de ducha, basicamente supone
una desventaja que se deba usar una construccion de riel relativamente grande, donde se guia la puerta corredera
de vidrio. Ademas, surge un problema de estabilidad en las cabinas de ducha con separaciones de ducha en
esquina, de modo que a menudo se debe crear un punto de fijacion adicional en la zona de la esquina de la
separacion de ducha.

También se conocen puertas correderas de vidrio para cabinas de ducha en las que el mecanismo de rodadura
comprende un rodillo en dos lados. Sin embargo, estas unidades son relativamente complejas de ensamblar, ya que
la unidad generalmente debe insertarse desde la parte delantera del riel de rodamiento, lo que ademas de un mayor
requisito de espacio también supone una instalacion prolongada.

Sin embargo, tanto las construcciones de rieles muy grandes como una fijacion adicional perjudican el aspecto
estético de una cabina de ducha, por lo que es necesario mejorarlas. Un riel con una altura demasiado alta se
percibe como estéticamente perturbador, es decir que la distancia de recorrido del riel es demasiado grande en la
direccion de la altura de la puerta corredera de vidrio. EI documento DE 20 2005 004 050 U1 da a conocer una
puerta corredera con las caracteristicas del concepto general de la reivindicacion 1.

Por lo tanto, el objeto de la presente invencion es proporcionar un procedimiento para instalar una puerta corredera
de vidrio para una cabina de ducha con un riel de rodadura que asegure un montaje facil.

La invencion se define por las caracteristicas de la reivindicacion 1.

La invencién proporciona un procedimiento para instalar una puerta corredera de vidrio para una cabina de ducha
con un riel de rodadura con al menos una hoja de puerta guiada por un mecanismo de rodadura, donde el
mecanismo de rodadura comprende en un lado al menos un rodillo de rodadura que se guia sobre una superficie de
rodadura de una via de rodadura del riel de rodadura.

El procedimiento proporciona ademas que el riel de rodadura comprende un cuerpo de guia dispuesto encima de la
via de rodadura, donde el cuerpo de guia sostiene el rodillo de rodadura en una posicion de rodadura en la via de
rodadura y donde el rodillo de rodadura puede pivotar en el riel de rodadura cuando el mecanismo de rodadura se
inserta para alcanzar la posicién de rodadura entre el cuerpo de guia y la via de rodadura.

El procedimiento segun la invencion tiene lugar en las etapas siguientes:
- fijar el riel de rodadura a una pared,

- insertar el mecanismo de rodadura o la primera parte del mecanismo de rodadura en el riel de rodadura desde el
lado largo del riel de rodadura, donde el rodillo de rodadura gira entre el cuerpo de guia y la via de rodadura,

- fijar la hoja de puerta al mecanismo de rodadura insertando la hoja de puerta en el mecanismo de rodadura o
colocando la hoja de puerta en la primera parte del mecanismo de rodadura y conectando la segunda parte del
mecanismo de rodadura a la primera parte.

Al proporcionar un mecanismo de rodadura con un rodillo o rodillos dispuestos en un lado, el riel de rodadura puede
hacerse relativamente estrecho en comparacién con los disefios con mecanismo de rodadura con rodillos dispuestos
en ambos lados. Ademas, la disposicién de un cuerpo de guia, que mantiene el rodillo en una posicién de rodadura
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en la via de rodadura, donde el rodillo puede pivotar cuando el mecanismo de rodadura se inserta en el riel de
rodadura para lograr la posicién de rodadura entre el cuerpo de guia y la via de rodadura, permite un disefio del riel
de rodadura con una altura relativamente baja, porque en una realizacién de este tipo, se puede prescindir de un
elemento adicional para asegurar que no se desenganche, que generalmente requiere espacio adicional. El
desenganche del mecanismo de rodadura de la via de rodadura se evita mediante el cuerpo de guia en la invencion.
Caracterizado porque el rodillo pivota entre el cuerpo de guia y la via de rodadura al insertar el mecanismo de
rodadura en el riel de rodadura, el mecanismo de rodadura se puede insertar desde el lado en el riel de rodadura, de
modo que el montaje de la puerta corredera de vidrio segun la invencién se simplifica considerablemente. La parte
del riel de rodadura que forma la via de rodadura y el cuerpo de guia se forma en particular en una sola pieza, por
ejemplo, como un perfil de extrusion.

También se puede proporcionar que inicialmente solo se use parte del mecanismo de rodadura. Por ejemplo,
inicialmente solo se puede insertar una parte del mecanismo de rodadura que lleva el rodillo en el riel de rodadura y
luego la hoja de puerta corredera de vidrio se puede unir al mecanismo de rodadura por medio de una segunda
parte.

Dado que la hoja de puerta dispuesta en el mecanismo de rodadura no puede pivotar después del ensamblaje, por
ejemplo, al guiar un elemento de pared o una guia de suelo, se asegura que el mecanismo de rodadura permanezca
en la posicién de rodadura en la via de rodadura y no se salga accidentalmente de la superficie de la via de
rodadura al pivotar y por lo tanto fuera de la posicion de rodadura.

En el contexto de la invencion, la superficie de la via de rodadura es la parte de la via de rodadura que entra en
contacto con el rodillo de rodadura en el uso normal, es decir, durante la posicion de rodadura del rodillo de rodadura
y también durante la insercion.

La puerta corredera de vidrio permite asi una construccion muy compacta del riel de rodadura, de modo que se
puede crear un riel de rodadura estéticamente agradable. Al mismo tiempo, es posible una instalacion simplificada
de la puerta corredera de vidrio, ya que el mecanismo de rodadura se puede insertar en el riel de rodadura desde un
lado de una manera simple. También se garantiza una instalacién mas segura de la puerta corredera de vidrio segun
la invencion, ya que después de que el mecanismo de rodadura se haya insertado en el riel de rodadura, no son
necesarios dispositivos de seguridad que se instalaran posteriormente, como, por ejemplo, un dispositivo
antielevacion, ya que el riel de rodadura asume esta funcion por medio del cuerpo de guia.

En el caso de la puerta corredera de vidrio, también se puede prever que la superficie del riel de rodadura se curve
convexamente y que el rodillo de rodadura comprenda una superficie de rodadura céncava con una primera pestafia
de rueda que se disponga en el lado opuesto a la hoja de puerta y que basicamente presente un diametro maximo
D. La provisién de una superficie de via de rodadura convexamente curvada presenta la ventaja de que la via de
rodadura es de una construccion muy simple. El rodillo de rodadura con una superficie de rodadura concava puede
cooperar ventajosamente con la superficie de la via de rodadura, de modo que el rodillo de rodadura puede rodar
sobre la superficie de la via de rodadura. La provision de una primera pestafa de rueda en el lado opuesto a la hoja
de puerta asegura que el rodillo de rodadura se mantenga en la posicién de rodadura en la via de rodadura, ya que
la primera pestafia de rueda guia al rodillo de rodadura, por un lado, en la superficie de la via de rodadura y, por otro
lado, interactia con el cuerpo de guia. En particular, se prevé que la superficie de rodadura del rodillo de rodadura
se adapte a la superficie de la via de rodadura. El diametro maximo D de la primera pestafia de rueda es el diametro
con la mayor extensién en una direccion ortogonal al eje de rotacion del rodillo de rodadura.

La superficie de rodadura del rodillo de rodadura y la superficie de la via de rodadura pueden adaptarse entre si de
tal manera que el radio de la superficie de la via de rodadura sea menor que el radio de la superficie de rodadura.
Esto asegura que el rodillo de rodadura pueda rodar ventajosamente sobre la superficie de la via de rodadura sin,
por ejemplo, atascarse entre el rodillo de rodadura y la superficie de la via de rodadura. En el contexto de la
invencion, la superficie de rodadura de un rodillo de rodadura es la region del rodillo de rodadura que entra en
contacto con la superficie de la via de rodadura durante el uso normal, es decir, en la posicién de rodadura del rodillo
de rodadura y durante la insercion.

Se prevé preferiblemente que el rodillo de rodadura tenga una segunda pestafia de rueda en el lado que mira hacia
la hoja de puerta, donde la superficie de rodadura se dispone entre la primera y la segunda pestafia de rueda. En la
posicién de rodadura, la superficie de la via de rodadura esta rodeada por las dos pestafas de rueda, de modo que
es posible una guia particularmente ventajosa del rodillo de rodadura. Por ejemplo, se puede proporcionar que el
rodillo de rodadura se construya simétricamente, de modo que la primera y la segunda pestafia de rueda tengan las
mismas dimensiones.

En una realizacién ejemplar particularmente preferida de la puerta corredera de vidrio, se proporciona que la
superficie de la via de rodadura presente un punto de via de rodadura mas alto, donde la distancia A entre el punto
de via de rodadura mas alto y el cuerpo de guia sea menor que el diametro maximo de la primera pestafa de rueda
del rodillo de rodadura. La distancia A entre el punto de via de rodadura més alto y el cuerpo de guia se entiende
como la distancia mas corta entre el punto de via de rodadura mas alto y el cuerpo de guia, es decir, la distancia A
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es la ruta lineal mas corta posible entre el punto de via de rodadura mas alto y el cuerpo de guia.

Esto puede garantizar que el rodillo de rodadura en su posicion de rodadura no se pueda quitar de la superficie de la
via de rodadura mediante un movimiento lineal, sino que solo se pueda quitar del riel de rodadura mediante un giro.
Esto asegura que el cuerpo de guia pueda realizar su funcion de guia de manera fiable.

Se prevé preferiblemente que se forme un punto de contacto en la posicién de rodadura entre la superficie de
rodadura del rodillo de rodadura y la superficie de la via de rodadura, donde el punto de contacto en la superficie de
rodadura del rodillo de rodadura esta a una distancia B del punto mas lejano de la primera pestafa de rueda y el
punto de contacto en la superficie de la via de rodadura esta a una distancia C del cuerpo de guia y donde C>B. La
distancia C entre el punto de contacto y el cuerpo de guia se entiende como la distancia mas corta entre el punto de
contacto y el cuerpo de guia, es decir, la distancia C es la ruta lineal més corta posible entre el punto de contacto y
el cuerpo de guia. Esto asegura que el rodillo de rodadura se pueda girar entre el cuerpo de guia y la via de
rodadura de una manera ventajosa y que la primera pestafia de rueda en la posicion de rodadura del rodillo de
rodadura tenga suficiente espacio libre y se pueda guiar a través del cuerpo de guia al mismo tiempo.

Se prevé preferiblemente que en una pluralidad de puntos en la superficie de la via de rodadura que estan a una
distancia del cuerpo de guia en la direccion radial, la distancia C’ sea mayor que la distancia B. Esta condicion se
aplica preferiblemente a cada punto en la superficie de la via de rodadura que en la direccion radial presente una
distancia con respecto al cuerpo de guia. En direccion radial se entiende como una direccion dirigida a través del
centro de la superficie de la via de rodadura, es decir, en el caso de una superficie de la via de rodadura con una
seccion transversal circular, se entiende el centro del circulo. En el caso de una superficie de via de rodadura con
una seccion transversal eliptica, el punto central de la elipse se utiliza para definir la direccién radial.

En la realizacion ejemplar donde cada punto en la superficie de la via de rodadura esta a una distancia C’ del cuerpo
de guia en la direccién radial que es mayor que la distancia B, el riel de rodadura tiene suficiente espacio libre para
poder girar un rodillo de rodadura con la primera pestafia de rueda comodamente en la posicion de rodadura.
Cuando se gira el mecanismo de rodadura, el rodillo de rodadura se puede colocar oblicuamente en la superficie de
la via de rodadura sin movimientos de inclinacion complejos, de modo que la superficie de rodadura del rodillo de
rodadura contacte con la superficie de la via de rodadura. Al girar, el angulo entre el rodillo de rodadura y el riel de
rodadura entonces cambia, donde el punto de contacto entre la superficie de rodadura y la superficie de la via de
rodadura se mueve sobre la superficie de la via de rodadura hasta que el rodillo de rodadura esté en la posiciéon de
rodadura.

En una realizacién alternativa de una puerta corredera de vidrio, se proporciona que la superficie de la via de
rodadura en el lado que mira hacia la hoja de puerta tenga un punto via de rodadura mas alto y el rodillo de rodadura
tenga un diametro maximo D, donde la distancia A entre el punto de via de rodadura mas alto y el cuerpo de guia
sea menor que el diametro maximo D del rodillo de rodadura. En otras palabras, la superficie de la via de rodadura
no es convexa en esta realizacion ejemplar, sino que tiene un maximo local en el lado orientado hacia la hoja de
puerta, que, por ejemplo, forma una nervadura en direccion longitudinal. El punto de via de rodadura mas alto limita
asi la superficie de la via de rodadura en el lado que mira hacia la hoja de puerta, de modo que el rodillo de rodadura
se guia ventajosamente entre la superficie de la via de rodadura y el cuerpo de guia.

Se puede proporcionar que la superficie de la via de rodadura sea céncava y que el rodillo de rodadura presente una
superficie de rodadura convexa. De esta manera, es posible una guia ventajosa del rodillo de rodadura sobre la
superficie de la via de rodadura. La superficie de la via de rodadura y la superficie de rodadura convexa del rodillo
de rodadura pueden adaptarse entre si.

Se proporciona preferiblemente que el radio de la superficie de la via de rodadura sea mayor que el radio de la
superficie de rodadura. De esta manera, es posible una guia ventajosa del rodillo de rodadura sobre la superficie de
la via de rodadura.

Se prevé preferiblemente que se forme un punto de contacto en la posicion de rodadura entre la superficie de
rodadura del rodillo de rodadura y la superficie de la via de rodadura, donde el punto de contacto en la superficie de
rodadura del rodillo de rodadura esta a una distancia B del punto mas lejano del rodillo de rodadura y el punto de
contacto en la superficie de la via de rodadura esta a una distancia C del cuerpo de guia y donde C>B. La distancia
C entre el punto de contacto y el cuerpo de guia se entiende como la distancia mas corta entre el punto de contacto
y el cuerpo de guia, es decir, la distancia C es la ruta lineal mas corta posible entre el punto de contacto y el cuerpo
de guia. De esta manera, se asegura ventajosamente que se forme suficiente espacio entre el cuerpo de guia y la
superficie de la via de rodadura para el giro del rodillo de rodadura en la posicién de rodadura.

En una realizacion preferida de la puerta corredera de vidrio, se proporciona que el riel de rodadura esté conectado
a un segundo riel de rodadura por medio de un conector de esquina. Se puede proporcionar que se inserte un
bloque de sujecidn sujeto en el riel de rodadura, donde se forma una conexiéon de tornillo entre el conector de
esquina y el bloque de sujecion.
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Dado que los rieles de rodadura a menudo se producen como perfiles de extrusion, existe la dificultad de producir
una conexion de tornillo con tornillos que transcurran en la direccion longitudinal del riel de rodadura. En particular,
es imposible atornillar un tornillo longitudinalmente en un objeto adyacente desde el riel.

La provisién de un bloque de sujecion, que se inserte de una manera que sujete en el riel de rodadura, puede crear
ventajosamente una base para una conexion de tornillo. Como resultado, el riel de rodadura se puede atornillar
ventajosamente al conector de esquina al atornillar un tornillo en el conector de esquina desde el bloque de sujecion.
Esto asegura un buen acceso al tornillo. El uso de un bloque de sujecion evita el laborioso mecanizado posterior del
riel, como por ejemplo, la creacion de agujeros. Ademas, el riel puede acortares ventajosamente directamente en el
sitio de instalacion sin tener que prestar atencién a los orificios o similares en el riel. Por lo tanto, la via de rodadura
se puede utilizar de manera muy flexible.

De la misma manera, el conector de esquina también se puede conectar al segundo riel de rodadura, ya que
también se inserta un bloque de sujecioén en el segundo riel de rodadura de una manera que sujete.

El bloque de sujecion puede, por ejemplo, sujetarse entre la via de rodadura y las partes del perfil del riel de
rodadura adyacentes a la via de rodadura.

El disefio del conector de esquina y una conexién de tornillo entre un bloque de sujecién insertado en un riel de
rodadura con el conector de esquina también tiene un significado inventivo independiente, es decir, tal disefio de un
riel de rodadura con conector de esquina también puede ser independiente del aspecto descrito anteriormente, en el
que al insertar el mecanismo de rodadura en el riel de rodadura el rodillo de rodadura puede pivotar entre el cuerpo
de guia y la via de rodadura para alcanzar la posicion de rodadura, lo que puede realizarse con una puerta corredera
de vidrio.

Se puede proporcionar que el conector de esquina reciba positivamente una placa de tornillo que se enganche en la
conexiéon de tornillo. De esta manera, se hace posible una conexién particularmente estable entre el bloque de
sujecion y el conector de esquina. Por ejemplo, el conector de esquina se puede producir como una pieza de
plastico y la placa de tornillo puede ser una placa de metal. Como resultado, se puede crear un disefio de ahorro de
peso del conector de esquina y una conexion de tornillo estable entre el conector de esquina y el riel de rodadura.

En particular, la conexion de tornillo entre el bloque de sujecion y el conector de esquina puede crear una conexion
muy firme entre el riel de rodadura y el conector de esquina, lo que aumenta la estabilidad de todo el riel de
rodadura. Esto permite ventajosamente implementar disposiciones de esquina de separaciones de ducha sin
dispositivos de fijacion adicionales para el riel de rodadura en la esquina.

Preferiblemente, se prevé que el riel de rodadura se pueda sujetar a una pared mediante un conector de pared,
donde el conector de pared comprende una placa de fijacidon y una protuberancia que se engancha en una ranura de
guia del riel de rodadura y que se puede fijar al riel de rodadura. Por medio de la placa de fijacion, el conector de
pared se puede sujetar ventajosamente a una pared donde se va a unir el riel de rodadura. A continuacion, el riel de
rodadura se puede unir al conector de pared de manera simple empujando el riel de rodadura sobre la protuberancia
del conector de pared, de modo que la protuberancia se enganche en una ranura de guia del riel de rodadura.

La ranura de guia del riel de rodadura puede ser, por ejemplo, una ranura donde se pueden sujetar otros dispositivos
de la puerta corredera de vidrio, como una unidad de amortiguacién de resorte de un sistema de alimentacién para
el mecanismo de rodadura. La protuberancia también se puede insertar en una ranura del riel de rodadura
adyacente a la via de rodadura.

Al enganchar la protuberancia en una ranura de guia, se puede crear una fijacion muy estable del riel de rodadura al
conector de pared. La protuberancia se puede atornillar al riel, por ejemplo. Esto se puede hacer usando bloques de
sujecion, por ejemplo. En una realizacion particularmente preferida, se disponen una pluralidad de protuberancias en
el conector de pared que se enganchan en distintas ranuras en el riel de rodadura.

Las protuberancias se pueden disefar, por ejemplo, como piezas de placa. Estas se pueden plegar, por ejemplo,
desde la placa de fijacion.

En una realizacion ejemplar preferida de la puerta corredera de vidrio, se proporciona que el mecanismo de
rodadura esté disefiado en dos partes, una primera parte que lleva el rodillo de rodadura se puede conectar a una
segunda parte a través de un tornillo de sujecion. De esta forma, el mecanismo de rodadura se puede conectar a la
hoja de puerta de manera sencilla. En particular, solo la primera parte del mecanismo de rodadura se puede insertar
primero en el riel de rodadura antes de que la hoja de puerta se una posteriormente a una primera parte por medio
de una segunda parte. En particular, se puede prever que la primera y la segunda parte se puedan fijar sujetandolas
a una hoja de puerta. También es posible una fijacién de sujecién del mecanismo de rodadura en la hoja de puerta
con un disefo de una pieza del mecanismo de rodadura.

En este caso, se puede proporcionar un dispositivo de retencién que sostenga la primera parte del mecanismo de
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rodadura, de modo que la primera parte del mecanismo de rodadura esté en una posicién que sea ventajosa para el
montaje, por ejemplo, con el rodillo de rodadura en la posicién de rodadura. El dispositivo de retencién puede, por
ejemplo, sujetar firmemente la primera parte del mecanismo de rodadura en la posicion deseada y retirarse después
del montaje.

En una realizacion particularmente preferida, se proporciona que el tornillo de sujecién se enganche a través de una
muesca en la hoja de puerta. De este modo, se logra que se pueda realizar un mecanismo de rodadura de baja
altura, ya que el mecanismo de rodadura sobre la hoja de puerta solo tiene que tener una estructura pequefia, como,
por ejemplo, una parte de acoplamiento a un dispositivo de alimentacién. En las unidades convencionales que se
sujetan con una hoja de puerta, generalmente se necesita una estructura mas alta del mecanismo de rodadura sobre
la hoja de puerta para acomodar el tornillo de sujecion. En comparacién con otros disefios conocidos, en los que los
tornillos de sujecion individuales presionan contra la hoja de puerta para sujetar el mecanismo de rodadura, el
disefio del mecanismo de rodadura segun la invencion tiene una mayor fuerza de sujecion para la hoja de puerta.
Ademas, la realizacién segun la invencion permite crear un mecanismo de rodadura con un ancho pequefio
(extension en la direccion ortogonal al plano de la hoja de puerta).

La muesca en la hoja de puerta puede ser, por ejemplo, un orificio en la hoja de puerta. Debido a la baja altura del
mecanismo de rodadura, el riel de rodadura, que esta destinado a cubrir el mecanismo de rodadura de una manera
estética, también puede disefiarse para que sea de baja altura y, por lo tanto, estético.

En el procedimiento segun la invencion, se puede proporcionar que el mecanismo de rodadura se fije a la hoja de
puerta mediante sujecion, donde el mecanismo de rodadura comprende preferiblemente un tornillo de sujeciéon que
se atornilla a través de una muesca en la hoja de puerta.

En el procedimiento segun la invencion, donde la primera parte del mecanismo de rodadura se inserta por primera
vez en el riel de rodadura, se puede proporcionar que un dispositivo de retencién se disponga en o sobre el riel de
rodadura, que sostiene la primera parte del mecanismo de rodadura en una posicidon ventajosa para el montaje, por
ejemplo, con el rodillo de rodadura en la posicién de rodadura. Después de colocar la hoja de puerta, se puede
quitar el dispositivo de retencion.

La invencion se explica mas en detalle a continuacion en referencia a las figuras siguientes. Donde:
la figura 1 es una vista en perspectiva esquematica de una cabina de ducha con una puerta corredera de vidrio,

la figura 2 es una vista esquematica en seccion del riel de una puerta corredera de vidrio con una hoja de puerta
abisagrada,

las figuras 3a a 3¢ muestran vistas en seccion esquematicas del riel de rodadura sin mecanismo de rodadura,

la figura 4 muestra una vista lateral esquematica del riel de rodadura con conector de pared y

la figura 5 es una vista superior de un conector de esquina conectado a un riel de rodadura.

La figura 1 muestra esquematicamente en una vista en perspectiva una cabina de ducha 100 con dos puertas
correderas de cristal 1 segun la invencion. La cabina de ducha 100 comprende un plato de ducha 102 donde se
disponen dos separaciones de ducha 104 en angulo entre si. Las separaciones de ducha 104 comprenden cada uno

una puerta corredera de vidrio 1 segun la invencion.

Los rieles de rodadura 10 de las puertas correderas de vidrio 1 se conectan entre si con un conector de esquina 14.
En el lado opuesto al conector de esquina 14, los rieles de rodadura 10 se fijan a una pared, no mostrada.

La separacién de ducha 104 en cada caso comprende elementos de pared estacionarios 106, sobre los cuales se
colocan los rieles de rodadura 10 y que, por lo tanto, en parte sostienen los rieles de rodadura 10.

Las hojas de puerta 12 también se guian sobre las guias de suelo 108, que se sujetan a los elementos de pared
estacionarios 106.

La hoja de puerta 12 se guia en el riel de rodadura 10 mediante al menos un mecanismo de rodadura 16, que se
puede ver mejor en la figura 2. Una hoja de puerta 12 se guia preferiblemente con dos mecanismos de rodadura 16.

Un mecanismo de rodadura 16 consta de una primera parte 18 y una segunda parte 20, las cuales se atornillan
juntas. Para este proposito, se proporciona un tornillo de sujecion 22 que penetra la segunda parte 20 y la hoja de
puerta 12 en una muesca 24 y se engancha en la primera parte 18. Por medio del tornillo de sujecién, el mecanismo
de rodadura 16 se puede sujetar a la hoja de puerta 12.

El mecanismo de rodadura comprende al menos un rodillo de rodadura 26 en un lado. El rodillo de rodadura 26 se
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guia sobre una superficie de via de rodadura 28 de una via de rodadura 30. Un cuerpo de guia 32 en forma de una
nervadura que sobresale se forma sobre la via de rodadura 30. El cuerpo de guia 32 sostiene el rodillo de rodadura
26 en la posicion de rodadura mostrada en la figura 2 en la via de rodadura 30. En otras palabras, cuando se
desplaza la hoja de puerta, el cuerpo de guia 32 asegura que el rodillo de rodadura 26 no pueda salirse sin querer
de la via de rodadura 30.

Una ranura 34 se dispone en la parte inferior del riel de rodadura 10, con la que el riel de rodadura 10 puede
colocarse en el elemento de pared 106.

En el lado del riel de rodadura 10 frente a la cabina de ducha 100, el riel de rodadura presenta una pantalla extraible
36 con la cual puede cubrirse el interior del riel de rodadura 10 y al menos protegerse grosso modo contra
salpicaduras de agua.

Encima del cuerpo de guia 32 se dispone una ranura de guia 38 con una ranura de fijacion 40 dispuesta en paralelo.
Por ejemplo, en la ranura de guia 38 se puede disponer un dispositivo de alimentacién 42 con una unidad de
amortiguador de resorte y puede fijarse en la ranura de fijacion 40 mediante un cuerpo de fijacion.

El mecanismo de rodadura 16 también comprende un dispositivo de acoplamiento 44 con el que el mecanismo de
rodadura 16 puede engancharse al dispositivo de alimentacién 42. De esta manera, el mecanismo de rodadura 16
puede arrastrarse a una posicion final mediante el dispositivo de alimentacion 42 después del enganche en el
dispositivo de alimentacion 42. La puerta corredera de vidrio 1 segun la invencién puede comprender un dispositivo
de alimentacion 42 para cada posicion final.

Se crea un espacio libre 46 entre la superficie de la via de rodadura 28 y el cuerpo de guia 32 que ofrece espacio
suficiente para el rodillo de rodadura 26. El espacio libre 46 se disefia de tal manera que cuando el mecanismo de
rodadura 16 se engancha en el riel de rodadura 10, el rodillo de rodadura 26 se puede girar entre el cuerpo de guia
32 y la via de rodadura 30 para alcanzar la posicién de rodadura. El espacio libre 46 y el giro del rodillo de rodadura
26 se muestran en detalle en las figuras 3a a 3c.

En la figura 3a, se muestra esquematicamente el riel de rodadura 10 sin un mecanismo de rodadura 16. La
superficie de la via de rodadura 28 es la superficie de la via de rodadura 30 que entra en contacto con el rodillo de
rodadura 26 durante el uso normal. El uso normal incluye mover el rodillo de rodadura 26 en la posicién de rodadura
y también enganchar o desenganchar el mecanismo de rodadura 16.

En el caso de las figuras en la realizacion ilustrada, la superficie de la via de rodadura 28 se curva convexamente y
presenta una seccién transversal arqueada. En la figura 3a se indica esquematicamente por lineas discontinuas
hasta donde se extiende la superficie de la via de rodadura 28, por ejemplo.

La via de rodadura también presenta un punto de via de rodadura mas alto 48 que esta a una distancia A del cuerpo
de guia 32. La distancia A es la distancia mas corta desde el punto de rodadura mas alto 48 al cuerpo de guia 32.

El rodillo de rodadura 26, que se muestra mejor en las figuras 3b y 3c, comprende una primera pestafia de rueda
26a y una segunda pestafia de rueda 26b, donde se forma una superficie de rodadura céncava 50 entre la primera y
la segunda pestafa de rueda 26a y 26b. La primera pestafia de rueda 26a se dispone en el rodillo de rodadura 26 en
el lado opuesto a la hoja de puerta y comprende un diametro maximo D. El diametro maximo D de la pestafia de
rueda 26a es la mayor extension de la pestafia rueda 26a en una direccion ortogonal al eje de rotacion 26¢ del
rodillo de rodadura 26, que se indica esquematicamente en la figura 3b. En otras palabras: Con una pestafia de
rueda redonda 26a, un diametro maximo D es el diametro normal de la pestafia de rueda, con una primera pestafia
de rueda no circular 26a, el diametro maximo es la extension maxima en la direccion ortogonal al eje de rotacion
26¢.

El espacio libre 46 se disefia de tal manera que la distancia A entre el punto de rodadura 48 y el cuerpo de guia 32
es menor que el diametro maximo D de la primera pestafia de rueda 26a del rodillo de rodadura 26. Esto asegura
una guia fiable del rodillo de rodadura 26 por el cuerpo de guia 32, al mismo tiempo que evita que el rodillo de
rodadura 26 se salga de su posicidon de rodadura sin querer.

En las figuras 3b y 3c se indica esquematicamente como se hace pivotar el rodillo de rodadura 26 entre el cuerpo de
guia 32 y la via de rodadura 30 cuando el mecanismo de rodadura 16 (no mostrado) se engancha en el riel de
rodadura 10. El rodillo de rodadura 26 se coloca oblicuamente en la via de rodadura 30 de modo que la superficie de
rodadura 50 descanse sobre la superficie de la via de rodadura 28. Al girar, la superficie de rodadura 50 se desliza
entonces a lo largo de la superficie de la via de rodadura 28 hasta que el rodillo de rodadura 26 alcanza la posicion
de rodadura mostrada en la figura 3c.

Se forma un punto de contacto 52 entre la superficie de rodadura 50 del rodillo de rodadura 26 y la superficie de la
via de rodadura 28. En la situacién mostrada en la figura 3c, el punto de contacto 52 en la superficie de la via de
rodadura 28 es el punto mas alto de la via de rodadura 48. Entre el punto de contacto 52 en el rodillo de rodadura 26
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se forma una distancia B al punto mas lejano 54 de la pestafia de rueda 26a. Se forma una distancia C al cuerpo de
guia 32 desde el punto de contacto 52 en la superficie de la via de rodadura 28 que corresponde al punto de via de
rodadura mas alto 48 en la realizacion ejemplar mostrada. En la realizacion ejemplar mostrada, esta distancia C
corresponde a la distancia A. Esta distancia C debera ser mayor que la distancia B.

Se prevé preferiblemente que para cada punto de la superficie de la via de rodadura 28 que esté a una distancia en
la direccioén radial del cuerpo de guia 32, permanezca en la direccion radial una distancia C’' al cuerpo de guia 32
que sea mayor que la distancia B. Una distancia radial C’ se indica esquematicamente en la figura 3a. Se entiende
que la distancia radial significa la distancia desde un punto de la superficie de la via de rodadura 28 en una direccién
que atraviese el centro M de la superficie de la via de rodadura 28 al cuerpo de guia 32.

Esto asegura que el espacio libre 46 ofrezca espacio suficiente para girar el rodillo de rodadura 26 cémodamente a
la posicion de rodadura.

La figura 4 muestra esquematicamente un riel de rodadura 10 en una direccién de vision desde la cabina de ducha
100 al riel 10. La pantalla no se muestra. La figura 4 muestra la unidad de alimentacion 42 dispuesta en la ranura de
guia 38. Ademas, se puede ver un tope 60 para limitar la trayectoria de desplazamiento del mecanismo de rodadura
16 en una posicion final, que esta sujeto a la ranura formada por el espacio libre 46 y la via de rodadura 30.

El riel de rodadura 10 se puede fijar a una pared por medio de un conector de pared 62. Para este propdsito, el
conector de pared 62 comprende una placa de fijacion 64 que se puede atornillar a la pared. Para este proposito, se
pueden proporcionar piezas de pared adaptadas a la placa de fijaciéon 64 en la pared. El conector de pared 62
presenta una protuberancia 66 que se inserta en la ranura de guia 38. La protuberancia 66 se disefia como una
pieza de placa doblada. La protuberancia 66 se puede sujetar en la ranura de fijacion 40 por medio de una
contraparte adaptada.

El conector de pared 62 también presenta una segunda protuberancia 68, la cual también se disefia como una pieza
de placa doblada. Esta segunda protuberancia 68 se engancha en la ranura formada por el espacio libre 46 y se
puede conectar al riel de rodadura 10, por ejemplo, mediante un tornillo autorroscante. Es posible una fijacion muy
estable del riel de rodadura 10 a una pared a través del conector de pared 62.

La figura 5 muestra esquematicamente el conector de esquina 14 mostrado en la figura 1 en una vista desde arriba,
donde solo se muestra un riel de rodadura 10, que se conecta al conector de esquina. De una manera comparable al
tope 60 en la figura 4, se atornilla un bloque de sujecién 70 en la ranura formada por el espacio libre 46. Mediante el
bloque de sujecién 70, es posible una conexion de tornillo 72 con el conector de esquina 14, por lo que se crea una
conexion muy estable entre el conector de esquina 14 y el riel de rodadura 10. Para este propésito, el conector de
esquina 14 recibe positivamente una placa de tornillo 74 en la que se engancha la conexion de tornillo 72. De este
modo, se puede crear una fijacién muy estable de la conexidn de tornillo 72. Por ejemplo, se puede proporcionar que
el conector de esquina 14 consista en un material plastico ligero, donde la placa de tornillo 74 se hace de metal. De
esta manera, a pesar del disefio de ahorro de peso del conector de esquina 14, se puede crear una conexion estable
entre el riel de rodadura 10 y el conector de esquina 14.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para instalar una puerta corredera de vidrio (1) para una cabina de ducha (100) con un riel de
rodadura (10) y con una hoja de puerta (12) guiada en el riel de rodadura (10) con al menos un mecanismo de
rodadura (16), donde el mecanismo de rodadura (16) en un lado presenta al menos un rodillo de rodadura (26) que
puede guiarse sobre una superficie de via de rodadura (28) de una via de rodadura (30) del riel de rodadura (10),
donde el riel de rodadura (10) comprende un cuerpo de guia (32) dispuesto encima de la via de rodadura (30),
donde el cuerpo de guia (32) mantiene el rodillo de rodadura (26) en una posicion de rodadura en la via de rodadura
(30) y el rodillo de rodadura (26) se puede girar al insertar el mecanismo de rodadura (16) en la via de rodadura (10)
para alcanzar la posicién de rodadura entre el cuerpo de guia (32) y la via de rodadura (30), con los etapas
siguientes:

a) unir el riel de rodadura (10) a una pared,

b) insertar el mecanismo de rodadura (16) o una primera parte (18) del mecanismo de rodadura (16) en el riel de
rodadura (10) desde el lado longitudinal del riel de rodadura (10), donde el rodillo de rodadura (26) pivota entre el
cuerpo de guia (32) y la via de rodadura (30),

caracterizado porque

c) se une la hoja de puerta (12) al mecanismo de rodadura (16) insertando la hoja de puerta (12) en el mecanismo
de rodadura (16) o colocando la hoja de puerta (12) en la primera parte (18) del mecanismo de rodadura (16) y
conectando una segunda parte (20) del mecanismo de rodadura (16) con la primera parte (18).

2. Procedimiento segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la primera parte (18) que lleva el rodillo de
rodadura (26) se conecta a la segunda parte (20) a través de un tornillo de sujecion (22).

3. Procedimiento segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque el mecanismo de rodadura o la primera y la
segunda parte (18, 20) se fijan en la hoja de puerta (12) de manera que se sujeten.

4. Procedimiento segun la reivindicacion 2 o 3, caracterizado porque el tornillo de sujecion (22) se atornilla a través
de una muesca (24) en la hoja de puerta (12).

5. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque en la etapa b) la primera parte
del mecanismo de rodadura se engancha primero en el riel de rodadura, donde se dispone un dispositivo de
retencion sobre o en el riel de rodadura, que sujeta la primera parte del mecanismo de rodadura en posicion, y
después de la etapa c) se retira el dispositivo de retencion.

6. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque en la etapa a) el riel de
rodadura (10) se fija a la pared por medio de un conector de pared (62), donde el conector de pared (62) comprende
una placa de fijacién (64) y una protuberancia (66) engranada en una ranura de guia (38) del riel de rodadura (10),
que se fija con el riel de rodadura (10).
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