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DESCRIPCION
Amortiguador
Campo tecnologico
La presente invencion se refiere a una mejora de un amortiguador.
Antecedentes de la invencion

Un amortiguador convencional se divulga en el documento US 2012/175830 A1. Se conocen amortiguadores similares
a partir de los documentos US 2010/127606 A1, KR 2015 0072335 A, que divulga un amortiguador que comprende
las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1, y JP S54 127 988 U. Con relaciéon a un amortiguador que
comprende un pistén y un cilindro de almacenamiento del pistén, y que genera una fuerza de frenado en base a un
movimiento o al movimiento relativo del pistdn, en el documento de patente 1 se divulga un amortiguador.

En dicho amortiguador, mientras genera la fuerza de frenado cuando el pistdn se mueve hacia adelante en una
direccidén que amplia una camara de presion, el pistdon puede moverse hacia atras en una direccion de reduccién de
la camara de presion con una baja resistencia.

Concretamente, en el documento de patente 1, en un momento del movimiento hacia delante indicado anteriormente,
una parte periférica exterior de un anillo 300 de sellado que rodea una parte exterior de un pistén 100 contacta de
manera deslizante con una pared interior de un cilindro 200, y una parte periférica interior del anillo 300 de sellado
contacta con una parte 101 de tronco del pistén 100 (véase la Fig. 11). Por otra parte, el anillo 300 de sellado puede
moverse en la parte 101 de tronco del pistéon 100 dentro de un intervalo predeterminado a lo largo de una direccion de
movimiento del piston 100 y, en un momento del movimiento hacia atras indicado anteriormente, el anillo 300 de
sellado se mueve en una direccién de separacion desde una camara 400 de presion para posicionar la parte periférica
interior del mismo en una ranura 102 de ventilaciéon formada en la parte 101 de tronco del pistén 100 (véase la Fig.
12). De esta manera, en el momento del movimiento hacia atras, el movimiento hacia atras puede ser llevado a cabo
por un aire de escape desde la camara de presién a través de la ranura 102 de ventilacién con la baja resistencia.

Sin embargo, en el documento de patente 1, el aire de escape en el momento del movimiento hacia atras sigue siendo
limitado a través de la ranura 102 de ventilacion, y con el fin de garantizar dicho aire de escape, el anillo 300 de sellado
debe mover la parte periférica interior del mismo hasta una posicién situada encima de la ranura 102 de ventilacién, y
es estructuralmente incapaz de garantizar el aire de escape sin un retardo de tiempo en el mismo momento de iniciar
el movimiento hacia atras. Ademas, por ejemplo, en el caso en el que se aplica para el amortiguamiento de una
operacion de apertura de un miembro de apertura y de cierre, tal como una guantera de un automovil y similares, en
el retardo de tiempo del aire de escape, cuando se aplica una fuerza excesiva en una direccion de apertura al miembro
de apertura y de cierre, tal como la guantera y similares, se genera una fuerza en una direccién para cerrar el elemento
de apertura y de cierre sobre el elemento de apertura y de cierre por un brusco aumento de una presion interna de la
camara de presion, para causar un rebote del miembro de apertura y de cierre en una direccién de cierre no deseado
por un usuario, es decir, un fendmeno de rebote.

Documento de la técnica anterior

Documento de patente

Documento de patente 1: Publicacion de solicitud de patente japonesa no examinada N° JP 2013-024285 A.
Sumario de la invencion

Problemas a resolver por la invencién

Un objeto principal de la presente invencion es proporcionar un amortiguador con una longitud efectiva reducida y una
carrera reducida.

Medios para resolver los problemas
Este problema se resuelve mediante un amortiguador con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Ademas, con el fin de obtener el objeto indicado anteriormente, en la presente invencién, en un segundo aspecto, el
amortiguador comprende el piston y el cilindro que aloja el pistdn, y genera la fuerza de frenado en base al movimiento
o al movimiento relativo del pistén. Ademas, el pistén incluye la parte de tronco y el anillo de sellado que rodea la parte
de tronco. Ademas, la primera parte de sellado contra la pared interior del cilindro se forma en la parte periférica
exterior en el anillo de sellado, y la segunda parte de sellado contra la parte de pared circunferencial que sobresale
desde la parte de tronco se forma en una parte extrema frontal posicionada en el lado de la camara de presion.
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Ademas, fuera de la parte de tronco, hay provista una parte de soporte que permite que el anillo de sellado se mueva
dentro del intervalo predeterminado a lo largo de la direccién de movimiento del pistén en el estado en el que se forma
el espacio de movimiento para el fluido entre la parte de tronco y la parte periférica interior del anillo de sellado.

En un momento de un movimiento hacia delante del piston que amplia una camara de presion, la primera parte de
sellado del anillo de sellado contacta con la pared interior del cilindro, y la segunda parte de sellado contacta con la
parte de pared circunferencial para realizar un sellado entre el cilindro y la parte de tronco del pistén, y para generar
la fuerza de frenado en base al movimiento hacia adelante del piston. En el momento de un movimiento hacia atras
del piston, la segunda parte de sellado del anillo de sellado y la parte de pared circunferencial pueden separarse. Una
trayectoria de flujo de descarga del fluido desde el interior de la camara de presién es maximizada tanto como sea
posible por el espacio de movimiento para el fluido formado entre la parte periférica interior del anillo de sellado y la
parte de tronco. En el mismo momento del movimiento hacia atras del pistén, la parte de pared circunferencial y la
segunda parte de sellado del anillo de sellado se separan con el fin de realizar el movimiento hacia atras indicado
anteriormente desde el inicio de dicho movimiento hacia atras con una baja resistencia.

En un aspecto de la presente invencion, dos o mas partes de soporte estan provistas en un intervalo en una direccion
que rodea a un eje central movil del piston.

Ademas, en un aspecto de la presente invencion, una parte extrema frontal posicionada en el lado de la camara de
presion de la parte de soporte esta integrada con la parte de pared circunferencial, y en una parte extrema posterior
de la parte de soporte, hay formada una parte de control de movimiento que se eleva en un lado de la pared interior
del cilindro.

Ademas, en un aspecto de la presente invencion, el anillo de sellado esta provisto de una parte sobresaliente
circunferencial que sobresale hacia atras desde una parte de base posicionada en el lado de la camara de presion, en
el que una parte periférica exterior en un lado extremo sobresaliente de la misma es la primera parte de sellado.

Ademas, en un aspecto de la presente invencion, el anillo de sellado esta provisto de una parte sobresaliente
circunferencial interior que sobresale hacia atrds desde la parte de base en el interior de la parte sobresaliente
circunferencial, en el que un lado extremo sobresaliente de la misma es una parte de contacto deslizante contra la
parte de soporte.

Ademas, en un aspecto de la presente invencion, un tamafo de proyecciéon desde la parte de base de la parte
sobresaliente circunferencial es mayor que un tamafo de proyeccion desde la parte de base de la parte sobresaliente
circunferencial interior.

Ademas, en un aspecto de la presente invencion, la segunda parte de sellado esta formada por una pieza sobresaliente
circunferencial formada en una parte extrema frontal del anillo de sellado.

Efecto de la invencién

Segun la presente invencion, en el amortiguador que comprende el pistdn y el cilindro que almacena el pistén, y que
genera la fuerza de frenado en base al movimiento o al movimiento relativo del piston, una resistencia en el momento
del movimiento hacia atras del piston que forma el amortiguador puede reducirse tan poco como sea posible en el
mismo momento del inicio del movimiento hacia atras, y dicho amortiguador puede realizarse de manera racional y
apropiada, es decir, como un amortiguador unidireccional. Ademas, en el caso en el que se aplica para el
amortiguamiento de una operacion de apertura de un miembro de apertura y de cierre, tal como una guantera de un
automavil y similares, cuando se aplica una fuerza excesiva en una direccion de apertura al miembro de apertura 'y de
cierre, incluso si una fuerza en una direccién de cierre del miembro de apertura y de cierre es generada por un
incremento brusco de una presion interna en la camara de presion, la presion interna es liberada instantaneamente
con el fin de no causar un rebote del miembro de apertura y de cierre en una direccion de cierre no deseado por un
usuario, es decir, un fenomeno de rebote.

Breve descripcion de los dibujos
La Fig. 1 es una vista frontal de un amortiguador (primer ejemplo) segun una realizacién de la presente invencion.
La Fig. 2 es una vista en seccioén transversal tomada a lo largo de la linea A-A en la Fig. 1.

La Fig. 3 es una vista en seccién transversal de partes esenciales del primer ejemplo, y muestra un estado cuando un
pistdbn se mueve hacia adelante.

La Fig. 4 es una vista en seccion transversal de partes esenciales del primer ejemplo, y muestra un estado cuando el
piston se mueve hacia atras.

La Fig. 5 es una vista frontal del pistdn provisto de una varilla que forma el primer ejemplo.
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La Fig. 6 es una vista en seccion transversal tomada a lo largo de la linea B-B en la Fig. 5.

La Fig. 7 es una vista estructural en seccion transversal ampliada de las partes esenciales del amortiguador (segundo
ejemplo) segun una realizacion de la presente invencion, y muestra un estado cuando el piston se mueve hacia
adelante.

La Fig. 8 es una vista estructural en seccion transversal ampliada de partes esenciales del segundo ejemplo, y muestra
un estado cuando un pistdn se mueve hacia atras.

La Fig. 9 es una vista en perspectiva y una vista en seccion transversal de partes esenciales de un anillo de sellado
que forma el segundo ejemplo.

La Fig. 10 es una vista estructural en seccion transversal de partes esenciales del piston que forma el amortiguador
(tercer ejemplo) segun una realizacion de la presente invencion.

La Fig. 11 es una vista en seccion transversal de partes esenciales de un amortiguador convencional, y muestra un
estado cuando un pistdn se mueve hacia adelante.

La Fig. 12 es una vista en seccion transversal de partes esenciales del amortiguador convencional, y muestra un
estado cuando el piston se mueve hacia atras.

Mejores modos de llevar a cabo la invencion

En adelante, en el presente documento, se explicaran realizaciones tipicas de la presente invencion en base a la Fig.
1 ala Fig. 10. Los amortiguadores segun las realizaciones generan una fuerza de frenado en base a un movimiento o
a un movimiento relativo de un piston 1 que forma el amortiguador. Tipicamente, el amortiguador se monta con un
articulo provisto de una parte moévil o similar (omitida en los dibujos) que se convierte en un objeto que debe ser
frenado, y se usa para aplicar la fuerza de frenado a un movimiento de dicho objeto con el fin de mover dicho objeto
de manera lenta y apropiada, con una sensacioén de alta calidad, o para prevenir que dicho objeto de frenado se mueva
de manera extraordinaria.

En primer lugar, se describira en detalle el amortiguador segun un primer ejemplo de la presente invencién mostrado
en la Fig. 1 a la Fig. 6.

Dicho amortiguador comprende el pistdn 1, y un cilindro 2 que almacena el pistén 1.

En el ejemplo ilustrado, el piston 1 esta integrado con un extremo interior de una varilla 3 y, tipicamente, dicho
amortiguador une directa o indirectamente uno de entre la varilla 3 o el cilindro 2 en el lado del objeto de frenado
indicado anteriormente, y une directa o indirectamente el otro de entre la varilla 3 o el cilindro 2 en un lado soportado
de manera mévil de dicho objeto de frenado de manera que se ensamble con el articulo provisto de dicho objeto de
frenado.

En el ejemplo ilustrado, el cilindro 2 tiene una forma cilindrica. La forma de dicho cilindro 2 puede cambiarse de manera
apropiada segun sea necesario de manera que la forma de dicho cilindro 2 tenga, por ejemplo, una forma cilindrica
plana.

En el ejemplo ilustrado, un extremo de cilindro del cilindro 2 esta cerrado por una parte 20 de pared provista de un
orificio 20a de paso para un fluido en un centro. El espacio entre el pistdn 1 y dicha parte 20 de pared funciona como
una camara 4 de presion. Por otra parte, el otro extremo de cilindro del cilindro 2 esta cerrado por una tapa 21 provista
de una parte 21a de paso para la varilla 3 en un centro.

La parte 20 de pared esta provista de una parte 20b sobresaliente cilindrica dispuesta de manera que se posicione un
extremo abierto en la misma cara que un extremo de cilindro del cilindro 2, y que una parte restante de la misma se
posicione en el interior del cilindro 2; y conectando una parte 20c de cara circunferencial el extremo abierto de la parte
20b sobresaliente cilindrica y un borde de un extremo de cilindro del cilindro 2. En el interior de la parte 20b
sobresaliente cilindrica, hay dispuesto un miembro 20d de tubo que se extiende a un lado abierto de la parte 20b
sobresaliente cilindrica mediante la integracion de un extremo en un centro de una parte inferior de la parte 20b
sobresaliente cilindrica, y el interior y el exterior del cilindro 2 se comunican a través de una parte interior del miembro
20d de tubo. Concretamente, en el ejemplo ilustrado, dicho miembro 20d de tubo funciona como el orificio 20a de paso
indicado anteriormente.

Ademas, en el ejemplo ilustrado, fuera de la parte 20 de pared, hay soportado un miembro 22 movil provisto de una
parte 22a de vastago que entra en el orificio 20a de paso para ser capaz de moverse en una direccion de la linea del
eje del cilindro 2. Entre dicho miembro 22 movil y la parte 20 de pared, hay instalado un muelle helicoidal de compresion
mostrado con el nimero de referencia 23 en los dibujos, y el miembro 22 moévil es posicionado en una posicién estandar
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(posicién en la Fig. 2) por el muelle 23.

Un movimiento en una direccién de ampliaciéon de la camara 4 de presion donde una distancia entre el piston 1y la
parte 20 de pared estda ampliada (en adelante, un movimiento del pistdon 1 en esta direccion se denomina un
movimiento hacia adelante, y un movimiento del pistén 1 en una direccion opuesta al movimiento hacia adelante se
denominada un movimiento hacia atras) es permitido por un movimiento del fluido a través del orificio 20a de paso, en
el ejemplo ilustrado, mediante ventilacion a través del orificio 20a de paso.

En el ejemplo ilustrado, debido a un cambio de presion en la camara 4 de presidn por el movimiento hacia adelante
del piston 1, el miembro 22 movil se mueve en una direccion de estrechamiento una distancia entre el miembro 22
movil y la parte 20 de pared contra una fuerza de empuje del muelle 23. A medida que aumenta la cantidad de
movimiento del miembro 22 madvil, aumenta una cantidad de entrada de la parte 22a de vastago en el orificio 20a de
paso, de manera que es dificil que el fluido pase a través del orificio 20a de paso, y es dificil que el pistén 1 se mueva
hacia adelante. De esta manera, en el ejemplo ilustrado, a medida que aumenta la cantidad de movimiento del pistén
1, aumenta la cantidad de movimiento del miembro 22 mévil, y aumenta la fuerza de frenado con relacion al movimiento
del pistén 1. Concretamente, el amortiguador del ejemplo ilustrado funciona como un amortiguador con un tipo de
respuesta de velocidad o un tipo de respuesta de carga.

En el ejemplo ilustrado, la varilla 3 tiene una forma de varilla larga en una direcciéon de movimiento del pistéon 1. En un
extremo exterior posicionado fuera del cilindro 2 en la varilla 3, hay formada una parte 30 de soporte para la unién
indicada anteriormente. Ademas, fuera de una parte lateral del cilindro 2, hay formada una parte de soporte mostrada
por el nimero de referencia 24 en los dibujos para la union indicada anteriormente.

El piston 1 incluye una parte 10 de tronco y un anillo 11 de sellado que rodea la parte 10 de tronco.

En el ejemplo ilustrado, la parte 10 de tronco tiene una forma cilindrica corta. Un lado extremo del cilindro orientado
hacia una cara interior de la parte 20 de pared del cilindro 2 en la parte 10 de tronco, es decir, el lado extremo del
cilindro orientado hacia la camara 4 de presion esta abierto, y un lado extremo del cilindro opuesto al lado extremo del
cilindro indicado anteriormente esta cerrado. El extremo interior de la varilla 3 esta integrado en el centro de una cara
exterior de una parte 10a de cierre de la parte 10 de tronco.

En un borde abierto posicionado en un lado orientado hacia la camara 4 de presion de la parte 10 de tronco, hay
formada una primera brida 10b exterior circunferencial. Un diametro exterior de la parte 10 de tronco en una posicion
en la que esta formada la primera brida 10b exterior circunferencial es ligeramente menor que un diametro interior del
cilindro 2. Hay formada una segunda brida 10e exterior circunferencial entre la primera brida 10b exterior
circunferencial y la parte 10a de cierre. Un diametro exterior de la parte 10 de tronco en una posicién en la que esta
formada la segunda brida 10e exterior circunferencial es ligeramente menor que el diametro exterior de la parte 10 de
tronco en la posicion en la que esta formada la primera brida 10b exterior circunferencial.

Un diametro interior de la parte 10 de tronco tiene un tamafio que puede recibir la parte 20b sobresaliente cilindrica.
En el ejemplo ilustrado, en una posicion en la que el pistdn 1 esta desplazado completamente hacia atras, la primera
brida 10b exterior circunferencial contacta con una cara interior de la parte 20c de cara circunferencial, y la parte 20b
sobresaliente cilindrica est4 alojada en una parte interior de la parte 10 de tronco.

El anillo 11 de sellado esta formado tipicamente por caucho o plastico que tiene una elasticidad similar a la del caucho.

En una parte 11d periférica exterior en dicho anillo 11 de sellado, hay formada una primera parte 11a de sellado contra
una pared 25 interior de la parte lateral del cilindro 2. Ademas, en una parte 11e extrema frontal, posicionada en un
lado de la camara 4 de presion, hay formada una segunda parte 11b de sellado que se apoya contra una parte 10d de
pared circunferencial, que es una parte de pared que sobresale en una direccidon ortogonal a una direccién x de
movimiento del pistén 1 desde la parte 10 de tronco, y esta formada de manera que rodee un eje x’ central movil
(véase la Fig. 5) del piston 1, desde un lado posterior. Dicho anillo 11 de sellado tiene un diametro exterior maximo
que es ligeramente mayor que el diametro interior del cilindro 2, y tiene sustancialmente una forma anular. Un tamafio
de la direcciéon x de movimiento (véase la Fig. 2) del pistdon 1 en el anillo 11 de sellado es menor que una distancia
entre la primera brida 10b exterior circunferencial y la segunda brida 10e exterior circunferencial en la parte 10 de
tronco, y es también menor que una distancia entre la primera brida 10b exterior circunferencial y la parte 10j de control
de movimiento descrita mas adelante. De esta manera, en un momento del movimiento hacia adelante del pistén 1, el
anillo 11 de sellado presiona la parte 11e extrema frontal contra una parte 10c de cara en un lado orientado hacia la
segunda brida 10e exterior circunferencial en la primera brida 10b exterior circunferencial. Por otra parte, en un
momento del movimiento hacia atras del pistén 1, el anillo 11 de sellado puede moverse dentro de un intervalo
predeterminado a lo largo de la direccion de movimiento del piston 1 de manera que separe la parte 11e extrema
frontal de la parte 10c de cara. Concretamente, en el ejemplo ilustrado, la parte 10c de cara en el lado orientado hacia
la segunda brida 10e exterior circunferencial en la primera brida 10b exterior circunferencial funciona como la parte
10d de pared circunferencial.

Ademas, fuera de la parte 10 de tronco, hay formadas partes 10g de nervio de soporte que funcionan como una parte
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de soporte que permite que el anillo 11 de sellado se mueva dentro del intervalo predeterminado indicado
anteriormente a lo largo de la direccidon x de movimiento del piston 1 en un estado en el que se forma un espacio s de
movimiento del fluido entre la parte 10 de tronco y una parte 11c periférica interior del anillo 11 de sellado.

En la realizacion, dos o mas partes 10g de nervio de soporte estan provistas en un intervalo entre las partes 10g de
nervio de soporte adyacentes en una direccion que rodea el eje X’ central movil (véase la Fig. 5) del piston 1. En el
ejemplo ilustrado, cuatro partes 10g de nervio de soporte estan provistas a intervalos de 90 grados en la direcciéon que
rodea el eje x’ central movil del piston 1 (véase la Fig. 6).

En el ejemplo ilustrado, dichas partes 10g de nervio de soporte tienen una forma de pieza sobresaliente que se
extiende a lo largo de la direcciéon x de movimiento del piston 1. En el anillo 11 de sellado, la parte 11c periférica interior
esta soportada por dichas partes 10g de nervio de soporte y la parte 11d periférica exterior contacta de manera
deslizante con la pared 25 interior de la parte lateral del cilindro 2. Concretamente, un diametro de un circulo R1 virtual
(véase la Fig. 6) que pasa por los extremos sobresalientes de las cuatro partes 10g de nervio de soporte es
sustancialmente igual a un diametro interior del anillo 11 de sellado.

En el momento del movimiento hacia adelante del piston 1 que amplia la camara 4 de presion, la primera parte 11a
de sellado del anillo 11 de sellado contacta con la pared 25 interior de la parte lateral del cilindro 2, y la segunda parte
11b de sellado contacta con la parte 10d de pared circunferencial para realizar un sellado entre el cilindro 2 y la parte
10 de tronco del pistén 1, para limitar un flujo de entrada de fluido a la camara 4 de presion al orificio 20a de paso, y
para generar la fuerza de frenado en base al movimiento hacia adelante del piston 1. En el momento del movimiento
hacia atras del piston 1, la segunda parte 11b de sellado del anillo 11 de sellado y la parte 10d de pared circunferencial
pueden estar separadas. La parte 11c periférica interior del anillo 11 de sellado contacta solo con las partes 10g de
nervio de soporte, y en lo que respecta a las partes restantes de las anteriores, todas se convierten en el espacio s de
movimiento del fluido entre la parte 11c periférica interior del anillo 11 de sellado y la parte 10 de tronco (véase la Fig.
6), de manera que se maximice tanto como sea posible una trayectoria de flujo de descarga del fluido desde el interior
de la camara 4 de presiéon. Concretamente, en el momento del movimiento hacia atras del pistén 1, el fluido en el
interior de la camara 4 de presiéon se descarga al lado posterior del pistén 1 entre la primera brida 10b exterior
circunferencial y la pared 25 interior del cilindro 2; entre la parte 10d de pared circunferencial y la segunda parte 11b
de sellado del anillo 11 de sellado; el espacio s de movimiento; y entre la segunda brida 10e exterior circunferencial y
la pared 25 interior del cilindro 2, para realizar suavemente el movimiento hacia atras del pistén 1, el movimiento hacia
atras del pistdn 1 a una posicion antes del movimiento, es decir, la posicion en la que el piston 1 esta completamente
desplazado hacia atras y, finalmente, una operacién de retorno a una posicion antes de que el objeto de frenado sea
mévil, con una baja resistencia. Ademas, al mismo tiempo del movimiento hacia atras del piston 1, la parte 10d de
pared circunferencial y la segunda parte 11b de sellado del anillo 11 de sellado se separan para realizar el movimiento
hacia atrds indicado anteriormente desde el inicio de dicho movimiento hacia atrds con la baja resistencia
Concretamente, el amortiguador de la presente realizacion funciona como el amortiguador que opera la fuerza de
frenado para el objeto de frenado solo en el momento del movimiento hacia adelante como un amortiguador
unidireccional.

Ademas, en la presente realizacion, una parte 10h extrema frontal posicionada en el lado de la camara 4 de presion
de la parte 10g de nervio de soporte esta integrada con la parte 10d de pared circunferencial, y en una parte 10i
extrema posterior de la parte 10g de nervio de soporte, esta formada la parte 10j de control de movimiento que se
eleva en un lado de la pared 25 interior del cilindro 2. En el ejemplo ilustrado, la parte 10j de control de movimiento
esta integrada con la parte 10g de nervio de soporte, tiene un espesor igual al de la parte 10g de nervio de soporte, y
posiciona el extremo sobresaliente en una posicién en una cara igual que la segunda brida 10e exterior circunferencial.
En el ejemplo ilustrado, la parte 10i extrema posterior de la parte 10g de nervio de soporte esta integrada con una cara
10f orientada hacia la primera brida 10b exterior circunferencial en la segunda brida 10e exterior circunferencial, y la
parte 10j de control de movimiento integra un extremo inferior con la parte 10i extrema posterior de la parte 10g de
nervio de soporte, y tiene una forma similar a una aleta que sobresale hacia adelante desde la cara 10f (véase la Fig.
3). De esta manera, en el momento del movimiento hacia atras del piston 1, se previene una caida del anillo 11 de
sellado, y se garantiza un espacio s' que comunica el espacio s de movimiento indicado anteriormente en un lado
posterior de una parte 11f extrema posterior del anillo 11 de sellado (véase la Fig. 4).

Incidentalmente, la parte 10j de control de movimiento es suficiente siempre que la parte 10j de control de movimiento
tenga un tipo de formacién de un espacio que permita que el fluido sea descargado al lado posterior del piston 1 a
través del espacio s de movimiento, y pueda formarse en una parte de cara exterior de la parte 10 de tronco de manera
que forme un miembro separado de la parte 10g de nervio de soporte.

En el primer ejemplo mostrado en la Fig. 1 a la Fig. 6, el anillo 11 de sellado es una junta térica en la que una seccion
transversal de la misma en una direccién radial de la misma tiene sustancialmente una forma circular.

En un segundo ejemplo mostrado en la Fig. 7 a la Fig. 9, el anillo 11 de sellado esta provisto de una parte 11j
sobresaliente circunferencial que sobresale hacia atras desde una parte 11g de base posicionada en el lado de la
camara 4 de presion, en el que un lado extremo sobresaliente del mismo es la primera parte 11a de sellado (véase la
Fig. 9). En el segundo ejemplo, las partes estructurales distintas del anillo 11 de sellado son las mismas que las del
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primer ejemplo.

Ademas, en el segundo ejemplo, el anillo 11 de sellado comprende ademas una parte 11k sobresaliente circunferencial
interior que sobresale hacia atras desde la parte 11g de base en el interior de la parte 11j sobresaliente circunferencial,
en el que un lado extremo sobresaliente del mismo es una parte de contacto deslizante contra la parte 10g de nervio
de soporte.

Ademas, en el segundo ejemplo, un tamafo de proyeccién desde la parte 11g de base de la parte 11j sobresaliente
circunferencial es mayor que un tamafo de proyeccién desde la parte 11g de base de la parte 11k sobresaliente
circunferencial interior.

En el ejemplo ilustrado, la parte 11g de base incluye la parte 11e extrema frontal que forma una cara sustancialmente
ortogonal a la direcciéon x de movimiento del piston 1; una parte 11h exterior orientada hacia una cara interior del
cilindro 2; y una parte 11i interior orientada hacia la parte 10 de tronco. En este sentido, una cara exterior de la parte
11j sobresaliente circunferencial continda a la parte 11h exterior; una cara exterior de la parte 11k sobresaliente
circunferencial interior continla a la parte 11i interior; y entre una cara interior de la parte 11j sobresaliente
circunferencial y una cara interior de la parte 11k sobresaliente circunferencial interior, hay formada una parte 11p
similar a una ranura circunferencial en la que una cara orientada hacia un lado posterior de la parte 11g de base es
un fondo de ranura.

Tanto la parte 11j sobresaliente circunferencial indicada anteriormente como la parte 11k sobresaliente circunferencial
interior tienen una forma de cilindro corto. La parte 11g de base esta formada de manera que esté comprendida entre
un extremo frontal del cilindro de la parte 11j sobresaliente circunferencial y un extremo frontal del cilindro de la parte
11k sobresaliente circunferencial interior.

Ademas, la parte 11j sobresaliente circunferencial sobresale desde la parte 11g de base de manera que se aumente
gradualmente un diametro exterior del anillo 11 de sellado a medida que la parte 11j sobresaliente circunferencial se
mueve hacia un lado posterior. Ademas, la parte 11k sobresaliente circunferencial interior sobresale desde la parte
11g de base de manera que disminuya gradualmente el diametro interior del anillo 11 de sellado a medida que la parte
11k sobresaliente circunferencial interior se mueve hacia un lado posterior.

En la presente realizacion, en un estado en el que la parte 11j sobresaliente circunferencial esta ligeramente deformada
elasticamente hacia un lado interior del cilindro 2, la parte 11j sobresaliente circunferencial puede contactar de manera
deslizante la pared 25 interior de la parte lateral del cilindro 2 con la primera parte 11a de sellado en el lado extremo
sobresaliente del mismo para realizar un sellado de manera segura entre el anillo 11 de sellado y el cilindro 2. Ademas,
en el momento del movimiento hacia atras del piston 1, la parte 11j sobresaliente circunferencial puede doblarse
facilmente hacia el lado interior del cilindro 2 de manera que sea dificil que se convierta en un obstaculo para el
movimiento hacia atras.

Ademas, en la presente realizacion, en este sentido en el que la parte 11k sobresaliente circunferencial interior no
obstruye el movimiento del anillo 11 de sellado dentro del intervalo predeterminado con el lado extremo sobresaliente
del mismo, la parte 11k sobresaliente circunferencial interior puede contactar de manera deslizante con la parte 10g
de nervio de soporte.

Ademas, en la presente realizacion, la segunda parte 11b de sellado esta formada por una pieza 11m sobresaliente
circunferencial formada en la parte 11e extrema frontal del anillo 11 de sellado para realizar un sellado de manera
fiable también entre el anillo 11 de sellado y la parte 10 de tronco.

Ademas, en el ejemplo ilustrado, incluso en el momento del movimiento hacia adelante del piston 1, la segunda brida
10e exterior circunferencial y la parte 10j de control de movimiento pueden alojarse en un espacio 11n situado en el
interior de la parte 11j sobresaliente circunferencial y formado en el lado posterior de la parte 11k sobresaliente
circunferencial interior (véase la Fig. 7) de manera que sea capaz de minimizar un tamafo del pistén 1 en la direccién
de movimiento del piston 1.

En un tercer ejemplo mostrado en la Fig. 10, el anillo 11 de sellado comprende partes 110 sobresalientes que contactan
con la parte 10 de tronco en la parte 11c periférica interior de la misma. Dos o mas partes 110 sobresalientes estan
provistas en un intervalo entre las partes 110 y 110 sobresalientes adyacentes en una direccién circunferencial del
anillo 11 de sellado, y en el ejemplo ilustrado, hay provistas cuatro partes 110 sobresalientes. En el tercer ejemplo, se
forma el espacio s de movimiento del fluido entre la parte 11c periférica interior del anillo 11 de sellado y la parte 10
de tronco por dichas partes 110 sobresalientes. En el tercer ejemplo, la parte 10g de nervio de soporte como la parte
de soporte no se requiere necesariamente en un lado de la parte 10 de tronco; sin embargo, la parte 10g de nervio de
soporte puede posicionarse entre las partes 110 y 110 sobresalientes adyacentes. Incidentalmente, las partes
estructurales restantes del tercer ejemplo son las mismas que las del primer ejemplo, y se omite una explicacion de
las mismas.

Incidentalmente, obviamente, la presente invencidn no esta limitada a las realizaciones explicadas anteriormente, y

7



10

15

20

25

ES 2794 569 T3

las realizaciones incluyen todas las realizaciones que pueden obtener el objeto de la presente invencion.
Explicacién de los simbolos

1 un piston

10 una parte de tronco

10d una parte de pared circunferencial
10g partes de nervio de soporte

11 un anillo de sellado

11a una primera parte de sellado

11b una segunda parte de sellado

11d una parte periférica exterior

11e una parte extrema frontal

2 un cilindro

4 una camara de presion

X una direccion de movimiento del pistén 1

s un espacio de movimiento
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REIVINDICACIONES

1. Amortiguador que comprende un pistén (1) y un cilindro (2) que aloja el pistéon (1) y que genera una fuerza de
frenado en base a un movimiento o un movimiento relativo del piston (1),

en el que el pistdn (1) incluye una parte (10) de tronco y un anillo (11) de sellado que rodea la parte (10) de tronco,

una primera parte (11a) de sellado contra una pared (25) interior del cilindro (2) esta formada en una parte (11d)
periférica exterior en el anillo (11) de sellado, y una segunda parte (11b) de sellado contra una parte (10d) de pared
circunferencial que sobresale desde la parte (10) de tronco esta formada en un lado de la camara (4) de presion, y

un movimiento del anillo (11) de sellado dentro de un intervalo predeterminado a lo largo de una direccién de
movimiento del piston (1) se realiza en un estado en el que se forma un espacio (s) de movimiento para un fluido entre
la parte (10) de tronco y una parte (11c) periférica interior del anillo (11) de sellado,

en el que el anillo (11) de sellado incluye una parte (11j) sobresaliente circunferencial que sobresale hacia atras desde
una parte (11g) de base posicionada en el lado de la camara (4) de presion, en el que una parte (11d) periférica exterior
en un lado extremo sobresaliente de la misma es la primera parte (11a) de sellado,

en el que el anillo (11) de sellado incluye una parte (11k) sobresaliente circunferencial interior que sobresale hacia
atras desde la parte (11g) de base en el interior de la parte (11]) sobresaliente circunferencial, en el que un lado
extremo sobresaliente de la misma es una parte de contacto deslizante contra la parte de soporte,

caracterizado porque un tamafio de proyeccion desde la parte (11g) de base de la parte (11j) sobresaliente
circunferencial es mayor que un tamafo de proyeccion desde la parte (11g) de base de la parte (11k) sobresaliente
circunferencial interior.

2. Amortiguador segun la reivindicacién 1, en el que una parte de soporte esta provista fuera de la parte (10) de tronco
para permitir que el anillo (11) de sellado se mueva dentro del intervalo predeterminado a lo largo de la direccion (x)
de movimiento del pistén (1) en el estado en el que el espacio (s) de movimiento para el fluido se forma entre la parte
(10) de tronco y la parte (11c) periférica interior del anillo (11) de sellado.

3. Amortiguador segun la reivindicacién 2, en el que dos o mas partes de soporte estan provistas en un intervalo en
una direccién que rodea un eje (x') central mévil del pistén (1).

4. Amortiguador segun la reivindicacion 2 o 3, en el que una parte (11e) extrema frontal posicionada en el lado de la
camara (4) de presién de la parte de soporte esta integrada con la parte (10d) de pared circunferencial, y una parte
(10j) de control de movimiento que se eleva en el lado de una pared (25) interior del cilindro (2) esta formada en una
parte extrema posterior de la parte de soporte.

5. Amortiguador segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en el que la segunda parte (11b) de sellado esta
formada por una pieza (11m) sobresaliente circunferencial formada en una parte (11e) extrema frontal del anillo (11)
de sellado.



ES 2794 569 T3

L=
O 1
™
m.c
-
o~
N\
I
o
o T

FIG. 1

10



ES 2794 569 T3

902

LLy | 202
oL )
L\\\\\\\q\\\\\\.\\\J\«~_ f £
POZ
€ 02~ -

/ UONJ = \DNN
NN == NN e
Tox \d =i

\\\x\\\\\w\\.\\\HO\l\.H\ \‘\
( ¥ ool |/ | 7N\
Z/ G2 0L w v
qoL

¢ Old

1"



ES 2794 569 T3

FIG. 3
11a,11d
10!:)‘I /'I'lf 2
'101 )
11b,11e \\ \' | ) z \f /25
10(:\1& = l :'_?rm-:r’fdloe
ton AT [T o
165N - P S \7\10;
\ ) 4 T
11 \:‘:}: /
\ | JRVARL
22_,& i\___ = |/
- RS
———" \s 10
0g
11c
FIG. 4
10j
111’10 *.J 2
. Top (e
ey
10c10d 7] AR ™
[ RO r— ¢
T L | -———
o \,\1 }
N o | '
\ Ll { | p
\ s ) 1
\ N //!
—=— )Is 10
10g

12



ES 2794 569 T3

N
‘x
Y -

13



ES 2794 569 T3

FIG. 7

1 110 1] ,
4 aop| 105 ) )
\ f k ll 1'] /’/ (\

11[:)\7 4 7 é 25
10C,10d-“*-1 ] —'; v 1 (/_‘1_/109

14



ES 2794 569 T3

FIG. 8
1 1f1a 2
' 10j .
“aoo
NN
10¢10d 4 /)
AN NG —-—Jﬁ _10e
b= -".\ S I
6% . N
4 TIn
\\ P L_( ‘ \ / i
N \; \ / Vo
N a—:: : - 11k
1
g 10
10g

15



ES 2794 569 T3

16



ES 2794 569 T3

FIG. 11
Técnica anterior 3?0 290
TS
400 7 o
N / —
_ Fap ;I .
) 200 |
101 102
FIG. 12

Teécnica anterior 300 200

17



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

