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DESCRIPCION
Dispositivo de direccidn ajustable en cuanto a la altura, para vehiculos pequefios

Descripcion modificada:

La presente invencién hace referencia a un dispositivo de direccién para vehiculos pequefios que funcionan
mediante fuerza muscular y/o de forma eléctrica, con un manillar transversal que esta dispuesto en una barra de
direccion que puede ajustarse en cuanto a la altura, en donde la barra de direccion presenta dos tubos telescépicos
y el tubo interno presenta al menos aberturas o ranuras realizadas a diferente altura, en las cuales puede
engancharse un elemento de enganche montado de forma radialmente desplazable en el tubo externo.

Los dispositivos de direccion de esa clase estan proporcionados en particular en vehiculos como bicicletas, patinetes
de dos o de tres ruedas o tablas de dos ruedas autoequilibradas.

La sobrecarga creciente de la infraestructura del trafico urbano, la escasez de espacio de estacionamiento, asi como
las cargas ambientales, requieren nuevas soluciones sustentables para la movilidad individual para la ciudad del
mafana. Una clave esencial para solucionar este desafio reside en la vinculacién 6ptima de diferentes formas de
transporte. Mediante las tecnologias modernas de informacion y comunicaciones, ya hoy es posible el planeamiento
de rutas 6ptimo, de puerta a puerta, mediante la utilizacion de muchos medios de transporte disponibles. Sin
embargo, la superacién de los recorridos entre los diferentes medios de transporte representa un desafio. En este
punto, aumenta la necesidad de soluciones de micromovilidad que puedan llevarse consigo en todo momento, para
superar las distancias entre los medios de transporte principales y el destino (movilidad de Gltima milla). Para ello
pueden utilizarse con éxito los vehiculos antes descritos, en particular cuando pueden desarmarse o plegarse.

También es elevada, de forma ininterrumpida, la tendencia a las vacaciones individuales con casas rodantes, yates y
autos. En esa area, la demanda de vehiculos compactos pequefios (bicicletas plegables, patinetes, patinetes
eléctricos, ...) es igualmente enorme. Ademas, las soluciones de micromovilidad se utilizan cada vez mas en los
lugares en donde distancias reducidas deben superarse con frecuencia y en un periodo corto. A este respecto
pueden mencionarse por ejemplo terrenos en fabricas, ferias, aeropuertos, cascos urbanos y otros terrenos publicos
y privados.

En todos estos vehiculos es muy importante una barra de direccién telescopica para el ajuste de la altura del
manillar. Sélo gracias a ello es posible un desplazamiento ergonémico con esos vehiculos. Ademas, una barra de
direccion telescépica posibilita también una dimensién de embalaje reducida para los vehiculos, de manera que los
mismos pueden guardarse facilmente en un maletero, en el tren o en una autocaravana.

En principio, en el ajuste de la altura de tubos telescopicos debe diferenciarse entre dos clases de bloqueo. Por una
parte, el ajuste de la altura, como en el caso de mangos de escobas, soportes de asientos o tripodes para camaras,
puede tener lugar mediante cierres de torsion que deben apretarse, mediante un enganche no positivo, o los tubos
telescopicos se ajustan mediante un enganche positivo. Con un enganche positivo que puede producirse mediante
una espiga, esferas o uniones por encaje realizadas de otro modo, los tubos telescopicos pueden engancharse o
regularse en posiciones predefinidas.

En los vehiculos pequefios conocidos en la actualidad, con barra de conduccion telescopica, el ajuste de la altura del
manillar en general tiene lugar mediante una combinacién de enganche negativo y enganche positivo. Un tensor
rapido aprieta el tubo de direccion externo en el tubo de direccion extensible y esferas bloqueadas mediante resortes
impiden un deslizamiento y, con ello, un ajuste de la altura no deseado de la barra de direccién. Para ajustar la altura
del manillar, en primer lugar debe separarse el tensor rapido y las esferas deben presionarse desde su asiento en el
tubo de direccion. Si para la adaptacion individual de la altura del manillar esta proporcionada una pluralidad de
rebajes esféricos, entonces en cada uno de esos rebajes las esferas deben presionarse nuevamente hasta que el
manillar haya alcanzado la altura deseada.

Por la solicitud US 2008/264196 A1 se conoce un vehiculo con una barra de direccion ajustable en cuanto a la
altura, en la cual dos mitades del tubo de direccién, guiadas una dentro de otra, estan unidas una con otra mediante
esferas de enganche, de modo que pueden ajustarse en cuanto a la altura. Una separacién accidental de las esferas
de enganche se previene mediante un manguito de apriete que, mediante la fuerza de un resorte, se empuja sobre
el punto de unién de las dos mitades del tubo de direccién. En la solicitud US 2008/264196 A1 se describe un
dispositivo de direccion segun el preambulo de la reivindicacion 1.

El objeto de la presente invencion consiste en crear un dispositivo de direccion para vehiculos pequefos con una
barra de direccion telescopica, el cual permita una adaptacion rapida de la altura de la barra de direccién. El objeto
se soluciona mediante un dispositivo de direccién con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Mediante un movimiento del manguito de apriete en contra de la fuerza del resorte en el tubo externo, la seccioén del
extremo cénica del manguito de apriete libera la superficie externa del elemento de enganche, de manera que ahora
el tubo interno puede desplazarse libremente en el tubo externo. El elemento de enganche se presiona radialmente
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hacia el exterior, desde la abertura o ranura. El mismo se engancha otra vez en una nueva abertura o ranura soélo
cuando se suelta el manguito de apriete y, con ello, mediante la fuerza del resorte, se desplaza alejandose
nuevamente del tubo externo, de manera que su seccién del extremo coénica carga nuevamente la superficie externa
del elemento de enganche y lo presiona radialmente hacia el interior. Debido a esto, el bloqueo de la barra de
direccion se libera sélo con un elemento de agarre, y puede efectuarse un ajuste en cuanto a la altura de la barra de
direccion. En esta solucién puede suprimirse una presion activa hacia el exterior, del elemento de enganche, de
forma manual, desde cualquier abertura de enganche que se encuentre presente.

Preferentemente, la superficie externa del elemento de enganche puede estar conformada igualmente de forma
coOnica, en correspondencia con la seccion del extremo conica del manguito de apriete. Debido a ello puede lograrse
un auto-bloqueo seguro de la barra de direccion, el cual asegura que la altura de la barra de direccién no se ajuste
de forma no deseada debido a la carga del manillar transversal.

El resorte esta dispuesto entre un primer casquillo deslizante dispuesto de forma segura contra la torsion en la
seccion del extremo del tubo externo, con una abertura de paso radial para el elemento de enganche y un segundo
casquillo deslizante que sujeta el tubo interno, y el manguito de apriete esta fijado en el segundo casquillo
deslizante. El manguito de apriete, debido a esto, puede desplazarse junto con el casquillo deslizante, a lo largo del
tubo interno. Otras ventajas resultan cuando el tubo interno presenta una seccion circunferencial aplanada y el
primer casquillo deslizante, en su circunferencia interna, presenta una seccién aplanada correspondiente, de manera
que las secciones aplanadas del tubo interno y del primer casquillo deslizante forman un seguro contra torsion del
tubo interno, con respecto al tubo externo. Ademas, las dos secciones aplanadas correspondientes se encargan de
la transmision del par de rotacién entre el tubo interno con el manillar transversal y el tubo externo que esta unido a
un eje para la rueda o las ruedas del vehiculo.

Ademas, las aberturas o ranuras pueden estar dispuestas en la seccion circunferencial aplanada del tubo interno.
Debido a ello, de manera sencilla, es posible disponer el elemento de enganche en la cavidad que se encuentra
presente entre la seccién aplanada del tubo interno y el tubo externo. Debido a ello, pueden utilizarse elementos de
enganche que difieran de la forma esférica, por ejemplo elementos esencialmente en forma de cufa.

Ademas, puede preverse que el borde interno del primer casquillo deslizante forme un seguro contra extension para
el tubo interno, que en su extremo esté provisto de un tornillo girado de forma radial, el cual topa contra el borde
inferior del primer casquillo deslizante cuando el tubo interno se extiende demasiado lejos desde el tubo externo.
Para el montaje del dispositivo de direccién es ventajoso que en el tubo externo esté proporcionada una abertura de
acceso para el tornillo en el tubo interno, y que la abertura de acceso, mediante un cuerpo anular, pueda cubrirse
hacia el exterior, en donde el cuerpo anular forma un tope para el movimiento del manguito de apriete. El cuerpo
anular, entonces, no forma sélo una cubierta para la abertura de acceso, sino al mismo tiempo un tope que facilita el
manejo del manguito de apriete durante su movimiento, para separar el bloqueo de la barra de direccién.

Para facilitar el desplazamiento del tubo interno en el tubo externo, los bordes de las aberturas o ranuras del tubo
interno y el contorno externo del elemento de enganche, de manera conveniente, pueden estar conformados de
modo que al desbloquearse la superficie externa del elemento de enganche mediante la seccién cénica del manguito
de apriete, el elemento de enganche pueda desplazarse hacia el exterior desde las aberturas o ranuras del tubo
interno, solamente debido al movimiento del tubo interno de forma relativa con respecto al tubo externo. Para ello,
los bordes de la ranura o de la abertura en particular pueden estar redondeados.

En correspondencia con respecto a ello, también la punta del elemento de enganche puede presentar una forma
redondeada.

El resorte, de manera preferente, puede ser un resorte helicoidal.

Al utilizar el dispositivo de direccién para un vehiculo accionado de forma eléctrica y/o para la activaciéon de sistemas
de frenado hidraulicos, en el interior de los tubos pueden ser guiadas lineas eléctricas y/o hidraulicas.

Para compensar la variacion de la longitud de la barra de direccion, las lineas, de manera preferente, pueden estar
realizadas en forma de un espiral.

Se describe ademas un dispositivo de direccidn, no indicado en las reivindicaciones, para vehiculos pequefios que
funcionan mediante fuerza muscular y/o de forma eléctrica, que presenta un manillar transversal que esta dispuesto
en una barra de direccion ajustable en cuanto a la altura, en donde la barra de direccion presenta dos tubos
telescopicos y el tubo interno al menos dos, en los que puede regularse un elemento de enganche montado de
forma radialmente desplazable en el tubo externo, en donde esta proporcionado un dispositivo de ajuste de la altura
y de blogueo que presenta un manguito de apriete que sujeta los dos tubos en su punto de union, el cual puede rotar
en contra de la fuerza de un resorte giratorio, y el cual, sobre su lado interno, esta provisto de una seccién de pared
que se extiende de forma excéntrica, que rodea el tubo externo, la cual en al estado distendido del resorte giratorio,
actua sobre una superficie externa del elemento de enganche que sobresale radialmente hacia el exterior, a través
de una abertura en el tubo externo y, debido a esto, presiona el elemento de enganche radialmente hacia el interior,
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y en el caso de un movimiento de rotacién del manguito de apriete en contra de la fuerza del resorte giratorio,
desbloquea el elemento de enganche.

El elemento de enganche, en este dispositivo de direccion no indicado en las reivindicaciones, de este modo, no se
libera mediante un movimiento de desplazamiento de un manguito de apriete, sino mediante un movimiento de
rotacion del manguito de apriete. Ademas, en este dispositivo de direccidon no indicado en las reivindicaciones, es
posible una liberacion y un bloqueo de la unién por enganche de los dos tubos con un elemento de agarre. El tubo
interno puede presentar igualmente una seccién aplanada como seguro contra una rotacion, en donde las ranuras o
hendiduras para alojar el elemento de enganche estan dispuestas en esa seccion aplanada.

A continuacién, un ejemplo de realizacion preferente de un dispositivo de direccién segun la invencion se describe
en detalle con referencia al dibujo.

Muestran:
La Figura 1: una vista frontal de un dispositivo de direcciéon segun la invencion;
la Figura 2: un corte transversal a través del dispositivo de direccién de la figura 1;
la Figura 3: una representacion en detalle, ampliada, del corte longitudinal de la figura 2;
la Figura 4: un corte transversal a través del dispositivo de direccion de la figura 1, a lo largo de la linea IV-1V;
la Figura 5: una vista en detalle de un casquillo deslizante del dispositivo de direccion de la figura 1.

La figura 1 muestra un dispositivo de direccién 10 para un vehiculo pequefio, no representado aqui en detalle, con
un manillar transversal 11 que esta fijado en una barra de direccién 12. La barra de direccion 12 se forma por dos
tubos telescopicos 13 y 14, en donde el tubo 13 es guiado en el tubo externo 14. En el area de unién de los tubos
13, 14 estéa dispuesto un dispositivo de ajuste de la altura y de bloqueo 15.

Como muestra el corte longitudinal de la figura 2, el tubo interno 13 presenta dos ranuras de enganche 16, 17 que,
junto con el dispositivo de ajuste de la altura y de bloqueo 15, definen dos ajustes de altura diferentes para la barra
de direccién 12. En el interior de los tubos 13, 14 son guiadas ademas lineas eléctricas e hidraulicas 18 en forma de
un espiral, las cuales por ejemplo conectan una palanca de freno 19 en el manillar transversal 11 con un freno
hidraulico no representado aqui en detalle. Mediante la forma de espiral, las lineas 18 pueden compensar una
variacion de la longitudinal de la barra de direccién 12.

La figura 2, y en particular la representacion en detalle de la figura 3, ilustran la estructura del dispositivo de ajuste
de la altura y de bloqueo 15. El dispositivo de bloqueo y de ajuste de la altura 15 presenta un manguito de apriete 20
que se extiende mas alla del area de unién de los dos tubos 13 y 14, y que puede desplazarse en contra de la fuerza
de un resorte 21, en la direccion de la flecha 22. El tubo interno 13 presenta una seccion circunferencial 23
aplanada, tal como puede apreciarse en particular en la representacién en seccion de la figura 4. En la figura 3
puede observarse el aplanamiento a mayor distancia del manguito de apriete 20 con respecto al tubo interno 13, en
el lado derecho del dibujo. En el tubo externo 14 esta inserto un casquillo deslizante 24 que presenta un
aplanamiento 25 correspondiente, como se ilustra en la figura 5. Ademas, el casquillo deslizante 24 esté provisto de
un engranaje 26 que se engancha en una escotadura correspondiente en el tubo externo 14. Debido a esto, el
casquillo deslizante 24 esta fijado de forma segura contra la torsiéon en el tubo externo 14. Los dos aplanamientos
23, 25 se encargan de que tampoco el tubo interno 13 pueda rotar con respecto al tubo externo 14. Ademas,
mediante los dos aplanamientos 23, 25 es posible una transmisién del par de rotacion entre los tubos 13, 14; de
manera que los movimientos de direccién en el manillar transversal 11 pueden transmitirse a las ruedas del vehiculo,
no representadas aqui.

Tanto el casquillo deslizante 24, como también el tubo externo 14, presentan una abertura 27 en forma de una
ranura (véase la figura 5), en la cual un elemento de enganche 28 esta montado de forma radialmente desplazable.
El elemento de enganche 28, sobre su lado radialmente externo, presenta una inclinacion que interactia con una
seccion del extremo cénica 20.1 del manguito de apriete 20. Si el manguito de apriete 20 no se desplaza
manualmente en la direccion de la flecha 22, entonces el mimo presiona el resorte 21 en la posicidon superior
mostrada en la figura 3, en la cual la seccion del extremo cénica 20.1 del manguito de apriete 20 presiona el
elemento de enganche radialmente hacia el interior, hacia la ranura 17 del tubo interno 13. De este modo, los dos
tubos 13, 14 se encuentran bloqueados uno con otro en esa posicion de altura.

Para el movimiento del manguito de apriete 20, en el tubo interno esta dispuesto un segundo casquillo deslizante 29
que rodea el tubo interno 13 y forma un tope superior para el resorte helicoidal 21. El casquillo deslizante 29 esta
sujetado por un anillo de cubierta 30, en el cual estéa fijado el manguito de apriete 20. Mediante el desplazamiento
del anillo de cubierta 30, junto con el casquillo deslizante 29 y el manguito de apriete 20, su seccion del extremo
conica 20.1 se separa del elemento de enganche 28. Debido a esto se produce una cavidad entre el elemento de
enganche 28 y el manguito de apriete 20, la cual, mediante un desplazamiento del tubo interno 13 en el tubo 14,
permite desplazar radialmente hacia el exterior el elemento de enganche 28 desde la ranura 17 en el tubo interno
13, de manera que por ejemplo el tubo interno 13 puede entrar en el tubo externo 14, hasta que el elemento de
enganche 28 de la ranura 16 se sitla de forma opuesta en el tubo interno. Al soltarse el manguito de apriete 20, asi
como el anillo de cubierta 30, el manguito de apriete 20, debido a la fuerza elastica, se desplaza hacia arriba, y la
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seccidn del extremo conica 20,1 del manguito de apriete 20 empuja el elemento de enganche 28 en la ranura 16.
Los dos tubos 13, 14; entonces, estan bloqueados uno con otro en esta posicién. Se entiende que en el tubo interno
13 pueden estar proporcionadas mas de dos ranuras 16, 17; de manera que es posible cualquier ajuste de la altura
de la barra de direccion 12.

Como seguro para extension para el tubo interno 13, un tornillo 31 esta girado en el extremo inferior del tubo interno
13. Ese tornillo 31 topa contra el borde inferior del casquillo deslizante 24 cuando el tubo 13 se extiende demasiado
lejos hacia arriba. Una abertura de acceso requerida para girar el tornillo 21, en el tubo externo 14, esta cubierta por
un anillo 32 que a su vez forma un tope inferior para el movimiento del manguito de apriete 20.

La forma de los tubos 13, 14 puede realizarse libremente, considerando y observando el seguro mutuo contra una
torsion. Otras formas de realizaciéon posibles son tubos telescépicos 13, 14 ovalados, rectangulares o redondos,
provistos de una guia telescépica correspondiente.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de direccion para vehiculos pequefios que funcionan mediante fuerza muscular y/o de forma eléctrica,
con un manillar transversal (11) que esta dispuesto en una barra de direccién (12) que puede ajustarse en cuanto a
la altura, en donde la barra de direccion (12) presenta dos tubos telescopicos (13, 14) y el tubo interno (13) presenta
al menos aberturas o ranuras (16, 17) realizadas a diferente altura, en las cuales puede engancharse un elemento
de enganche (28) montado de forma radialmente desplazable en el tubo externo (14), y en donde esta
proporcionado un dispositivo de ajuste de la altura y de bloqueo (15) que presenta un manguito de apriete (20) que
sujeta los dos tubos (13, 14) en su punto de unién, el cual puede desplazarse en contra de la fuerza de un resorte
(21), a lo largo del tubo interno (13), en direccion del tubo externo (14), y el cual, sobre su lado interno, esta provisto
de una seccién del extremo (20.1) que disminuye de forma conica, que rodea el tubo externo (14), la cual, en el
estado distendido del resorte (21), actda sobre una superficie externa del elemento de enganche (28) que sobresale
radialmente hacia el exterior, a través de una abertura en el tubo externo (14) y, debido a esto, presiona el elemento
de enganche (28) radialmente hacia el interior, caracterizado por que el resorte (21) esta dispuesto entre un primer
casquillo deslizante (24), dispuesto de forma segura con respecto a la torsién en la seccion del extremo del tubo
externo (14), con una abertura de paso radial (27) para el elemento de enganche (28), y un segundo casquillo
deslizante (29) que sujeta el tubo interno (13), y el manguito de apriete (20) esta unido al segundo casquillo
deslizante (29).

2. Dispositivo de direccién segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la superficie externa del elemento de
enganche (28), en correspondencia con la seccién del extremo cénica (20.1) del manguito de apriete (20), esta
conformada de modo que también disminuye.

3. Dispositivo de direccidn segun la reivindicacion 1 é 2, caracterizado por que el tubo interno (13) presenta una
secciodn circunferencial (23) aplanada y el primer casquillo deslizante (24), en su circunferencia interna, presenta una
seccién (25) aplanada correspondiente, de manera que las secciones aplanadas (23, 25) del tubo interno (13) y del
primer casquillo deslizante (24) forman un aseguramiento contra la torsién del tubo interno (13) con respecto al tubo
externo (14).

4. Dispositivo de direccion segin la reivindicacion 3, caracterizado por que las aberturas o ranuras (16, 17) estan
dispuestas en la seccién circunferencial (23) aplanada del tubo interno (13).

5. Dispositivo de direccion segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que el borde inferior
del primer casquillo deslizante (24) forma un seguro contra extension para el tubo interno (13), que en su extremo
esta provisto de un tornillo (31), girado de forma radial, que topa contra el borde inferior del primer casquillo
deslizante (24) cuando el tubo interno (13) se extiende demasiado lejos desde el tubo externo (14).

6. Dispositivo de guiado seglin la reivindicacion 5, caracterizado por que en el tubo externo (14) esta
proporcionada una abertura de acceso para el tornillo (31) en el tubo interno, y la abertura de acceso puede cubrirse
hacia el exterior mediante un cuerpo anular (32), en donde el cuerpo anular (32) forma un tope para el movimiento
del manguito de apriete (20).

7. Dispositivo de direccion segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que los bordes de las
aberturas o ranuras (16, 17) del tubo interno (13) y el contorno externo del elemento de enganche (28) estan
conformados de manera que al desbloquearse la superficie externa del elemento de enganche (28) mediante la
seccién conica (20.1) del manguito de apriete (20), el elemento de enganche (28) puede desplazarse hacia el
exterior desde las aberturas o ranuras (16, 17) del tubo interno (13), solamente debido al movimiento del tubo interno
(13) de forma relativa con respecto al tubo externo (14).

8. Dispositivo de direccidn segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que el resorte (21) es
un resorte helicoidal.

9. Dispositivo de direccion segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que en el interior de
los tubos (13, 14) son conducidas lineas eléctricas y/o hidraulicas (18).

10. Dispositivo de direccion segun la reivindicacion 9, caracterizado por que las lineas (18) estan realizadas en
forma de un espiral.
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