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DESCRIPCION
Vagén de vehiculo ferroviario

La presente invencién concierne a un vagén de vehiculo ferroviario, del tipo que comprende un chasis y un bogie
dispuesto por debajo del chasis en una direccion vertical.

Un vagon de vehiculo ferroviario de este tipo es conocido por ejemplo por el documento EP 0 241 116 A1.

Sin embargo, dicho vagén conocido no da completa satisfaccion. En particular en caso de incendio en la proximidad
del bogie, la transferencia térmica hacia el chasis es elevada, lo que puede constituir un defecto de seguridad para los
pasajeros que se encuentren en el vagoén.

La invencién tiene por objeto especialmente remediar este inconveniente, limitado la temperatura en el piso en caso
de incendio a nivel del bogie.

A tal efecto, la invencion tiene por objeto un vagoén de vehiculo ferroviario segun la reivindicacion 1.

La pantalla térmica esta dispuesta entre el chasis y el bogie, por encima del bogie en una direccion vertical. La misma
limita la transferencia térmica por conduccion hacia el chasis. Asi, en caso de incendio en el bogie, el aumento de
temperatura en el chasis es limitado.

Segun modos de realizacion particulares de la invencion, el vagon de vehiculo ferroviario presenta ademas una o
varias de las caracteristicas siguientes, tomadas aisladamente o segun cualesquiera combinaciones técnicamente
posibles:

- la primera parte esté dispuesta por debajo de un asiento de pasajero;
- la segunda parte esta dispuesta en la parte trasera de un asiento de pasajero;

- la pantalla comprende una primera capa, una segunda capa, y una tercera capa térmicamente aislante dispuesta
entre las primera y segunda capas; y

- la tercera capa esté realizada de grafito.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se pondran de manifiesto en la lectura de la descripcion que sigue,
dada unicamente a modo de ejemplo y hecha refiriéndose a los dibujos anejos, en los cuales:

- la Figura 1 es una vista en perspectiva, desde abajo, de un vagon de vehiculo ferroviario segun un ejemplo de modo
de realizacion de la invencion; y

- la Figura 2 es una vista detallada de la pantalla aislante segun la invencién que aisla el vagon de la Figura 1.

En referencia a la Figura 1, el vagén 10 de vehiculo ferroviario comprende un chasis 12, y un bogie (no representado
en las Figuras) dispuesto por debajo del chasis 12 y que lleva este chasis 12. El bogie esta unido al chasis 12 de
manera en si conocida.

El chasis 12 delimita una sala para pasajeros, que comprende al menos un asiento 13, representado en la Figura 2.

El vagén 10 segun la invencién comprende igualmente una pantalla térmicamente aislante 14, dispuesta entre el chasis
12y el bogie, en un alojamiento 15 que recibe el bogie.

El alojamiento 15 esta delimitado especialmente por paredes delantera 16 y trasera 17, por al menos un panel superior
18, y por tramos de esquina 19 que se extienden cada uno entre una de las paredes delantera 16 o trasera 17 y un
panel superior 18.

La pantalla aislante 14 recubre ventajosamente uno de estos tramos de esquina 19. Mas concretamente,
ventajosamente, cada tramo de esquina 19 esta recubierto de una respectiva pantalla aislante 14.

Asi, cada pantalla aislante 14 esta dispuesta por encima del bogie en una direccién vertical. La direccion vertical esta
definida con respecto a la orientacién clasica de un vehiculo ferroviario.

La pantalla aislante 14 comprende una primera parte 20 que se extiende sensiblemente en la direccién vertical, una
segunda parte 22 que se extiende sensiblemente una direccion longitudinal perpendicular a la direccién vertical, y una
parte de unién 24 que une la primera parte 20 y la segunda parte 22.

La primera parte 20 es sensiblemente plana y esté dispuesta directamente por encima del bogie. Esta primera parte
20 esta unida al panel superior 18 correspondiente por 6rganos de unién 25.
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La parte de unién 24 presenta una forma sensiblemente plana. Como se ve en la Figura 2, la primera parte 20 y la
parte de unién 24 forman conjuntamente un angulo comprendido entre 0° y 90°, ventajosamente comprendido entre
152y 759, y especialmente un angulo de 45°.

La segunda parte 22 es sensiblemente plana y esta unida a una pared delantera 16 o trasera 17 correspondiente por
elementos de union 26.

La segunda parte 22 y la parte de unién 24 forman conjuntamente un angulo comprendido entre 0 y 909,
ventajosamente comprendido entre 152 y 75°, y especialmente un angulo de 45°.

En referencia a la Figura 2, la pantalla aislante 14 se extiende al menos en parte por debajo del asiento 13 segun la
direccién vertical,

El asiento 13 comprende una pared vertical 27 que forma respaldo, y una parte horizontal 28 que forma base de
asiento.

Como se ve en la Figura 2, la primera parte 20 de la pantalla 14 esta dispuesta por debajo de la parte horizontal 28
del asiento 13 segun la direccion vertical. La segunda parte 22 de la pantalla 14 esta dispuesta en la parte trasera de
la parte vertical 27. En este caso, la orientacién delantera y trasera se entienden en relacion con una orientacién
clasica de un asiento, vista por un pasajero sentado en el asiento 13.

En referencia a la Figura 3, la pantalla 14 comprende al menos una primera capa 30, una segunda capa 32, y una
tercera capa 34 dispuesta entre las primera y segunda capas 30, 32.

La tercera capa 34 esté realizada de un material térmicamente aislante, por ejemplo de grafito.

En el modo de realizacion preferido de la invencion, las primera y segunda capas 30, 32 estan realizadas de metal,
por ejemplo de acero.

En una variante, la pantalla 14 comprende soportes de fijacion 36 para cableado, adaptados para recibir cables.

Gracias a la invencion descrita anteriormente, durante un incendio en la parte de bogie, los riesgos que el incendio
plantea a los pasajeros son reducidos. En efecto, la transferencia del calor del bogie hacia el pasajero es reducida
gracias a la presencia de la pantalla aislante 14.
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REIVINDICACIONES

1. Vagén (10) de vehiculo ferroviario, que comprende un chasis (12) y un bogie dispuesto por debajo del chasis (12)
en una direccién vertical, comprendiendo el vagén (10) una pantalla (14) térmicamente aislante, dispuesta entre el
chasis (12) y el bogie, por encima del bogie en la direccion vertical,

caracterizado por que la pantalla (14) comprende una primera parte (20), una segunda parte (22) sensiblemente
perpendicular a la primera parte (20) dispuesta separada de la primera parte (22), y una parte de union (24)
sensiblemente recta que une la primera parte (20) y la segunda parte (22).

2. Vagon (10) de vehiculo ferroviario segun la reivindicacion 1, en el cual la primera parte (20) esta dispuesta por
debajo de un asiento (13) de pasajero.

3. Vagon (10) de vehiculo ferroviario segun las reivindicaciones 1 0 2, en el cual la segunda parte (22) esta dispuesta
en la parte trasera de un asiento (13) de pasajero.

4. Vagén (10) de vehiculo ferroviario segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en el cual la pantalla (14)
comprende una primera capa (30), una segunda capa (32) y una tercera capa (32) térmicamente aislante dispuesta
entre la primera capa (30) y la segunda capa (32).

5. Vagédn (10) de vehiculo ferroviario segun la reivindicacion 4, en el cual la tercera capa (34) esta realizada de grafito.
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