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DESCRIPCION
Acondicionador de aire
Campo técnico
La presente invencién esta relacionada con un acondicionador de aire.
Técnica anterior

Convencionalmente, se conoce un acondicionador de aire en el que un panel frontal de una carcasa, un intercambiador
de calor y una boca acampanadada estan dispuestos en este orden de la parte delantera a la parte trasera de la
carcasa, y se proporcionan entradas de aire alrededor del panel frontal. Un acondicionador de aire de este tipo esta
provisto de un ventilador de paso Unico, el cual genera un flujo de aire en el cual aire es succionado por las entradas
de aire, pasa a través del intercambiador de calor y de una abertura de la boca acampanada, y es expulsado por las
salidas de aire (véase el documento de patente 1).

El segundo documento de patente describe un acondicionador de aire que se puede montar en un techo con una
abertura de succién en una parte central de un panel frontal y con salidas de aire dispuestas en los cuatro lados de la
abertura de succion y salidas de aire adicionales dispuestas en paredes laterales ubicadas adyacentes a y por encima
del panel frontal.

El documento EP 1 512 919 A2 describe una unidad interior de un acondicionador de aire. La unidad interior tiene una
estructura de flujo de aire mejorada, para un acondicionamiento rapido del aire de la habitacion, para la comodidad
del usuario, y para una eficiencia del acondicionador de aire.

El documento US 5.787.717 A describe un aparato de apertura o cierre de la entrada de succién/salida de descarga
para un acondicionador de aire que tiene una funcién para cerrar una entrada de succién y una salida de descarga en
el momento de recuperacion de alimentacién eléctrica, con referencia a una duracion de tiempo recuperada de un
almacenamiento apropiado que contiene la duracién de tiempo medida durante un cierre/apertura de la entrada de
succién y de la salida de descarga, y un método para ello. El aparato incluye una unidad de deteccién de tension para
detectar tensidn de entrada variable durante una apertura o cierre de la entrada de succion y de la salida de descarga,
una unidad de control para determinar si se produce o no corte de alimentacién y, en base a la tension de entrada
detectada por la unidad de deteccién de tension, para controlar la apertura o cierre de la puerta de la salida de descarga
y de la rejilla de succién, una unidad de memoria para memorizar el intervalo de tiempo para una apertura o cierre de
la puerta de la salida de descarga y de la rejilla de succion antes de que se produzca el corte de alimentacion, y una
unidad de accionamiento adaptada para mover la puerta de la salida de descarga y de la rejilla de succion sélo durante
el intervalo de tiempo almacenado en los medios de memoria de tal manera que la salida de descarga y la entrada de
succion se cierran completamente.

El documento WO 2006/078083 A2 describe un acondicionador de aire de una nueva estructura que puede reducir el
tamarno total del acondicionador de aire, y reducir ruido durante el funcionamiento, proporcionando al mismo tiempo
un elevado caudal de aire y una alta presion de aire. El acondicionador de aire incluye un armario que tiene una
pluralidad de pasos de aire para aspirar y descargar aire, un intercambiador de calor dentro del armario, un ventilador
helicoidal que tiene un cubo cilindrico, y una pluralidad de aspas conformadas cada una de ellas en una superficie
circunferencial exterior del cubo retorcidas a lo largo de una direccion del eje del cubo formando una hélice que
comienza en un extremo hasta el otro extremo del cubo, para soplado forzado de aire en una direccidén axial que es
una direccién vertical del armario, un motor de accionamiento debajo del ventilador helicoidal para hacer girar el
ventilador helicoidal en una direcciéon, un soporte de motor montado en el armario para soportar el motor de
accionamiento, y una guia de aire por encima del ventilador helicoidal para guiar aire procedente del ventilador
helicoidal para que fluya hacia un lado exterior.

<Documento de patente 1> Publicacion JP-A N° 64-58965 (Figuras 1y 2)
<Documento de patente 2> Publicacion JP-A N2 2002-005500
Descripcion de la invencion

<Problema técnico>

En el tipo de acondicionador de aire descrito anteriormente, las entradas de aire se proporcionan alrededor del panel
frontal y, por lo tanto, es posible mejorar el disefio del panel frontal. Sin embargo, la resistencia a la succion de aire es
mayor en comparacion con el caso en que las entradas de aire se proporcionan en el centro del panel frontal. Esto
hace que la salida del ventilador de paso uUnico sea insuficiente, haciendo que sea dificil garantizar la presion estatica
necesaria.

Un objeto de la presente invencidn es proporcionar un acondicionador de aire capaz de garantizar la presion estéatica
necesaria incluso cuando la disposicién de las entradas de aire es tal que la resistencia a la succién tiende a aumentar.
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<Solucién al problema>

La reivindicacion 1 define un acondicionador de aire de acuerdo con la presente invencion. La reivindicacion 2 esta
relacionada con una realizacion preferida.

Un acondicionador de aire de acuerdo con la reivindicaciéon 1 incluye un intercambiador de calor, una boca
acampanada, una carcasa, y un turboventilador. La boca acampanada esta dispuesta detras del intercambiador de
calor de tal manera que una abertura de la misma a través de la cual pasa el aire esta orientada hacia el intercambiador
de calor. La carcasa tiene un panel frontal que cubre el lado frontal del intercambiador de calor, y esta provista de
entradas y salidas de aire. El turboventilador esté dispuesto detras de la boca acampanada, y genera un flujo de aire
en el cual aire es succionado por las entradas de aire, pasa a través del intercambiador de calor y de la abertura de la
boca acampanada, y es expulsado por las salidas de aire. Ademas, las entradas de aire se proporcionan en el panel
frontal y/o alrededor del mismo, y estan ubicadas sustancialmente fuera de la abertura de la boca acampanada vistas
desde la parte delantera. Ademas, la distancia entre el intercambiador de calor y la boca acampanada es igual o mayor
que el 10% del diametro de la abertura de la boca acampanada.

La carcasa tiene el intercambiador de calor, la boca acampanada, y el turboventilador dispuestos en este orden de
adelante hacia atras en el interior de la misma.

En este acondicionador de aire, el turboventilador genera un flujo de aire, de modo que es posible garantizar la presion
estatica necesaria incluso cuando la disposicion de las entradas de aire es tal que la resistencia a la succion tiende a
aumentar. Ademas, cuando un flujo de aire es generado por el turboventilador dispuesto detras del intercambiador de
calor, el aire tiende a fluir de manera no uniforme principalmente a través del centro del intercambiador de calor, lo
que puede reducir la eficiencia del intercambio de calor; sin embargo, la presente invencién puede mejorar la eficiencia
del acondicionamiento de aire porque la distancia entre el intercambiador de calor y la boca acampanada es igual o
mayor que el 10% del diametro de la abertura de la boca acampanada, lo que permite que el aire fluya facilmente por
encima de un area mas grande del intercambiador de calor.

<Efectos de la invencion>

En el acondicionador de aire de acuerdo con la presente invencion, un flujo de aire es generado por el turboventilador,
de modo que es posible garantizar la presion estatica necesaria incluso cuando la disposicion de las entradas de aire
es tal que la resistencia a la succién tiende a aumentar. Ademas, es posible mejorar la eficiencia del acondicionamiento
de aire porque la distancia entre el intercambiador de calor y la boca acampanada es igual o mayor que el 10% del
diametro de la abertura de la boca acampanada, lo que permite que el aire fluya facilmente por encima de un area
mas grande del intercambiador de calor.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista frontal de un acondicionador de aire.

La Figura 2 es una vista lateral del acondicionador de aire.

La Figura 3 es una vista en seccién transversal lateral del acondicionador de aire.

La Figura 4 es una vista esquematica que muestra el area proyectada de un intercambiador de calor interior vista
desde la parte delantera.

La Figura 5 es una vista esquematica que muestra la distancia entre el intercambiador de calor interior y una boca
acampanada, y el diametro de una abertura de la boca acampanada.

La Figura 6 es una grafica que muestra la relacion entre la relacién del area total de succién al area de intercambio de
calory el ruido de succion.

La Figura 7 es una gréafica que muestra la relacion entre la eficiencia del acondicionamiento de aire y la distancia entre
el intercambiador de calor interior y la boca acampanada con respecto al didmetro de la abertura de la boca
acampanada.

Explicacion de los simbolos de referencia

1 Acondicionador de aire

2 Carcasa

4 Intercambiador de calor interior (intercambiador de calor)
5 Dispositivo de soplado de aire (turboventilador)

6 Primera salida de aire (salida de aire)
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7 Segunda salida de aire (salida de aire)

8 Primera entrada de aire (entrada de aire)
9 Segunda entrada de aire (entrada de aire)
10 Tercera entrada de aire (entrada de aire)
11 Cuarta entrada de aire (entrada de aire)
13 Boca acampanada

14 Abertura

22 Panel frontal

Mejor modo para llevar a cabo la invencion
<Estructura>

Un acondicionador de aire 1 de acuerdo con una realizacién de la presente invencién se muestra en las Figuras 1 a
3. La Figura 1 es una vista frontal del acondicionador de aire 1, y la Figura 2 es una vista lateral del acondicionador de
aire 1. Ademas, la Figura 3 es una vista en seccioén transversal lateral del acondicionador de aire 1. El acondicionador
de aire 1 es una unidad interior para montaje en el suelo, y esta provisto de una carcasa 2, un intercambiador de calor
interior 4, una boca acampanada 13, y un dispositivo de soplado de aire 5. Obsérvese que los términos "arriba",

"abajo", "izquierda", y "derecha" utilizados en la descripcion proporcionada a continuacién se refieren a los lados de
arriba, de abajo, izquierdo y derecho del acondicionador de aire 1 vistos desde la parte delantera.

<Carcasa 2>

La carcasa 2 comprende un cuerpo hueco fabricado de resina sintética, y aloja en su interior al intercambiador de calor
interior 4, a la boca acampanada 13, y al dispositivo de soplado de aire 5. La carcasa 2 incluye un cuerpo principal 21
de la carcasa y un panel frontal 22 fijado a una superficie frontal del cuerpo principal 21 de la carcasa.

La superficie frontal del cuerpo principal 21 de la carcasa tiene una gran abertura conformada en ella. El cuerpo
principal 21 de la carcasa tiene el intercambiador de calor interior 4, la boca acampanada 13, y el dispositivo de soplado
de aire 5 dispuestos en este orden de adelante hacia atras en el interior del mismo.

La superficie frontal de la carcasa 2 tiene una primera salida de aire 6 y una segunda salida de aire 7 proporcionadas
en ella. La primera salida de aire 6 es una abertura que tiene una forma horizontalmente larga que estéa dispuesta a lo
largo del extremo superior de la superficie frontal de la carcasa 2, y el aire que es expulsado al interior de la habitacion
pasa a través de ella. La segunda salida de aire 7 es una abertura que tiene una forma horizontalmente larga que esta
dispuesta a lo largo del extremo inferior de la superficie frontal de la carcasa 2, y el aire que es expulsado al interior
de la habitacién pasa a través de ella. Obsérvese que la primera salida de aire 6 esta provista de una primera aleta 61
que guia el aire expulsado por la primera salida de aire 6 de tal manera que la primera aleta 61 puede pivotar
libremente, y la primera aleta 61 puede abrir y cerrar la primera salida de aire 6. Ademas, la segunda salida de aire 7
esta provista de una segunda aleta 62 que guia el aire expulsado por la segunda salida de aire 7 de tal manera que la
segunda aleta 62 puede pivotar libremente.

El panel frontal 22 esta montado en la superficie frontal del cuerpo principal 21 de la carcasa, y tiene una forma exterior
que es mas pequefa que la superficie frontal del cuerpo principal 21 de la carcasa. El panel frontal 22 cubre el lado
frontal del intercambiador de calor interior 4, y esta dispuesto debajo de la primera salida de aire 6 visto desde la parte
delantera. Ademas, una superficie frontal del panel frontal 22 esta dispuesta a una pequefia distancia hacia adelante
de la superficie frontal del cuerpo principal 21 de la carcasa. Superficies laterales 23 y 24 del panel frontal 22 que
conectan las porciones finales laterales de la superficie frontal del panel frontal 22 con la superficie frontal del cuerpo
principal 21 de la carcasa estan provistas de una primera entrada de aire 8 y de una segunda entrada de aire 9,
respectivamente. La primera entrada de aire 8 es una abertura que tiene una forma longitudinalmente larga que esta
dispuesta en la superficie lateral derecha 23 del panel frontal 22, y el aire succionado al interior de la carcasa 2
procedente de la habitacién pasa a través de ella. La segunda entrada de aire 9 es una abertura que tiene una forma
longitudinalmente larga que esta dispuesta en la superficie lateral izquierda 24 del panel frontal 22, y el aire succionado
al interior de la carcasa 2 procedente de la habitacion pasa a través de ella.

Ademas, una superficie superior 25 del panel frontal 22 que conecta la porcion final superior de la superficie frontal
del panel frontal 22 con la superficie frontal del cuerpo principal 21 de la carcasa esta provista de una tercera entrada
de aire 10. La tercera entrada de aire 10 es una abertura que tiene una forma horizontalmente larga que esta dispuesta
debajo de la primera salida de aire 6, y el aire succionado al interior de la carcasa 2 procedente de la habitacién pasa
a través de ella. Ademas, una porcion inferior de la superficie frontal del panel frontal 22 esta provista de una cuarta
entrada de aire 11. La cuarta entrada de aire 11 es una abertura que tiene una forma horizontalmente larga que esta
dispuesta por encima de la segunda salida de aire 7, y el aire succionado al interior de la carcasa 2 procedente de la
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habitacion pasa a través de ella. Obsérvese que una superficie inferior del panel frontal 22 que conecta el extremo
inferior frontal del panel frontal 22 con la superficie frontal del cuerpo principal 21 de la carcasa esta cerrada. Ademas,
una porcion entre la tercera entrada de aire 10 y la cuarta entrada de aire 11 de la superficie frontal de la carcasa 2 es
una porcion plana 20 del panel en la que no se proporciona una abertura.

Como se describié anteriormente, la carcasa 2 tiene las cuatro entradas de aire desde la primera entrada de aire 8
hasta la cuarta entrada de aire 11 proporcionadas en el panel frontal 22, una en cada uno de los cuatro lados (arriba,
abajo, izquierda y derecha) alrededor de la porcién plana 20 del panel, y el aire es succionado desde los cuatro lados
(arriba, abajo, izquierda y derecha) de la porcién plana 20 del panel. Ademas, como se muestra en la Figura 1, estas
entradas de aire 8 a 11 estan ubicadas fuera de la apertura 14 de la boca acampanada 13 vistas desde la parte
delantera.

<Intercambiador de calor interior 4>

El intercambiador de calor interior 4 mostrado en la Figura 3 constituye un circuito de refrigerante junto con un
intercambiador de calor exterior dispuesto en la unidad exterior (no mostrado) y realiza intercambio de calor con aire
que pasa a través del intercambiador de calor interior 4. El intercambiador de calor interior 4 esta dispuesto detras del
panel frontal 22. El intercambiador de calor interior 4 tiene una forma exterior similar a una placa delgada y esta
dispuesto paralelo a la porcion plana 20 del panel. Ademas, el intercambiador de calor interior 4 tiene el mismo tamano
que el panel frontal 22 visto desde la parte delantera, y se obtiene la siguiente expresion: S/B = 0,15, donde B es el
area proyectada del intercambiador de calor interior 4 visto desde la parte delantera, y S (no mostrada) es el area total
de succion de las entradas de aire 8 a 11 descritas anteriormente, como se muestra en la Figura 4. Dicho de otra
manera, el area total de succién S de las entradas de aire 8 a 11 es igual o mayor que el 15% del area proyectada B
del intercambiador de calor interior 4 visto desde la parte delantera.

<Boca acampanada 13>

La boca acampanada 13 esta dispuesta detras del intercambiador de calor interior 4, y la boca acampanada 13 incluye
una porciéon plana 15 y una porcion de tubo circular 16. La porcién plana 15 tiene una forma exterior que es
aproximadamente del mismo tamafo que la del intercambiador de calor interior 4 visto desde la parte delantera, y esta
dispuesta paralela al intercambiador de calor interior 4 para que esté orientada hacia la superficie posterior del
intercambiador de calor interior 4. La porcion plana 15 esta conectada con el borde en el lado de entrada de una
abertura 14 de la porcién de tubo circular 16. Obsérvese que la porcion de tubo circular 16 se curva de tal manera que
el diametro de su lado final frontal se expande, y la porcién de tubo circular 16 esta conectada sin apriete con el borde
periférico de la abertura 14. Aqui, se obtiene la siguiente expresién: a/d = 0,1, donde "a" es la distancia entre el
intercambiador de calor interior 4 y la boca acampanada 13, es decir, la distancia entre el intercambiador de calor
interior 4 y la entrada de la abertura 14 de la boca acampanada 13, y "d" es el diametro de la abertura 14 de la boca
acampanada 13. Dicho de otra manera, la distancia "a" entre el intercambiador de calor interior 4 y la boca
acampanada 13 es igual 0 mayor que el diametro "d" de la abertura 14 de la boca acampanada 13. Obsérvese que el
extremo posterior de la porcién de tubo circular 16 entra dentro de una cubierta del ventilador 53 (descrita mas
adelante) a través de una abertura existente en una superficie frontal de la cubierta del ventilador 53. Ademas, la
abertura 14 de la boca acampanada 13 tiene una forma exterior que es mas pequefa que la del intercambiador de
calor interior 4 visto desde la parte delantera.

<Dispositivo de soplado de aire 5>

El dispositivo de soplado de aire 5 esta dispuesto detras de la boca acampanada 13, y genera un flujo de aire en el
cual aire es succionado por cada una de las entradas de aire 8 a 11, pasa a través del intercambiador de calor interior
4 y de la abertura 14 de la boca acampanada 13, y es expulsado por cada una de las salidas de aire 6 y 7. El dispositivo
de soplado de aire 5 es un turboventilador que succiona aire de la parte delantera y hace que el viento sople en una
direccion centrifuga. El dispositivo de soplado de aire 5 incluye un rotor del ventilador 51, un motor del ventilador 52,
y la cubierta del ventilador 53.

El rotor del ventilador 51 esta dispuesto de tal manera que un eje de rotacién AX del mismo es horizontal. El rotor del
ventilador 51 incluye una pluralidad de palas dispuestas para alejarse en espiral del eje de rotacion AX.

El motor del ventilador 52 es una fuente de impulsién para impulsar de forma rotativa el rotor del ventilador 51, y esta
dispuesto detras del rotor del ventilador 51.

La cubierta del ventilador 53 es un elemento que esta dispuesto delante del rotor del ventilador 51. Una abertura a
través de la cual pasa el aire que es absorbido al interior de la cubierta del ventilador 53 esta dispuesta en la superficie
frontal de la cubierta del ventilador 53. El aire que pasa a través de la abertura existente en la superficie frontal de la
cubierta del ventilador 53 se ramifica hacia arriba y hacia abajo como resultado de ser expulsado en una direccién
centrifuga por el rotor del ventilador 51 y es expulsado al interior de la habitacion por la primera salida de aire 6 y la
segunda salida de aire 7.

<Caracteristicas>
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(1) En el acondicionador de aire 1, el panel frontal 22 esté provisto de las entradas de aire 8 a 11 en la superficie
superior 25, en la superficie lateral derecha 23, en la superficie lateral izquierda 24 y en la porcion inferior de la
superficie frontal, respectivamente, y tiene la porcién plana 20 del panel con una forma suave en el centro. Por
consiguiente, es posible refinar la apariencia externa del acondicionador de aire 1 visto desde la parte delantera,
permitiendo asi una mejora de la apariencia estética.

Ademas, las entradas de aire 8 a 11 estan dispuestas fuera de la abertura 14 de la boca acampanada 13 vista desde
la parte delantera. Por consiguiente, es posible permitir que el aire que es succionado por las entradas de aire 8 a 11
pase por encima de un area mas grande del intercambiador de calor interior 4, permitiendo asi una mejora de la
eficiencia del acondicionamiento de aire.

Ademas, debido a que la cuarta entrada de aire 11 se proporciona en la porcién inferior de la superficie frontal del
panel frontal 22, es posible incrementar el area de succion al mismo tiempo que se suprime un aumento en el tamafno
de otras entradas de aire 8 a 10. Por consiguiente, es posible suprimir un aumento en el grosor del panel frontal 22
provocado por un aumento en el tamafo de otras entradas de aire 8 a 10, permitiendo asi que la forma externa del
acondicionador de aire 1 sea méas delgada.

(2) Aunque la disposicion de las entradas de aire 8 a 11 como se describe anteriormente aumenta la resistencia a la
succidn, es posible en este acondicionador de aire 1 garantizar suficientemente la presién estatica necesaria porque
un flujo de aire es generado por el dispositivo de soplado de aire 5 que es un turboventilador.

Ademas, en el acondicionador de aire 1 de acuerdo con la presente invencidn, un flujo de aire necesario puede ser
generado por un turboventilador, a diferencia del caso en el que se proporciona un ventilador de paso Unico en cada
una de las salidas de aire superior e inferior como en el acondicionador de aire convencional. Por consiguiente, es
posible reducir el coste de fabricacion.

(3) Aunque el uso del turboventilador cuando la disposicion de las entradas de aire 8 a 11 es como se describe
anteriormente puede aumentar el ruido de succion, el acondicionador de aire 1 puede reducir el ruido de succién
porque el area total de succién S de las entradas de aire 8 a 11 es igual o mayor que el 15% del area proyectada B
del intercambiador de calor interior 4 visto desde la parte delantera. Dicho de otra manera, como se muestra en la
Figura 6, se puede obtener un efecto suficiente de la reduccién del ruido de succion en el rango en que S/B = 15%.
Obsérvese que, debido a que un aumento en el valor de S/B implica un aumento en el area total de succion, es mejor
si el valor de S/B es més pequefio en términos de la reduccion de tamafio del acondicionador de aire 1. Considerando
esto, es mas preferible que 0,15 < S/B < 0,35, por ejemplo, S/B = 0,2.

Ademas, cuando un turboventilador dispuesto detrés del intercambiador de calor interior 4 genera un flujo de aire, el
aire tiende a fluir de manera no uniforme principalmente a través del centro del intercambiador de calor interior 4, lo
que puede reducir la eficiencia del intercambio de calor; sin embargo, el acondicionador de aire 1 puede mejorar aun
mas la eficiencia del acondicionamiento de aire porque la distancia "a" entre el intercambiador de calor interior 4 y la
boca acampanada 13 es igual o mayor que el 10% del diametro "d" de la abertura 14 de la boca acampanada 13, lo
que permite que el aire fluya facilmente por encima de un area mas grande del intercambiador de calor interior 4. Dicho
de otra manera, como se muestra en la Figura 7, se puede obtener un efecto suficiente de un aumento en la eficiencia
del acondicionamiento de aire en el rango en que a/d = 10%. Ademas, debido a que un aumento en el valor de a/d
implica un aumento en la distancia entre el intercambiador de calor interior 4 y la boca acampanada 13, es mejor si el
valor de a/d es méas pequefo en términos de la reduccién del grosor del acondicionador de aire 1. Considerando esto,
es mas preferible que 0,1 < a/d £ 0,25, por ejemplo, a/d = 0,15.

<Otra realizacién>

(1) En la realizacion descrita anteriormente, todas las entradas de aire 8 a 11 estan dispuestas en el panel frontal 22.
Sin embargo, una, algunas o todas las entradas de aire 8 a 11 pueden estar dispuestas en el cuerpo principal 21 de
la carcasa, especificamente en una porcion o porciones ubicadas alrededor del panel frontal 22.

(2) En la realizacion descrita anteriormente, el acondicionador de aire 1 es el acondicionador de aire para montaje en
el suelo. Sin embargo, la presente invencion es aplicable a un acondicionador de aire montado en la pared y a un
acondicionador de aire empotrado en el techo.

(3) En la realizacion descrita anteriormente, las entradas de aire 8 a 11 estan ubicadas fuera de la abertura 14 de la
boca acampanada 13 vista desde la parte delantera. Sin embargo, pueden estar ubicadas un poco por dentro de la
abertura 14 de la boca acampanada 13. Por ejemplo, las entradas de aire 8 a 11 pueden estar ubicadas dentro de la
abertura 14 de la boca acampanada 13 siempre y cuando las entradas de aire 8 a 11 no estén ubicadas dentro de un
limite periférico que es concéntrico con y del 80% del diametro interior de la abertura 14 de la boca acampanada 13.
Dicho de otra manera, cualquier modificacién de este tipo se puede realizar siempre y cuando las entradas de aire 8
a 11 estén ubicadas fuera de un limite periférico que es concéntrico con y del 80% del diametro interior de la abertura
14 de la boca acampanada 13 vista desde la parte delantera.
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Aplicabilidad industrial

La presente invencion tiene un efecto de garantizar la presion estatica necesaria incluso cuando la disposicion de las
entradas de aire es tal que la resistencia a la succién tiende a aumentar, y la presente invencién es Util como
acondicionador de aire.
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REIVINDICACIONES
1. Un acondicionador de aire (1), que comprende:
un intercambiador de calor (4);

una boca acampanada (13) dispuesta detras del intercambiador de calor (4) de tal manera que una abertura (14) de
la misma a través de la cual pasa el aire esté orientada hacia el intercambiador de calor (4);

una carcasa (2) que tiene un panel frontal (22) que cubre el lado frontal del intercambiador de calor (4) y provista de
entradas de aire (8-11) y de salidas de aire (6, 7); y

un turboventilador (5) dispuesto detras de la boca acampanada (13) y configurado para generar un flujo de aire en el
cual aire es succionado por las entradas de aire (8-11), pasa a través del intercambiador de calor (4) y la abertura (14)
de la boca acampanada (13), y es expulsado por las salidas de aire (6, 7), en donde

la carcasa (2) tiene el intercambiador de calor (4), la boca acampanada (13) y el turboventilador (5) dispuestos en este
orden de adelante hacia atras en el interior de la misma,

las entradas de aire (8-11) se proporcionan en el panel frontal (22) y/o alrededor del mismo, y estan ubicadas
sustancialmente fuera de la abertura (14) de la boca acampanada (13) vista desde la parte delantera, caracterizado
por que

la distancia entre el intercambiador de calor (4) y la boca acampanada (13) es igual o0 mayor que el 10% del diametro
de la abertura (14) de la boca acampanada (13),

2. Un acondicionador de aire (1), de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que:

el panel frontal (22) tiene una porcion plana (20) del panel que esta dispuesta para cubrir la abertura (14) de la boca
acampanada (13) vista desde la parte delantera y esta ubicado delante del intercambiador de calor (4), y

las entradas de aire (8-11) se proporcionan alrededor de la porcién plana (20) del panel.
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FIG. 4
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