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ES 2803 625 T3

DESCRIPCION
Dispositivo de generacion de cortina de aire, especialmente destinado a equipar un vehiculo ferroviario

[0001] La presente invenciéon se refiere a un dispositivo de generacion de cortina de aire, especialmente
destinado a equipar un vehiculo, y mas en particular un vehiculo ferroviario.

[0002] En el estado de la técnica se conoce ya, especialmente a partir del documento EP 0 968 096, un
dispositivo de generacion de cortina de aire a lo largo de un plano que delimita una zona interior y una zona exterior,
gue incluyen medios de generacién de una cortina de aire.

[0003] Dicha cortina de aire esta destinada recubrir una abertura dispuesta en una pared dispuesta en dicho
plano. La cortina de aire es un flujo laminar de aire, que cubre uniformemente la integridad de una altura y/o de una
anchura de la abertura. Esta cortina de aire forma una barrera de aire que separa eficazmente la zona interior de la
zona exterior, impidiendo especialmente intercambios de aire y de calor entre la zona interior y la zona exterior, 0
impidiendo la intrusién de polvo o de insectos desde la zona exterior hacia la zona interior.

[0004] Se conoce asimismo a partir de los documentos DE 35 23 937 o EP 1 439 353 un dispositivo de
generacion de cortina de aire semejante al del preambulo de la reivindicacién 1.

[0005] La presente invencion tiene especialmente como objeto perfeccionar dicho dispositivo de generacion de
cortina de aire, mejorando sus funcionalidades y adaptandolo a las restricciones de un espacio confinado como un
vehiculo ferroviario. En particular, la invencion tiene especialmente como objeto suministrar un dispositivo de
generacion de cortina de aire que favorece el flujo de personas que pasan a través de la abertura.

[0006] Para este fin, la invencidn tiene especialmente como objeto un dispositivo de generacion de cortina
segun la reivindicacion 1.

[0007] Dicho dispositivo esta destinado generalmente a equipar una abertura provista de una puerta.
[0008] Con el fin de asegurar la comodidad térmica de los pasajeros situados en la zona interior, es deseable

reducir al minimo los intercambios de calor entre la zona interior y la zona exterior. Esto permite en particular limitar el
consumo de medios de climatizacion que equipan esta zona interior.

[0009] Para este fin, en el estado de la técnica, la puerta se mantiene cerrada en la medida de lo posible para
limitar estos intercambios de calor.

[0010] Manteniendo la puerta abierta durante mas tiempo, se autoriza el paso de personas a través de la
abertura durante una mayor duracién, a la vez que se mejora el flujo de personas a través de la abertura.

[0011] El dispositivo segun la invencion permite optimizar el flujo de personas de otras formas.

[0012] Mas en particular, orientando el flujo de la cortina de aire en una direccion de difusion dirigida hacia el

exterior del vehiculo, se aplica un ligero efecto de empuje de las personas que salen desplazandose desde la zona
interior hacia la zona exterior, incitdndolas asi al desplazamiento en este sentido. Ademas, el flujo de aire dirigido hacia
los andenes incita a las personas estacionadas en la zona exterior cerca de la abertura a separarse, y asi a no
obstaculizar el paso de las personas que salen.

[0013] De la misma manera, orientando el flujo de la cortina de aire en una direccién de difusién dirigida hacia
el interior del vehiculo, se aplica un ligero efecto de empuje de las personas que entran desplazandose desde la zona
exterior hacia la zona interior, incitandolas asi al desplazamiento en este sentido. Ademas, el flujo de la cortina de aire
dirigido hacia el interior del vehiculo incita a las personas estacionadas en la zona interior cerca de la abertura a
separarse, y asi a no obstaculizar el paso de las personas que entran.

[0014] Asi, el dispositivo segun la invencion permite optimizar el flujo de personas que atraviesan dicha
abertura, favoreciendo la salida o la entrada de personas a través de esta abertura.

[0015] Un dispositivo segun la invencién puede incluir ademas una o varias de las caracteristicas siguientes,
tomadas en solitario o segun todas las combinaciones que pueden plantearse técnicamente.

- La primera direccion de difusién se dirige hacia la zona interior, y la segunda direccion de difusion se dirige hacia
la zona exterior.

- Los medios de generacion incluyen medios de difusiéon que difunden una Unica cortina de aire, a lo largo de dicho
plano, y el dispositivo de generacion de cortina de aire incluye medios de modificacion de la orientacion de los
medios de difusion, entre una primera posicién en la que la cortina de aire se difunde en la primera direccién de
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difusién, y una segunda posicién en la que la cortina de aire se difunde en la segunda direccién de difusion.

- Las cortinas de aire primera y segunda generan conjuntamente, por efecto Venturi, un flujo de aire resultante que
se difunde en una direccién resultante, y la unidad de control es capaz de modificar dicha direccién resultante
modificando los flujos de las cortinas de aire primera y segunda.

- La unidad de control es capaz de regular una temperatura de cada cortina de aire.

- El dispositivo de generacion incluye medios de deteccion de condiciones meteorolégicas en la zona exterior,
especialmente de medida de una temperatura en la zona exterior y/o de deteccién de lluvia, estando la unidad de
control configurada para regular el flujo y/o la temperatura de cada cortina de aire en funcion de las condiciones
meteoroldgicas detectadas.

- El dispositivo de generacién incluye medios de climatizacion de la zona interior, capaces de pasar por diferentes
estados de climatizacion de esta zona interior, estando la unidad de control configurada para regular el flujo y/o la
temperatura de la al menos una cortina de aire en funcion del estado de los medios de climatizacion.

- Los medios de difusion incluyen boquillas de emisién de una cortina de aire, estando al menos una de las boquillas
dispuesta para emitir la cortina de aire correspondiente verticalmente, y/o estando al menos una de las boquillas
dispuesta para emitir la cortina de aire correspondiente horizontalmente.

[0016] La invencion se refiere igualmente a una cabina, especialmente una cabina de vehiculo, que delimita
una zona interior y una zona exterior, y que incluye una abertura de paso entre la zona interior y la zona exterior, que
incluye un dispositivo de generacion de cortina de aire tal como se define anteriormente, dispuesto para generar la al
menos una cortina de aire que recubre la abertura de paso, estando dicha abertura de paso definida en dicho plano.

[0017] Ventajosamente, la cabina incluye al menos una puerta movil entre una posicién cerrada en la que la
abertura de paso esté obturada y una posicion abierta en la que esta abertura de paso esta liberada, estando la unidad
de control configurada para aumentar el flujo de la al menos una cortina de aire previamente al paso de la puerta
desde su posicion abierta hasta su posicion cerrada.

[0018] La invencion se entendera mejor tras la lectura la siguiente descripcién, dada Unicamente a modo de
ejemplo y con referencia a las figuras adjuntas, entre las que:

- lafigura 1 es una vista en perspectiva de una cabina, especialmente formada por un coche de vehiculo ferroviario,
equipado con un dispositivo de generacion de cortina de aire segiin un ejemplo de realizacion de la invencion;

- la figura 2 es una vista esquematica en seccion transversal de la cabina de la figura 1 equipada con un dispositivo
de generacion de cortina de aire segiin un primer ejemplo de realizacion de la invencion.

- la figura 3 es una vista esquematica en seccién transversal de la cabina de la figura 1 equipada con un dispositivo
de generacion de cortina de aire segin un segundo ejemplo de realizacién de la invencion.

[0019] En la figura 1 se ha representado una cabina 10, especialmente una cabina de vehiculo y mas en
particular una cabina formada por un coche de vehiculo ferroviario.

[0020] La cabina 10 esta formada por paredes que delimitan conjuntamente una zona interior 12 y una zona
exterior 14.
[0021] Al menos una de estas paredes incluye al menos una abertura 16 de paso entre la zona interior 12 y la

zona exterior 14. La cabina 10 incluye igualmente, para cada abertura de paso 16, al menos una puerta 18 mévil entre
una posicion cerrada en la que la abertura de paso 16 esta obturada, y una posicion abierta en la que esta abertura
de paso 16 esta liberada.

[0022] La abertura de paso 16 se extiende sustancialmente en un plano P. Asi, el plano P forma una
delimitacion entre la zona interior 12 y la zona exterior 14.

[0023] La cabina segun la invencion incluye un dispositivo 20 de generacién de cortina de aire, que incluye
medios de generacion de cortina de aire que incluyen medios de difusion de cortina de aire, capaces de difundir al
menos una cortina de aire a lo largo del plano (P), en al menos direcciones de difusién primera y segunda distintas.

[0024] El dispositivo 20 de generacion de cortina de aire incluye una unidad de control 34 capaz de controlar
la difusion de la al menos una cortina de aire en una y/u otra de las direcciones de difusion primera y segunda.

[0025] Ventajosamente, la primera direccion de difusion se dirige hacia la zona interior 12, y la segunda
direccién de difusion se dirige hacia la zona exterior 14.

[0026] Asi, el dispositivo de generacion 20 permite favorecer la emision de una cortina de aire en la primera
direccién cuando se desplazan pasajeros desde la zona exterior 14 hacia la zona interior 12, y favorecer la emisién de
una cortina de aire en la segunda direccién cuando se desplazan pasajeros desde la zona interior 12 hacia la zona
exterior 14.
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[0027] En la figura 2 se ha representado un dispositivo 20 de generacion de cortina de aire segin un primer
ejemplo de realizacion de la invencién.

[0028] Este dispositivo de generacion 20 incluye medios de generaciéon 22 de una Unica cortina de aire 26.
Dicha cortina de aire 26 se denomina igualmente «lamina de aire» cuando la cortina de aire se genera con una anchura
de difusioén reducida, del orden de 10°.

[0029] Los medios de generacion 22 comprenden medios de difusion 24 que difunden la cortina de aire 26 a lo
largo de dicho plano P.

[0030] Los medios de difusién 24 incluyen por ejemplo boquillas de emisién de la cortina de aire 26, dispuestas
cerca del plano P. Estas boquillas de emisién son alimentadas por un fuelle 27 por medio de una tuberia 29 adaptada.
El fuelle 27 permite ventajosamente alimentar las boquillas de emisién con aire con un flujo y/o una temperatura
variables.

[0031] El dispositivo de generacion 20 segun la invencién incluye ademas medios de modificacion de la
orientacion de los medios de difusion 24, entre una primera posicién en la que la cortina de aire 26 se difunde en una
primera direccion de difusion D1, dirigida hacia la zona interior 12, y una segunda posicién en la que la cortina de aire
26 se difunde en una segunda direccion de difusion D2 dirigida hacia la zona exterior 14.

[0032] Por ejemplo, los medios de modificacion de orientacién permiten una rotacion de los medios de difusion
24,y mas en particular de las boquillas, de manera que la cortina de aire 26 difundida se dirija segin la direccién de
difusién deseada.

[0033] Ventajosamente, los medios de difusion 24 pueden tomar una pluralidad de posiciones angulares, entre
una primera posicién angular en la que la cortina de aire 26 se difunde en la primera direccion de difusion D1, y una
segunda posicidn angular en la que la cortina de aire 26 se difunde en la segunda direccién de difusion D2.

[0034] La posicién angular de los medios de difusion 24 es controlada por la unidad de control 34, en funcién
de la situacion. Por ejemplo, los medios de difusién 24 estan orientados para que la cortina de aire 26 sea emitida
hacia la zona interior 12 (primera direccion de difusion D1) cuando montan pasajeros en el vehiculo y hacia la zona
exterior 14 (segunda direccién de difusion D2) cuando los pasajeros bajan de este vehiculo.

[0035] En el ejemplo descrito, las boquillas estan dispuestas para emitir la cortina de aire 26 verticalmente, de
arriba abajo.

[0036] De acuerdo con una variante no representada, las boquillas estan dispuestas para emitir la cortina de
aire correspondiente horizontalmente.

[0037] Asimismo, algunas boquillas pueden estar dispuestas a una y otra parte de la abertura 16, y emitir flujos
de aire que se retinen para formar la cortina de aire correspondiente.

[0038] Ventajosamente, la unidad de control 34 de la cortina de aire 26 es capaz de regular el flujo y/o la
temperatura del aire de esta cortina de aire 26 y capaz de controlar la cortina de aire 26 segun una direccion de difusion
deseada.

[0039] Para este fin, la unidad de control 34 es capaz de controlar el fuelle 27 que alimenta la cortina de aire
26 y de controlar los medios de modificacion de orientacion que permiten una rotacién de los medios de difusion 24
de manera que la cortina de aire 26 se oriente segun la direccion de difusién deseada.

[0040] El control de la direccién de difusion de la cortina de aire 26 por la unidad de control 34, a través de los
medios de modificacion de orientacion, permite optimizar el paso de personas a través de la abertura 16. Mas en
particular, cuando la cabina 10 es un coche de vehiculo ferroviario, permite optimizar el flujo de pasajeros en la
estacion.

[0041] Por ejemplo, la unidad de control 34 es capaz de pasar a un primer modo de funcionamiento, en el que
el flujo de la cortina de aire 26 se dirige en la primera direccién de difusiéon D1, hacia la zona interior 12, para favorecer
el desplazamiento de personas desde la zona exterior 14 hacia la zona interior 12. En este caso, la cortina de aire 26
tiene tendencia a arrastrar a las personas que entran desde la zona exterior 14 hacia la zona interior 12, y a instar a
separarse a las personas estacionadas en la zona interior 12 cerca de la abertura 16, lo que puede obstaculizar el
paso de las personas que entran.

[0042] La primera direccion de difusién D1 forma por ejemplo un angulo de 15° con el plano P.

[0043] La unidad de control 34 es capaz igualmente de pasar a un segundo modo de funcionamiento, en el que
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el flujo de la cortina de aire 26 se dirige en la segunda direccion de difusién D2, hacia la zona exterior 14, para favorecer
el desplazamiento de personas hacia la zona exterior 14. En este caso, la cortina de aire 26 tiene tendencia a arrastrar
a las personas que salen desde la zona interior 12 hacia la zona exterior 14, y a incitar a separarse a las personas
estacionadas en la zona exterior 14 cerca de la abertura 16, lo que puede obstaculizar el paso de las personas que

salen.

[0044] La segunda direccion de difusion D2 forma por ejemplo un angulo de 20° con el plano P.

[0045] El paso del primero al segundo modo de funcionamiento puede estar temporizado a partir de la apertura
de la puerta 18, por ejemplo, para favorecer la salida de personas durante una primera temporizacion que sigue a la

apertura de la puerta 18, y después para favorecer la entrada de personas durante una segunda temporizacion, previa
al cierre de la puerta 18.

[0046] Como variante, 0 como complemento, el dispositivo 20 incluye medios de deteccion de personas 36
cerca del plano P. En este caso, la unidad de control 34 es capaz de regular la direccion de difusion de la cortina de
aire 26 en funcion de la presencia y/o de movimientos de personas cerca de dicho plano P. Asi, en lugar de temporizar
los modos primero y segundo de funcionamiento, la unidad de control 34 permanece en el segundo modo de
funcionamiento mientras se detectan personas desplazandose desde la zona interior 12 hacia la zona exterior 14, y
después permanece en el primer modo de funcionamiento mientras se detectan personas desplazandose desde la
zona exterior 14 hacia la zona interior 12.

[0047] De acuerdo con otra variante, el paso al modo primero o segundo de funcionamiento puede estar
controlado manualmente, especialmente por el conductor del vehiculo ferroviario y/o por un agente en la estacion.

[0048] Ademas, la unidad de control 34 es capaz ventajosamente de reducir los flujos de la cortina de aire 26
cuando se detectan personas cerca del plano P, por motivos de comodidad de estas personas.

[0049] Como variante o como complemento de los modos de funcionamiento evocados anteriormente, la
unidad de control 34 presenta ventajosamente un tercer modo de funcionamiento en el que el flujo de la cortina de aire
26 aumenta, previamente al paso de la puerta 18 desde su posicion abierta hasta su posicion cerrada, con el fin de
incitar a las personas que se encuentran cerca del plano P a alejarse de este plano P, para asi no obstaculizar el cierre
de la puerta 18.

[0050] Como variante, este aumento de flujo solo se realiza cuando los medios de deteccién 36 detectan al
menos una persona cerca del plano P.

[0051] Ventajosamente, el dispositivo 20 incluye medios de deteccion de condiciones meteoroldgicas 38 en la
zona exterior 14, por ejemplo, dispuestos en la unidad de control 34. Estos medios de deteccién 38 son especialmente
capaces de medir una temperatura en la zona exterior y/o de detectar lluvia o nieve y/o de detectar la velocidad del
viento.

[0052] La unidad de control 34 es entonces capaz de regular el flujo y/o la temperatura de la cortina de aire 26
en funcion de las condiciones meteoroldgicas detectadas.

[0053] La temperatura de la cortina de aire 26 puede aumentarse especialmente cuando la temperatura exterior
medida es inferior a un umbral predeterminado, y/o cuando este se controla manualmente.

[0054] Asimismo, la temperatura de la cortina de aire 26 puede reducirse cuando la temperatura exterior
detectada es superior a un umbral predeterminado, y/o cuando este se controla manualmente.

[0055] La temperatura 6ptima para la cortina de aire puede ser calculada por la unidad de control 34 en funcién
de la temperatura exterior, 0 como variante ser elegida manualmente.

[0056] Ventajosamente, la unidad de control 34 esta configurada para aumentar el flujo de la cortina de aire
cuando se detecta lluvia o viento. Asi, la cortina de aire 26 tiene un efecto de secado para los pasajeros que pasan a
su través y de proteccion contra el viento.

[0057] Ventajosamente, la unidad de control 34 esta configurada para interrumpir la cortina de aire 26 cuando
la puerta 18 esta en posicion cerrada o después de una temporizacion que sigue al cierre de esta puerta. En este
caso, esta cortina de aire 26 se reactiva antes de la apertura de la puerta 18, especialmente en la estacion, por ejemplo,
con el fin de incitar a las personas cercanas a esta puerta 18 a retroceder antes de su apertura.

[0058] Como variante, la unidad de control 34 esta configurada para mantener la cortina de aire activado incluso
cuando la puerta 18 esta cerrada, con el fin de optimizar el aislamiento térmico de la misma, y asi mantener el interior
12 en condiciones 6ptimas de climatizacion.
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[0059] Se observara que, como variante, la orientaciéon de la cortina de aire podria basarse en un principio
aeraulico.
[0060] En la figura 3 se ha representado un dispositivo 20 de generacion de cortina de aire segin un segundo

ejemplo de realizacién de la invencion. En esta figura 3, los elementos analogos a los de la figura 2 se designan por
referencias idénticas.

[0061] De acuerdo con este segundo ejemplo de realizacion, el dispositivo de generacion 20 de cortina de aire
incluye primeros medios de generacion 22 de una primera cortina de aire 26, que comprende primeros medios de
difusiéon 24 que difunden la primera cortina de aire 26 a lo largo de dicho plano P, en la zona interior 12.
Ventajosamente, los primeros medios de difusidon 24 estan orientados para que la primera cortina de aire 26 no
atraviese el plano P.

[0062] Los primeros medios de difusion 24 incluyen por ejemplo primeras boquillas de emisién de la primera
cortina de aire 26, dispuestas cerca del plano P y orientadas para emitir la primera cortina de aire 26 hacia la zona
interior 12, en la primera direccion de difusién D1. Las primeras boquillas de emisién son alimentadas por un fuelle 27
por medio de una tuberia 29 adaptada. El fuelle 27 permite ventajosamente alimentar las primeras boquillas de emision
con aire con un flujo variable y/o una temperatura variable.

[0063] El dispositivo de generacion 20 segun la invencion incluye ademas segundos medios de generacion 28
de una segunda cortina de aire 30, que comprende segundos medios de difusiéon 32 que difunden la segunda cortina
de aire 30 a lo largo de dicho plano P en la zona exterior 14. Ventajosamente, los segundos medios de difusion 32
estan orientados para que la segunda cortina de aire 30 no atraviese el plano P.

[0064] Los segundos medios de difusién 32 incluyen segundas boquillas de emision de la segunda cortina de
aire 30, dispuestas cerca del plano P y orientadas para emitir la segunda cortina de aire 30 hacia la zona exterior 14,
en la segunda direccion de difusion D2.

[0065] Las segundas boquillas de emisién son alimentadas por un fuelle por medio de una tuberia 31 adaptada.
El fuelle permite ventajosamente alimentar las segundas boquillas de emision con aire con un flujo y/o una temperatura
variables.

[0066] Por ejemplo, un mismo fuelle alimenta las primeras y segundas boquillas de emisién, sin embargo, con
ramificaciones separadas, que incluyen medios separados e independientes de modificacién del flujo y la temperatura
del aire de la cortina de aire correspondiente.

[0067] Como variante, cada una de las cortinas de aire primera 26 y segunda 30 es generada por un fuelle
distinto.
[0068] Las cortinas de aire primera 26 y segunda 30, por su proximidad, interaccionan entre si, seguin el

principio denominado efecto Venturi, que permite generar conjuntamente un flujo de aire resultante que se difunde en
una direccién resultante.

[0069] La unidad de control 34 es capaz de modificar dicha direccién resultante modificando las presiones
relativas de cada cortina de aire, sin necesitar un sistema mecéanico de orientacion.

[0070] En una realizacién preferida, para reforzar el efecto Venturi, las cortinas de aire 26, 30 son generadas
con una anchura de difusién reducida, del orden de 10°, que forma asi laminas de aire. Para este fin, las boquillas de
emision estan adaptadas para generar dichas laminas de aire. Por ejemplo, las boquillas de emisién son de tipo de
efecto Coanda.

[0071] En el ejemplo descrito, las primeras y segundas boquillas estan dispuestas para emitir las cortinas de
aire primera 26 y segunda 30 verticalmente, de arriba abajo. Como variante, las boquillas primeras y segundas podrian
estar dispuestas para emitir las cortinas de aire de abajo arriba. Debe observarse que algunas boquillas podrian estar
dispuestas abajo, estando orientadas hacia arriba, y otras arriba, estando orientadas hacia abajo, para generar dos
flujos de aire, uno orientado hacia abajo y el otro hacia arriba, que se unen para formar la cortina de aire
correspondiente.

[0072] De acuerdo con una variante no representada, las boquillas primeras y segundas estan dispuestas para
emitir la cortina de aire correspondiente horizontalmente. Asimismo, algunas boquillas pueden estar dispuestas a una
y otra parte de la abertura 16, y emitir flujos de aire que se relnen para formar la cortina de aire correspondiente.

[0073] El dispositivo de generacion 20 incluye ademas una unidad de control 34 de las cortinas de aire primera
26 y segunda 30, capaz de regular el flujo y/o la temperatura del aire de esta primera cortina de aire 26 y/o de esta
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segunda cortina de aire 30. Para este fin, la unidad de control 34 es capaz de controlar cada fuelle que alimenta las
cortinas de aire primera 26 y segunda 30.

[0074] El control de la orientacién de la cortina de aire resultante por la unidad de control 34 a través de la
regulacion del flujo de las cortinas de aire primera 26 y segunda 30 permite optimizar el paso de personas a través de
la abertura 16. Mas en particular, cuando la cabina 10 es un coche de vehiculo ferroviario, permite optimizar el flujo
de pasajeros en la estacion.

[0075] Por ejemplo, la unidad de control 34 es capaz de pasar a un primer modo de funcionamiento, en el que
el flujo de la primera cortina de aire 26 aumenta y el flujo de la segunda cortina de aire 30 se reduce, para favorecer
el desplazamiento de personas desde la zona exterior 14 hacia la zona interior 12. En este caso, el flujo de aire
resultante tiene tendencia a arrastrar a las personas que entran desde la zona exterior 14 hacia la zona interior 12, y
a incitar a separarse a las personas estacionadas en la zona interior 12 cerca de la abertura 16, que puede obstaculizar
el paso de las personas que entran.

[0076] Por el contrario, la unidad de control 34 es capaz igualmente de pasar a un segundo modo de
funcionamiento, en el que el flujo de la primera cortina de aire 26 se reduce y el flujo de la segunda cortina de aire 30
aumenta para orientar el flujo de aire resultante hacia el exterior y favorecer el desplazamiento de personas hacia la
zona exterior 14. En este caso, el flujo de aire resultante tiene tendencia a arrastrar a las personas que salen desde
la zona interior 12 hacia la zona exterior 14, y a incitar a separarse a las personas estacionadas en la zona exterior 14
cerca de la abertura 16, lo que puede obstaculizar el paso de las personas que salen.

[0077] El paso del primero al segundo modo de funcionamiento puede estar temporizado a partir de la apertura
de la puerta 18, por ejemplo, para favorecer la salida de personas durante una primera temporizacion que sigue a la
apertura de la puerta 18, y después para favorecer la entrada de personas durante una segunda temporizacion, previa
al cierre de la puerta 18.

[0078] Como variante, 0 como complemento, el dispositivo 20 incluye medios de deteccién de personas 36
cerca del plano P. En este caso, la unidad de control es capaz de regular el flujo de las cortinas de aire primera 26 y/o
segunda 30 en funcion de la presencia y/o de movimientos de personas cerca de dicho plano P. Asi, en lugar de
temporizar los modos primero y segundo de funcionamiento, la unidad de control 34 permanece en el primer modo de
funcionamiento mientras se detectan personas desplazandose desde la zona interior 12 hacia la zona exterior 14, y
después permanece en el segundo modo de funcionamiento mientras se detectan personas desplazandose desde la
zona exterior 14 hacia la zona interior 12.

[0079] De acuerdo con otra variante, el paso al modo primero o segundo de funcionamiento puede estar
controlado manualmente, especialmente por el conductor del vehiculo ferroviario y/o por un agente en la estacion.

[0080] Ademas, la unidad de control 34 es capaz ventajosamente de reducir los flujos de las cortinas de aire
primera 26 y segunda 30 cuando se detectan personas cerca del plano P, por motivos de comodidad de estas
personas.

[0081] Como variante o como complemento de los modos de funcionamiento evocados anteriormente, la
unidad de control 34 presenta ventajosamente un tercer modo de funcionamiento en el que el flujo de la cortina de aire
primera 26 y/o segunda 30 aumenta, antes del paso de la puerta 18 desde su posicion abierta hasta su posiciéon
cerrada, con el fin de incitar a las personas que se encuentran cerca del plano P a alejarse de este plano P, para asi
no obstaculizar el cierre de la puerta 18.

[0082] Como variante, este aumento de flujo solo se realiza cuando los medios de deteccién 36 detectan al
menos una persona cerca del plano P.

[0083] Ventajosamente, el dispositivo 20 incluye medios de deteccion de condiciones meteoroldgicas 38 en la
zona exterior 14, por ejemplo, dispuestos en la unidad de control 34. Estos medios de deteccién 38 son especialmente
capaces de medir una temperatura en la zona exterior y/o de detectar lluvia o nieve y/o de detectar la velocidad del
viento.

[0084] La unidad de control 34 es capaz entonces de regular el flujo y/o la temperatura del primer 26 y/o de la
segunda cortina de aire 30 en funcién de las condiciones meteoroldgicas detectadas.

[0085] La temperatura de las cortinas de aire puede aumentarse especialmente cuando la temperatura exterior
medida es inferior a un umbral predeterminado, y/o cuando se controla manualmente. En este caso, la temperatura
de la segunda cortina de aire 30 es preferentemente inferior a la de la primera cortina de aire 26, de manera que la
temperatura evoluciona progresivamente desde la zona exterior 14 hacia la zona interior 12.

[0086] Asimismo, la temperatura de las cortinas de aire primera 26 y/o segunda 30 puede reducirse cuando la
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temperatura exterior detectada es superior a un umbral predeterminado, y/o cuando se controla manualmente. En este
caso, la temperatura de la segunda cortina de aire 30 es preferentemente superior a la temperatura de la primera
cortina de aire 26, de manera que la temperatura evoluciona progresivamente desde la zona exterior 14 hacia la zona
interior 12.

[0087] Las temperaturas Optimas para las cortinas de aire pueden calcularse por medio de la unidad de control
34 en funcion de la temperatura exterior, 0 como variante elegirse manualmente.

[0088] Ventajosamente, la unidad de control 34 esta configurada para aumentar el flujo de las dos cortinas de
aire 26, 30 cuando se detecta lluvia o viento. Asi, el flujo de aire resultante tiene un efecto de secado para los pasajeros
gue pasan a su través y de proteccién contra el viento.

[0089] Ventajosamente, el dispositivo 20 incluye ademas medios de climatizacion 40 de la zona interior 12,
capaces de pasar a diferentes estados de climatizacién de la zona interior 12, especialmente en funcion de las
condiciones meteoroldgicas en la zona exterior 14. En particular, los medios de climatizacién 40 son capaces de
modificar la temperatura en esta zona interior 12. Estos medios de climatizacion 40 son por ejemplo medios clasicos
gue equipan un coche de vehiculo ferroviario del estado de la técnica.

[0090] La unidad de control 34 esta conectada con estos medios de climatizacién 40, y es capaz de regular el
flujo y/o la temperatura de la primera cortina de aire 26 y/o de la segunda cortina de aire 30 en funcion del estado de
los medios de climatizacion 40.

[0091] En particular, la primera cortina de aire 26 se calienta o se enfria sustancialmente a la misma
temperatura que la prevista en la zona interior 12 por los medios de climatizacion 40.

[0092] Ventajosamente, la unidad de control 34 esta configurada para interrumpir la segunda cortina de aire
cuando la puerta 19 esta en posicion cerrada o después de una temporizacion que se realiza después del cierre de
esta puerta. En este caso, esta segunda cortina de aire 30 es reactivada antes de la apertura de la puerta 18,
especialmente en la estacién, por ejemplo, con el fin de incitar a las personas cerca de esta puerta 18 a retroceder
antes de su apertura.

[0093] Por el contrario, la primera cortina de aire 26 se mantiene ventajosamente activada incluso cuando la
puerta 18 esta cerrada, con el fin de optimizar el aislamiento térmico de la misma, y asi mantener el interior 12 en
condiciones éptimas de climatizacion.

[0094] Se observara que la invencion no se limita a la realizacion descrita, pero podria presentar diversas
variantes, en los limites del alcance de las reivindicaciones.

[0095] En particular, pueden contemplarse otras configuraciones de funcionamiento de las cortinas de aire y
de orientacion, que implican en su caso mas de dos cortinas de aire o laminas de aire.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de generacidon de cortina de aire (20) a lo largo de un plano (P) que delimita una zona interior
(12) y una zona exterior (14), que comprende medios de generacién de cortina de aire (22, 28) que incluyen medios
de difusion de cortina de aire (24, 32), capaces de difundir al menos una cortina de aire (26, 30) a lo largo del plano
(P), en al menos direcciones de difusion primera (D1) y segunda (D2) distintas, incluyendo el dispositivo de generacion
de cortina de aire (20) una unidad (34) de control capaz de controlar la difusion de la al menos una cortina de aire (26,
30) en una y/u otra de las direcciones de difusion primera (D1) y segunda (D2), caracterizado porque :

- la unidad (34) de control es capaz de regular un flujo de cada cortina de aire (26, 30), y - el dispositivo de
generacion de cortina de aire (20) incluye medios de deteccién de personas (36) cerca de dicho plano (P), estando
la unidad de control (34) configurada para regular el flujo de la al menos una cortina de aire (26, 30) en funcion de
la presencia y/o de movimientos de personas cerca de dicho plano (P),

- el dispositivo de generacion de cortina de aire (20) incluye primeros medios de generacion (22) de una primera
cortina de aire (26), que comprende primeros medios de difusion (24) que difunden la primera cortina de aire (26)
a lo largo de dicho plano (P), en la primera direccion de difusion (D1),

- el dispositivo de generacién de cortina de aire (20) incluye segundos medios (28) de generacién de una segunda
cortina de aire (30), que comprende segundos medios de difusion (32) que difunden la segunda cortina de aire
(30), alo largo de dicho plano (P), en la segunda direccion de difusion (D2),

- la unidad (34) de control es capaz de controlar la difusion de la primera cortina de aire (26) y de la segunda cortina
de aire (30), siendo la unidad de control (34) capaz de pasar a un primer modo de funcionamiento, en el que el
flujo de la primera cortina de aire (26) aumenta y/o el flujo de la segunda cortina de aire (30) se reduce para
favorecer el desplazamiento de personas desde la zona exterior (14) hacia la zona interior (12), o en un segundo
modo de funcionamiento, en el que el flujo de la primera cortina de aire (26) se reduce y/o el flujo de la segunda
cortina de aire (30) aumenta para favorecer el desplazamiento de personas desde la zona interior (12) hacia la
zona exterior (14).

2. Dispositivo de generacién de cortina de aire (20) segun la reivindicacion 1, en el que la primera direccion
de difusion (D1) se dirige hacia la zona interior (12), y la segunda direccion de difusion (D2) se dirige hacia la zona
exterior (14).

3. Dispositivo de generacién de cortina de aire (20) segun la reivindicacion 1 o 2, en el que:

- los medios de generacion (22) incluyen medios de difusidn (24) que difunden una Unica cortina de aire (26), a lo
largo de dicho plano (P), y

- el dispositivo de generacién de cortina de aire (20) incluye medios de modificacion de la orientacion de los medios
de difusién (24), entre una primera posicién en la que la cortina de aire (26) se difunde en la primera direccion de
difusion (D1), y una segunda posicién en la que la cortina de aire (26) se difunde en la segunda direccion de
difusion (D2).

4. Dispositivo de generacion de cortina de aire (20) segin una cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, en el que, las cortinas de aire primera (26) y segunda (30) que generan conjuntamente, por efecto Venturi,
un flujo de aire resultante que se difunde en una direccion resultante, la unidad de control (34) es capaz de modificar
dicha direccién resultante modificando los flujos de las cortinas de aire primera (26) y segunda (30).

5. Dispositivo de generacion de cortina de aire (20) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en
el que la unidad (34) de control es capaz de regular una temperatura de cada cortina de aire (26, 30).

6. Dispositivo de generacion de cortina de aire (20) segun la reivindicacién 5, que incluye medios de
deteccién de condiciones meteorolédgicas (38) en la zona exterior (14), especialmente de medida de una temperatura
en la zona exterior (14) y/o de deteccion de lluvia, estando la unidad de control (34) configurada para regular el flujo
ylo la temperatura de cada cortina de aire (26, 30) en funcion de las condiciones meteoroldgicas detectadas.

7. Dispositivo de generacién de cortina de aire (20) seguln la reivindicaciéon 5 o 6, que incluye medios de
climatizacion (40) de la zona interior (12), capaces de pasar por diferentes estados de climatizacién de esta zona
interior (12), estando la unidad de control (34) configurada para regular el flujo y/o la temperatura de la al menos una
cortina de aire (26, 30) en funcion del estado de los medios de climatizacién (40).

8. Dispositivo de generacién de cortina de aire (20) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en
el que los medios de difusién (24, 32) incluyen boquillas de emisién de una cortina de aire, estando al menos una de
las boquillas dispuesta para emitir la cortina de aire correspondiente verticalmente, y/o estando al menos una de las
boquillas dispuesta para emitir la cortina de aire correspondiente horizontalmente.

9. Cabina (10), especialmente cabina de vehiculo, que delimita una zona interior (12) y una zona exterior
(14), y que incluyen una abertura de paso (16) entre la zona interior (12) y la zona exterior (14), que incluye un
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dispositivo de generacién de cortina de aire (20) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, dispuesto para generar
la al menos una cortina de aire (26, 30) que recubre la abertura de paso (16), estando dicha abertura de paso (16)
definida en dicho plano (P).

10. Cabina (10) segun la reivindicacién 9, que incluye al menos una puerta (18) mévil entre una posicion
cerrada en la que la abertura de paso (16) esta obturada y una posicién abierta en la que esta abertura de paso (16)
esta liberada, estando la unidad de control (34) configurada para aumentar el flujo de la al menos una cortina de aire
(26, 30) previamente al paso de la puerta (18) desde su posicién abierta hasta su posicién cerrada.
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FIG.2
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