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DESCRIPCION
Transportador de laminas de papel y método de transporte de laminas de papel
Campo técnico

La presente invencion se refiere a un aparato de transporte de laminas de papel y a un método de transporte de
laminas de papel para transportar laminas de papel tales como billetes. Mas especificamente, la presente invencién
se refiere a un aparato de transporte de laminas de papel y a un método de transporte de laminas de papel para alinear
una lamina de papel transportada en una posicion predeterminada, tal como una posiciéon central, en la direccién a lo
ancho de una trayectoria de transporte.

Antecedentes de la técnica

En un aparato de depdsito y dispensacion de billetes que realiza procesos para depositar y dispensar billetes, como
un cajero automatico (ATM) instalado en instituciones financieras tales como bancos, un aparato de transporte de
billetes que transporta billetes esta instalado dentro del cuerpo del aparato de depdsito y dispensacion de billetes. Los
billetes transportados por dicho aparato de transporte de billetes se almacenan en recipientes de almacenamiento. Si
el ancho de la trayectoria de transporte de billetes en el aparato de transporte de billetes es mas ancho que el ancho
de la porcion de apertura del recipiente de almacenamiento, es necesario alinear el billete transportado mediante el
aparato de transporte de billetes en una posicién predeterminada, tal como la posicién central, en la direccién a lo
ancho de la trayectoria de transporte. Para que quede explicado en mayor detalle, existen varios tipos de billetes y las
dimensiones de los billetes varian segun el pais emisor y su denominacién. Por consiguiente, cuando se manipulan
varios tipos de billetes, si cada tipo de billete se almacena en un recipiente de almacenamiento diferente con el tamafo
apropiado para el tipo de billete, la dimensién de las porciones de apertura de los recipientes de almacenamiento sera
diferente segun el tipo de billete. Por lo tanto, para poder guardar con seguridad los billetes en los distintos tipos de
recipientes de almacenamiento, es necesario alinear la posicién del billete en la direccién a lo ancho de la trayectoria
de transporte en la posicion predeterminada.

Con respecto al ajuste de la posicion de un billete en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte, la solicitud
de patente japonesa abierta a inspeccion publica n.° 2006-111446 (JP2006-111446A) divulga un aparato de
desplazamiento de billetes. Este aparato de desplazamiento de billetes incluye varios rodillos de transporte inclinados.
Una superficie del rodillo de transporte inclinado se forma con un miembro de caucho, y un billete se desplaza
forzadamente a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte inclinando el billete por medio de los
rodillos de transporte inclinados.

Sumario de la invenciéon

No obstante, en el aparato convencional de desplazamiento de billetes divulgado en la solicitud de patente japonesa
abierta a inspeccion publica n.° 2006-111446 (JP2006-111446A), debido a que el billete se desplaza forzadamente
por medio de los rodillos para ajustar la posicion del billete en la direccidn a lo ancho de la trayectoria de transporte,
si se transporta un billete dafnado mediante el aparato de transporte de billetes, se pueden producir problemas tales
como la rotura del billete. Ademas, en el aparato convencional de desplazamiento de billetes, la posicién de una unidad
de desplazamiento que desplaza el billete a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte es fija.
Por lo tanto, puede darse el problema de que el billete no se pueda desplazar con seguridad a lo largo de la direccion
a lo ancho de la trayectoria de transporte dependiendo de la posicién del billete en relacion con la trayectoria de
transporte y el estado de inclinacion del billete. No obstante, el documento DE 10 2008 038 771 A1 divulga un aparato
de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1 y un método de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 17.

La presente invencion se ha disefiado en consideracion de lo expuesto anteriormente. Es un objeto de la presente
invencion proporcionar un aparato de transporte de laminas de papel y un método de transporte de laminas de papel
capaz de alinear una lamina de papel en una posicion predeterminada desplazando con seguridad la lamina de papel
a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte, y capaz también de evitar el dafio de la lamina de
papel durante la alineacién de la lamina de papel en la posicién predeterminada en la direccién a lo ancho de la
trayectoria de transporte.

Un aparato de transporte de laminas de papel es un aparato de transporte de laminas de papel que transporta una
lamina de papel a lo largo de una trayectoria de transporte, el cual incluye un miembro de transporte que se puede
deslizar a lo largo de una direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte y transporta la lamina de papel a lo largo
de la trayectoria de transporte; una unidad de deteccion de laminas de papel que esta dispuesta en un lado aguas
arriba del miembro de transporte en una direccion de transporte de laminas de papel a lo largo de la trayectoria de
transporte y detecta una posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte; y
una unidad de control que calcula una cantidad de movimiento del miembro de transporte en funcién de una posicion
de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte detectada por la unidad de deteccion
de laminas de papel y una posicion predeterminada previamente establecida de la lamina de papel en la direccion a
lo ancho de la trayectoria de transporte, y realiza un control para deslizar el miembro de transporte por la cantidad de
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movimiento calculada cuando la lamina de papel es transportada mediante el miembro de transporte.

En el aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencion, el miembro de transporte puede incluir un
par de rodillos superiores e inferiores que transportan la lamina de papel pellizcando la lamina de papel entre medias.

El aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencion puede incluir ademas una unidad de deteccion
de posicion que detecta una posicion del miembro de transporte en la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte.

En el aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencion, el miembro de transporte puede estar
dispuesto en una primera porcion de guia que constituye la trayectoria de transporte, y la primera porcion de guia
puede tener la capacidad de deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte de forma
integral con el miembro de transporte.

En este caso, la primera porcion de guia puede incluir un par de primeras porciones de guia dispuestas para estar
separadas entre si, en la que la trayectoria de transporte se forma entre las primeras porciones de guia, y el par de
primeras porciones de guia puede tener la capacidad de deslizarse de modo que se puedan cambiar, respectivamente,
una distancia entre las primeras porciones de guia en un lado de entrada de la trayectoria de transporte dispuesta
entre el par de las primeras porciones de guia y una distancia entre las primeras porciones de guia en un lado de
salida de la trayectoria de transporte.

Es mas, el par de las primeras porciones de guia puede ser capaz respectivamente de balancearse alrededor de un
eje, y el aparato de transporte de laminas de papel puede incluir un mecanismo de balanceo de la porcidon de guia
para cambiar la distancia entre las primeras porciones de guia en el lado de entrada de la trayectoria de transporte
dispuesto entre primeras porciones de guia y la distancia entre las primeras porciones de guia en el lado de salida de
las mismas balanceando el par de primeras porciones de guia, respectivamente.

En el aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencion, el miembro de transporte puede estar
dispuesto en una segunda porciéon de guia que constituye la trayectoria de transporte, la segunda porciéon de guia
puede estar firmemente fijada y el miembro de transporte puede tener la capacidad de deslizarse a lo largo de la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte con respecto a la segunda porcion de guia.

En el aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencion, el miembro de transporte incluye una
pluralidad de los miembros de transporte dispuestos en tandem a lo largo de la direccién de transporte de laminas de
papel, en la trayectoria de transporte, la lamina de papel se transporta secuencialmente comenzando desde el miembro
de transporte dispuesto en el lado mas aguas arriba hacia los miembros de transporte dispuestos en el lado aguas
abajo del mismo, y la unidad de control controla que los miembros de transporte se deslicen a lo largo de la direccion
a lo ancho de la trayectoria de transporte, de modo que una suma total de cantidades de movimiento de la lamina de
papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte realizada por los miembros de transporte sea igual a la
cantidad de movimiento calculada cuando la lamina de papel es transportada secuencialmente mediante los miembros
de transporte.

En este caso, si la cantidad de movimiento calculada es menor que la cantidad de movimiento maxima de cada uno
de los miembros de transporte, la unidad de control puede controlar solo una parte de los varios miembros de
transporte a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte.

Es mas, cuando la lamina de papel se ha transportado de un miembro de transporte a otro miembro de transporte
dispuesto en una etapa posterior al miembro de transporte, la unidad de control puede realizar un control para mover
el miembro de transporte a una posicién donde pueda recibir una lamina de papel posterior.

Es mas, en la unidad de control, la duracién de tiempo desde un punto de tiempo en el que la unidad de deteccién de
lamina de papel o una unidad de deteccién de sincronizacién de transporte del lado de entrada detecta la lamina de
papel que detecta un tiempo de transporte de la lamina de papel dispuesta en un lado aguas arriba de los miembros
de transporte en la direccién de transporte de laminas de papel a un punto de tiempo en el que se va a iniciar el
deslizamiento de los miembros de transporte puede establecerse para cada uno de los miembros de transporte, y la
unidad de control puede realizar un control para deslizar los miembros de transporte a lo largo de la direccion a lo
ancho de la trayectoria de transporte después de que haya transcurrido el tiempo establecido anteriormente para cada
uno de los miembros de transporte después de que la unidad de deteccién de la lamina de papel o la unidad de
deteccion de sincronizacion de transporte del lado de entrada hayan detectado la lamina de papel.

Es mas, el aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencion puede incluir ademas una unidad de
deteccion de sincronizacion de transporte que detecta el paso de la [amina de papel en cada miembro de transporte
y, cuando la unidad de deteccion de sincronizacion de transporte ha detectado el paso de la lamina de papel, la unidad
de control puede realizar un control para deslizar el miembro de transporte correspondiente a esta unidad de deteccion
de sincronizacion de transporte a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte.
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El aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencién puede incluir ademas un primer miembro de
transporte fijo y un segundo miembro de transporte fijo dispuestos en un lado aguas arriba y en un lado aguas abajo
del miembro de transporte en la direccion de transporte de laminas de papel, estando el primer miembro de transporte
fijo y el segundo miembro de transporte fijo firmemente fijados y transportando la lamina de papel a lo largo de la
trayectoria de transporte, la unidad de deteccion de lamina de papel también puede detectar una cantidad de
inclinacion de la lamina de papel, y la unidad de control puede realizar un control para deslizar el miembro de transporte
a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte para corregir un estado de inclinacién de la lamina
de papel en funcién de la cantidad de inclinacién de la lamina de papel detectada por la unidad de deteccién de laminas
de papel cuando la lamina de papel se transporta desde el primer miembro de transporte fijo hasta el miembro de
transporte o cuando la lamina de papel se transporta desde el miembro de transporte y es recibida por el segundo
miembro de transporte fijo.

En el aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencién, el miembro de transporte puede incluir una
pluralidad de miembros de transporte dispuestos en tandem a lo largo de la direccién de transporte de laminas de
papel, en la trayectoria de transporte, la lamina de papel se transporta secuencialmente comenzando desde el miembro
de transporte dispuesto en el lado mas aguas arriba hacia los miembros de transporte dispuestos en el lado aguas
abajo del mismo, la unidad de deteccion de laminas de papel también puede detectar la cantidad de inclinacion de la
lamina de papel y, cuando la lamina de papel se transporta desde un miembro de transporte hasta otro miembro de
transporte dispuesto en una etapa posterior al miembro de transporte, la unidad de control puede controlar al menos
uno de un miembro de transporte y el otro miembro de transporte para deslizarse a lo largo de la direccién a lo ancho
de la trayectoria de transporte para corregir el estado inclinado de la lamina de papel en funcion de la cantidad de
inclinacién de la lamina de papel detectada por la unidad de deteccién de laminas de papel.

Es mas, en el miembro de transporte, una pluralidad de pares de rodillos superiores e inferiores que transportan la
lamina de papel pellizcando la lamina de papel entre medias puede disponerse en tandem a lo largo de la direccion a
lo ancho de la trayectoria de transporte, y la unidad de control puede ajustar una velocidad de rotacién de cada uno
de la pluralidad de pares de rodillos dispuestos en el miembro de transporte para corregir el estado inclinado de la
lamina de papel en funcién de la cantidad de inclinacién de la lamina de papel detectada por la unidad de deteccion
de laminas de papel cuando la lamina de papel es transportada por el miembro de transporte.

El aparato de transporte de laminas de papel de la presente invencién puede incluir ademas un primer miembro de
transporte fijo y un segundo miembro de transporte fijo dispuesto en el lado aguas arriba y en el lado aguas abajo del
miembro de transporte en la direccién de transporte de laminas de papel, estando el primer miembro de transporte fijo
y el segundo miembro de transporte fijo firmemente fijados y transportan la lamina de papel a lo largo de la trayectoria
de transporte, el primer miembro de transporte fijo, el miembro de transporte y el segundo miembro de transporte fijo
pueden estar constituidos por un par de rodillos superiores e inferiores que transportan la lamina de papel pellizcando
la lamina de papel entre medias, y los rodillos del primer miembro de transporte fijo, el miembro de transporte y el
segundo miembro de transporte fijo pueden ser accionados mediante un unico sistema de accionamiento.

En este caso, la fuerza de accionamiento de los rodillos puede transmitirse entre el primer miembro de transporte fijo,
el miembro de transporte y el segundo miembro de transporte fijo a través de un engranaje transmisor que se extiende
a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte.

Un método de transporte de laminas de papel es un método de transporte de laminas de papel realizado por un aparato
de transporte de laminas de papel que incluye un miembro de transporte que se puede deslizar a lo largo de una
direccion a lo ancho de una trayectoria de transporte y transporta una lamina de papel a lo largo de la trayectoria de
transporte, incluyendo el método detectar una posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria
de transporte en una posicién en un lado aguas arriba del miembro de transporte en una direccion de transporte de
laminas de papel; calcular una cantidad de movimiento del miembro de transporte en funcién de la posicion detectada
de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte y una posicién predeterminada
previamente establecida de la lamina de papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte; y deslizar el
miembro de transporte a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte por la cantidad de movimiento
calculada cuando la lamina de papel es transportada por el miembro de transporte.

En el método de transporte de laminas de papel de la presente invencién, el miembro de transporte puede incluir un
par de rodillos superiores e inferiores que transportan la lamina de papel pellizcando la lamina de papel entre medias,
y la lamina de papel puede transportarse mientras se pellizca entre el par de rodillos superiores e inferiores cuando la
lamina de papel es transportada por el miembro de transporte.

En el método de transporte de laminas de papel de la presente invencién, una pluralidad de los miembros de transporte
esta dispuesta en tandem a lo largo de la direccién de transporte de laminas de papel, en la trayectoria de transporte,
la lamina de papel se transporta secuencialmente comenzando desde el miembro de transporte dispuesto en el lado
mas aguas arriba hacia los miembros de transporte dispuestos en el lado aguas abajo del mismo y, cuando la lamina
de papel es transportada secuencialmente por los miembros de transporte, los miembros de transporte pueden
deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte, de modo que una suma total de las
cantidades de movimiento de la lamina de papel realizada por los miembros de transporte en la direccién a lo ancho
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de la trayectoria de transporte sea igual a la cantidad de movimiento calculada.
Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es un diagrama estructural esquematico de un aparato de transporte de laminas de papel de acuerdo
con una primera realizacién de la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1.

La figura 3 es una vista en perspectiva del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en las figuras 1y
2.

La figura 4 es una vista en perspectiva de una estructura detallada de un mecanismo de transporte deslizante del
aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1 y similares.

La figura 5 es un diagrama de bloques funcional del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la
figura 1 y similares.

Las figuras 6A(a) a 6A(e) son dibujos explicativos de un ejemplo de un método de transporte de laminas de papel
realizado por el aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1 y similares.

Las figuras 6B(a) a 6B(f) son dibujos explicativos continuados de la figura 6A(e) y muestran el método de transporte
de laminas de papel realizado por el aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1 y similares.
Las figuras 7(a) a 7(f) son dibujos explicativos de otro ejemplo del método de transporte de laminas de papel
realizado por el aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1 y similares.

La figura 8 es un dibujo explicativo de un método para corregir un estado inclinado de la lamina de papel realizado
en el aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1 y similares.

La figura 9 es una vista lateral en seccion transversal de un aparato de transporte de laminas de papel de acuerdo
con una segunda realizacion de la presente invencion.

La figura 10 es una vista en perspectiva de una estructura de una porcién de guia superior y una porcion de guia
inferior de un mecanismo de transporte deslizante del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la
figura 9.

La figura 11 es una vista lateral de un mecanismo para balancear la porcidon de guia superior y la porcion de guia
inferior del mecanismo de transporte deslizante del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura
9y similares.

La figura 12 es una vista superior del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 9.

La figura 13 es una vista en perspectiva de una estructura de un mecanismo de transporte intermedio de un aparato
de transporte de laminas de papel de acuerdo con una tercera realizacion de la presente invencion.

La figura 14 es una vista superior del mecanismo de transporte intermedio mostrado en la figura 13.

La figura 15 es una vista lateral en seccion transversal del mecanismo de transporte intermedio cuando se ve a lo
largo de las flechas A-A.

Descripcion de las realizaciones
Primera realizacion

A continuacion, se explicara una primera realizacion de la presente invencion con referencia a los dibujos adjuntos.
Las figuras 1 a 8 muestran un aparato de transporte de laminas de papel y un método de transporte de laminas de
papel de acuerdo con la presente realizacion. Entre los dibujos, la figura 1 es un diagrama estructural esquematico del
aparato de transporte de laminas de papel de acuerdo con la presente realizacion, la figura 2 es una vista lateral del
aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1 y la figura 3 es una vista en perspectiva del aparato
de transporte de laminas de papel mostrado en las figuras 1 y 2. La figura 4 es una vista en perspectiva de una
estructura detallada de un mecanismo de transporte deslizante del aparato de transporte de laminas de papel mostrado
en la figura 1 y similares. La figura 5 es un diagrama de bloques funcional del aparato de transporte de laminas de
papel mostrado en la figura 1 y similares. Las figuras 6A y 6B son dibujos explicativos de un ejemplo del método de
transporte de laminas de papel realizado por el aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1y
similares y la figura 7 es un dibujo explicativo de otro ejemplo del método de transporte de laminas de papel realizado
por el aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 1 y similares. La figura 8 es un dibujo explicativo
de un método para corregir un estado inclinado de la Iamina de papel realizado en el aparato de transporte de laminas
de papel mostrado en la figura 1 y similares.

Un aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacién transporta laminas de papel
tales como billetes (la lamina de papel se muestra con un simbolo de referencia P en la figura 1 y similares), una a
una. Al transportar la lamina de papel, el aparato de transporte de laminas de papel 10 alinea la lamina de papel
transportada en una posicion predeterminada, tal como una posicion central en una direccién a lo ancho (es decir, en
una direccion hacia arriba y hacia abajo en la figura 1), de una trayectoria de transporte 11. El aparato de transporte
de laminas de papel 10 se puede usar como un aparato de transporte de billetes instalado dentro de un cuerpo de un
aparato de deposito y dispensacion de billetes que realiza el depdsito y la dispensacion de billetes, tal como un cajero
automatico y similares, instalado en una institucion financiera tal como un banco, por ejemplo. El aparato de transporte
de laminas de papel 10 ajusta la posicion del billete en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte en la
posicion predeterminada, de modo que los billetes se almacenen con seguridad en varios recipientes de
almacenamiento dispuestos dentro del cuerpo del aparato de depdsito y dispensacion de billetes. A continuacion, se
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explicara una configuracion esquematica del aparato de transporte de laminas de papel 10.

El aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion incluye una primera unidad
de transporte fija 20, que esta firmemente fijada y transporta una lamina de papel a lo largo de la trayectoria de
transporte 11; varios (por ejemplo, cuatro) mecanismos de transporte deslizante 30, que pueden deslizarse a lo largo
de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 (es decir, en la direccion hacia arriba y hacia abajo en la
figura 1) y transportar la lamina de papel recibida de la primera unidad de transporte fija 20; y una segunda unidad de
transporte fija 50, que esta firmemente fijada y transporta la lamina de papel recibida desde el mecanismo de transporte
deslizante 30. Las unidades de transporte del lado aguas arriba 12 estan dispuestas en un lado aguas arriba de la
primera unidad de transporte fija 20 en una direccion de transporte de laminas de papel. Tal y como se muestra en la
figura 1, las laminas de papel son transportadas por el aparato de transporte de laminas de papel 10, una a una, de
derecha a izquierda a lo largo de la trayectoria de transporte 11, que se extiende en la direccion izquierda-derecha en
la figura 1. Las laminas de papel se transportan con un borde corto de las mismas en paralelo a la direccion de
transporte de laminas de papel. No obstante, la estructura del aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo
con la presente realizacion no esta limitada a la explicada anteriormente. Por ejemplo, las laminas de papel se pueden
transportar con un borde largo de las mismas en paralelo a la direccién de transporte de laminas de papel.

A continuacion, se explicara cada componente del aparato de transporte de laminas de papel 10.

Tal y como se muestra en las figuras 1y 2, cada unidad de transporte del lado aguas arriba 12 incluye una correa de
transporte lateral superior 14, que se estira alrededor de varios rodillos superiores 15, y una correa de transporte
inferior 16, que se estira alrededor de varios rodillos inferiores 17. En la figura 1, se muestra una estructura de la correa
de transporte inferior 16 en un estado en el que la correa de transporte lateral superior 14 y los rodillos superiores 15
se desmontan del aparato de transporte de laminas de papel 10. En la presente realizacion, un motor de accionamiento
esta dispuesto en un rodillo inferior 17 entre los varios rodillos inferiores 17. Cuando este rodillo inferior 17 es girado
por el motor de accionamiento, la correa de transporte inferior 16 circula y se mueve en sentido levogiro en la figura 2.
La correa de transporte lateral superior 14 gira conjuntamente con la correa de transporte inferior 16. Es decir, cuando
la correa de transporte inferior 16 circula y se mueve en el sentido levagiro en la figura 2, la correa de transporte lateral
superior 14 gira conjuntamente en el sentido dextrégiro en la figura 2. En la unidad de transporte del lado aguas arriba
12, la lamina de papel se transporta de derecha a izquierda en las figuras 1y 2 en un estado en el que la lamina de
papel esta pellizcada entre la correa de transporte lateral superior 14 y la correa de transporte inferior 16. Tal y como
se muestra en la figura 1, un par de correas de transporte inferiores izquierda y derecha 16 esta dispuesto a lo largo
de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 (es decir, en la direccion hacia arriba y hacia abajo en la
figura 1. Ademas, aunque no se muestra en los dibujos, con respecto a la correa de transporte lateral superior 14
correspondiente a la correa de transporte inferior 16, se dispone un par de correas de transporte superiores izquierda
y derecha a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11.

Tal y como se muestra en las figuras 1y 2, la primera unidad de transporte fija 20 incluye una porcién de guia superior
22 y una porcién de guia inferior 24 que estan dispuestas para estar separadas verticalmente entre si con un ligero
espacio libre. La trayectoria de transporte 11 a lo largo de la cual se transporta la lamina de papel esta formada entre
la porcién de guia superior 22 y la porcion de guia inferior 24. Tal y como se muestra en la figura 1, un par de rodillos
de transmision izquierdo y derecho 26 esta dispuesto en la porcion de guia inferior 24 a lo largo de la direccioén a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11. En la porcion de guia superior 22, se dispone un par de rodillos impulsados
izquierdo y derecho 28 para oponerse a los rodillos de transmisién 26 a lo largo de la direcciéon a lo ancho de la
trayectoria de transporte 11. En la figura 1, se muestra la estructura de la porcién de guia inferior 24 y los rodillos de
transmision 26 en un estado en el que la porcidn de guia superior 22 y los rodillos impulsados 28 se desmontan de la
primera unidad de transporte fija 20.

En la primera unidad de transporte fija 20, un miembro de alta friccion, tal como un miembro de caucho, esta dispuesto
en una superficie circunferencial exterior de cada rodillo de transmisién 26, por ejemplo. Los rodillos de transmision
26 giran mediante una unidad de accionamiento de rodillos 60 explicada mas adelante a través de un eje de
transmision 29 en el sentido levégiro en la FIG. 2. Un miembro de metal esta dispuesto en la superficie circunferencial
exterior de cada rodillo impulsado 28. Los rodillos impulsados 28 estan dispuestos en la porciéon de guia superior 22
de modo que los rodillos impulsados 28 entren en contacto y giren conjuntamente con los rodillos de transmision 26.
Cuando la lamina de papel se transporta en una porcion de pellizco formada entre los rodillos de transmision 26 y los
rodillos impulsados 28, la lamina de papel se transporta hacia la izquierda en las figuras 1y 2 a lo largo de la trayectoria
de transporte 11.

La segunda unidad de transporte fija 50, de manera similar a la primera unidad de transporte fija 20, incluye una
porcion de guia superior 52 y una porcion de guia inferior 54 que estan dispuestas para estar separadas verticalmente
entre si con un ligero espacio libre. La trayectoria de transporte 11 a lo largo de la cual se transporta la lamina de papel
esta formada entre la porcidon de guia superior 52 y la porcion de guia inferior 54. Tal y como se muestra en la figura
1, un par de rodillos de transmision izquierdo y derecho 56 esta dispuesto en la porcion de guia inferior 54 a lo largo
de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Ademas, en la porcion de guia superior 52, un par de
rodillos de transmision izquierdo y derecho 58 esta dispuesto para oponerse a los rodillos de transmisién 56 a lo largo
de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. En la figura 1, se muestra la estructura de la porcion de
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guia inferior 54 y los rodillos de transmision 56 en un estado en el que la porcion de guia superior 52 y los rodillos
impulsados 58 se desmontan de la segunda unidad de transporte fija 50.

En la segunda unidad de transporte fija 50, un miembro de alta friccion tal como un miembro de caucho esta dispuesto
en una superficie circunferencial exterior de cada rodillo de transmisién 56, por ejemplo. Los rodillos de transmision
56 giran mediante la unidad de accionamiento de rodillos 60 explicada mas adelante a través de un eje de transmision
59 en el sentido levagiro en la figura 2. Un miembro de metal esta dispuesto en una superficie circunferencial exterior
de cada rodillo impulsado 58. Los rodillos impulsados 58 estan dispuestos en la porcion de guia superior 52 de modo
que los rodillos impulsados 58 entren en contacto y giren conjuntamente con los rodillos de transmisiéon 56. Cuando la
lamina de papel se transporta en una porcion de pellizco formada entre los rodillos de transmision 56 y los rodillos
impulsados 58, la lamina de papel se transporta hacia la izquierda en las figuras 1 y 2 a lo largo de la trayectoria de
transporte 11.

Varios (por ejemplo, cuatro) mecanismos de transporte deslizante 30 estan dispuestos en tandem entre la primera
unidad de transporte fija 20 y la segunda unidad de transporte fija 50 a lo largo de la direccion de transporte de laminas
de papel. Cada mecanismo de transporte deslizante 30 se puede deslizar a lo largo de la direccién a lo ancho de la
trayectoria de transporte 11 (en la direccion hacia arriba y hacia abajo en la figura 1) independientemente de los otros
mecanismos de transporte deslizante 30. Con esta configuracion, la lamina de papel transportada desde cada
mecanismo de transporte deslizante 30 hasta la segunda unidad de transporte fija 50 esta alineada en la posicion
predeterminada (por ejemplo, la posicidon central) en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11
desplazando la lamina de papel con estos mecanismos de transporte deslizante 30 a lo largo de la direccion a lo ancho
de la trayectoria de transporte 11. Por consiguiente, la lamina de papel se puede alinear en la posicion predeterminada
independientemente de la posicién de la lamina de papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11
en la primera unidad de transporte fija 20 dispuesta en el lado aguas arriba de cada mecanismo de transporte
deslizante 30.

Tal y como se muestra en las figuras 1 y 2, cada mecanismo de transporte deslizante 30 incluye una porcién de guia
superior 32 y una porcion de guia inferior 34 que estan dispuestas para estar separadas verticalmente entre si con un
ligero espacio libre. La trayectoria de transporte 11 a lo largo de la cual se transporta la lamina de papel esta formada
entre la porcién de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34. La porcion de guia superior 32 y la porcion de guia
inferior 34 estan acopladas entre si, por lo que la porcion de guia superior 32 y la porcién de guia inferior 34 se pueden
deslizar de forma integral a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Tal y como se muestra
en la figura 1, un par de rodillos de transmision izquierdo y derecho 36 esta dispuesto en la porcion de guia inferior 34
a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Ademas, en la porcion de guia superior 32, un
par de rodillos impulsados izquierdo y derecho 38 esta dispuesto para oponerse a los rodillos de transmision 36 a lo
largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. En la figura 1, se muestra la estructura de la porcién
de guia inferior 34 y el rodillo de transmision 36 en un estado en el que se muestra la porciéon de guia superior 32 y
los rodillos impulsados 38 de cada mecanismo de transporte deslizante 30.

En cada mecanismo de transporte deslizante 30, un miembro de alta friccion, tal como un miembro de caucho, esta
dispuesto en una superficie circunferencial exterior de cada rodillo de transmision 36, por ejemplo. Los rodillos de
transmision 36 giran mediante la unidad de accionamiento de rodillos 60 explicada mas adelante a través de un eje
de transmisién 39 en el sentido levégiro en la figura 2. Un miembro de metal esta dispuesto en una superficie
circunferencial exterior de cada rodillo impulsado 38. Ademas, los rodillos impulsados 38 estan dispuestos en la porcion
de guia superior 32 de modo que los rodillos impulsados 38 contacten y giren conjuntamente con el rodillo de
transmisién 36. Cuando la lamina de papel se transporta en una porciéon de pellizco formada entre los rodillos de
transmision 36 y los rodillos impulsados 38, la lamina de papel se transporta hacia la izquierda en las figuras 1y 2 a
lo largo de la trayectoria de transporte 11. En la presente realizacion, un miembro de transporte que se desliza a lo
largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 y transporta la lamina de papel a lo largo de la
trayectoria de transporte 11 esta constituido por los rodillos de transmisién 36 y los rodillos impulsados 38. De manera
adicional, en la presente realizacion, una primera porcion de guia esta constituida por la porcion de guia superior 32 y
la porciéon de guia inferior 34 y la trayectoria de transporte 11 esta formada entre ellas.

A continuacién, en cada mecanismo de transporte deslizante 30, se explicara, con referencia a la figura 4, un
mecanismo que desliza de forma integral la porcion de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 a lo largo de la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Tal y como se muestra en la figura 4, dos carriles de guia 40 y
41, que se extienden paralelos entre si a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11, estan
dispuestos debajo de la porcién de guia inferior 34. Un primer miembro de porcion inferior 34a esta unido en el centro
y la porcion inferior de la porcion de guia inferior 34. Un segundo miembro de porcion inferior 34b y un tercer miembro
de porcion inferior 34c estan unidos en ambos extremos de la porcion inferior de la porcidon de guia inferior 34. Un
miembro cilindrico esta dispuesto en el primer miembro de porcion inferior 34a 'y, con el carril de guia 40 que atraviesa
el miembro cilindrico, el primer miembro de porcion inferior 34a puede deslizarse y guiarse a lo largo del carril de guia
40 en la direccion horizontal. Un miembro cilindrico esta dispuesto en el segundo miembro de porcion inferior 34b y el
tercer miembro de porcioén inferior 34c, respectivamente y, con el carril de guia 41 que atraviesa estos miembros
cilindricos, el segundo miembro de porcion inferior 34b y el tercer miembro de porcién inferior 34c pueden deslizarse
y guiarse a lo largo del carril de guia 41 en la direccion horizontal.
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En cada mecanismo de transporte deslizante 30, una correa de transmision sin fin 42 esta dispuesta debajo de cada
carril de guia 40 y 41 a lo largo de la direccion horizontal. La correa de transmision 42 se estira alrededor de varias
poleas que incluyen una polea de transmision 44 (las poleas distintas de la polea de transmision 44 se han omitido de
la figura 4). En cada mecanismo de transporte deslizante 30, se dispone un motor de accionamiento 46 tal como un
motor paso a paso, que hace girar la polea de transmision 44 en las direcciones hacia delante y hacia atras. Una
porcion de unién de correa 34d esta dispuesta en el segundo miembro de porcién inferior 34b unido a la porcion de
guia inferior 34 en su porcion inferior. La porcion de unidn de correa 34d esta unida a la correa de transmision 42. Con
esta configuracion, cuando el motor de accionamiento 46 gira la polea de transmision 44, la correa de transmision 42
estirada alrededor de la polea de transmisién 44 circula y se mueve, de este modo, la porcién de unién de correa 34d
se mueve en la direccion horizontal y, de ese modo, el segundo miembro de porcion inferior 34b y el tercer miembro
de porcion inferior 34c se mueven a lo largo del carril de guia 41. En esta situacion, el primer miembro de porcidon
inferior 34a también se mueve a lo largo del carril de guia 40, por lo que la porcion de guia superior 32 y la porcion de
guia inferior 34 se deslizan de forma integral a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. En
la presente realizacion, el accionamiento giratorio de la polea de transmisién 44 impartido por el motor de
accionamiento 46 esta controlado por una unidad de control 80 explicada mas adelante.

En cada mecanismo de transporte deslizante 30, se dispone un sensor de deteccion de posiciéon 76 del mecanismo
de transporte deslizante (véase la figura 5; el sensor de deteccion de posicion 76 del mecanismo de transporte
deslizante no se muestra en las figuras 1 a 4) que detecta la posicion de la porciéon de guia superior 32 y la porcién de
guia inferior 34 en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 (es decir, en la direccién hacia arriba 'y
hacia abajo en la figura 1). Mas especificamente, el sensor de deteccién de posicion 76 del mecanismo de transporte
deslizante detecta la posicion del primer miembro de la porcion inferior 34a unido a la porcion de guia inferior 34 en la
posicion central de la porcion inferior del mismo, por ejemplo, y detecta la posicién de la porcion de guia superior 32 y
la porcion de guia inferior 34 en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 en funcion de la posicion del
primer miembro de la porcion inferior 34a en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. En cada
mecanismo de transporte deslizante 30, se dispone un sensor de deteccién de sincronizaciéon de transporte 78 que
detecta el paso de la lamina de papel (véase la figura 5; no mostrado en las figuras 1 a 4). El sensor de deteccién de
sincronizacion de transporte 78 esta dispuesto en la superficie inferior de la porcién de guia superior 32 o en la
superficie superior de la porcion de guia inferior 34. Cuando la lamina de papel pasa la posicion predeterminada en la
trayectoria de transporte 11 en cada mecanismo de transporte deslizante 30, que es una posicion entre la porcién de
guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34, el sensor de deteccion de sincronizacion de transporte 78 detecta que
la lamina de papel ha pasado la posicién predeterminada. La informacién de deteccién obtenida por el sensor de
deteccion de posicion 76 del mecanismo de transporte deslizante y el sensor de deteccion de sincronizacion de
transporte 78 se transmite a la unidad de control 80 explicada mas adelante.

En la presente realizacion, los rodillos de transmision 26 de la primera unidad de transporte fija 20, los rodillos de
transmision 36 de cada mecanismo de transporte deslizante 30 y los rodillos de transmisién 56 de la segunda unidad
de transporte fija 50 son todos accionados por un Unico sistema de accionamiento, es decir, la unidad de accionamiento
de rodillos 60. Los detalles de una estructura de la unidad de accionamiento de rodillos 60 se explicaran con referencia
a las figuras 1y 3. Tal y como se muestra en las figuras 1 y 3, se disponen ruedas dentadas 29a, 39a, 59a en una
porcién de borde delantero del eje de transmision 29 de los rodillos de transmision 26 de la primera unidad de
transporte fija 20, los ejes de transmisién 39 de los rodillos de transmision 36 de cada mecanismo de transporte
deslizante 30 y el eje de transmision 59 de los rodillos de transmision 56 de la segunda unidad de transporte fija 50,
respectivamente. Cada engranaje transmisor 64 esta dispuesto respectivamente entre las ruedas dentadas 29a, 39a,
59a. Un engranaje transmisor 62 esta dispuesto de manera que se acople con la rueda dentada 29a en una porcion
de borde delantero del eje de transmision 29 de los rodillos de transmision 26 de la primera unidad de transporte fija
20. Ademas, un engranaje transmisor 61 esta dispuesto de manera que se acople con el engranaje transmisor 62.
Cuando el engranaje transmisor 61 gira mediante un motor de accionamiento no mostrado, que puede ser un motor
paso a paso, por ejemplo, la rueda dentada 29a gira a través del engranaje transmisor 62, y la fuerza de accionamiento
giratorio se transmite a las ruedas dentadas 39a y 59a a través de cada engranaje transmisor 64. De esta manera,
cada eje de transmision 29, 39, 59 gira de forma integral y cada rodillo de transmision 26, 36, 56 también gira de forma
integral.

Tal y como se muestra en las figuras 1y 3, cada engranaje transmisor 64 se extiende a lo largo de la direccién a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11 (es decir, en la direccion longitudinal de cada eje de transmision 39). Con esta
configuracion, incluso si la porcion de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 de cada mecanismo de transporte
deslizante 30 se han deslizado a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 y el eje de
transmision 39 de los rodillos de transmision 36 se ha movido a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte 11, el acoplamiento entre cada rueda dentada 39a y cada engranaje transmisor 64 no se liberara. Por
consiguiente, si el eje de transmision 39 de los rodillos de transmision 36 se ha movido a lo largo de la direccion a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11, los rodillos de transmision 26, 36, 56 pueden girar de forma integral mediante
la unidad de accionamiento de rodillos 60.

Tal y como se muestra en la figura 1, en el aparato de transporte de laminas de papel 10, un sensor de deteccién de
lamina de papel del lado de entrada 70 esta dispuesto en el lado aguas arriba de la primera unidad de transporte fija
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20 en la direccién de transporte de laminas de papel. Ademas, un sensor de deteccion de laminas de papel del lado
de salida 72 (véase la figura 5, no mostrado en las figuras 1 a 4) esta dispuesto en el lado aguas abajo de la segunda
unidad de transporte fija 50 en la direccién de transporte de laminas de papel. El sensor de deteccion de lamina de
papel del lado de entrada 70 detecta la longitud a lo ancho, la posicién en la direccién a lo ancho de la trayectoria de
transporte 11, el angulo de inclinacién (cantidad de inclinacion) y similares de la lamina de papel transportada por la
unidad de transporte del lado aguas arriba 12 a lo largo de la trayectoria de transporte 11. La informacién de deteccion
sobre la lamina de papel obtenida por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 se transmite
a la unidad de control 80 explicada mas adelante. El sensor de detecciéon de laminas de papel del lado de salida 72
detecta la longitud a lo ancho, la posicién en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11, el angulo de
inclinacion (cantidad de inclinacién) y similares de la lamina de papel transportada después de haber sido alineada
por cada mecanismo de transporte deslizante 30 en la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicion central y
similares) en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. La informacién de deteccion sobre la lamina de
papel obtenida por el sensor de deteccién de lamina de papel del lado de salida 72 también se transmite a la unidad
de control 80 explicada mas adelante. La unidad de control 80 determina si la lamina de papel esta alineada con
precisiéon por cada mecanismo de transporte deslizante 30 en la posicidon predeterminada en la direcciéon a lo ancho
de la trayectoria de transporte 11 en funcién de la informacion de deteccion sobre la lamina de papel recibida desde
el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de salida 72.

Tal y como se muestra en la figura 1 y similares, en el aparato de transporte de laminas de papel 10, los sensores de
deteccion de sincronizacion de transporte del lado de entrada 74 estan dispuestos en posiciones en el lado aguas
arriba de la primera unidad de transporte fija 20 pero en el lado aguas abajo del sensor de deteccion de laminas de
papel en el lado de entrada 70 en la direccidon de transporte de laminas de papel. Los sensores de deteccion de
sincronizacion de transporte del lado de salida 75 (véase la figura 5, no mostrados en las figuras 1 a 4) estan dispuestos
en posiciones en el lado aguas abajo de la segunda unidad de transporte fija 50 pero en el lado aguas arriba del sensor
72 de deteccion de laminas de papel del lado de salida en la direccién de transporte de laminas de papel. Los sensores
de detecciodn de sincronizacién de transporte del lado de entrada 74 detectan una sincronizacién inmediatamente antes
de que la lamina de papel se transmita a la primera unidad de transporte fija 20. Los sensores de deteccion de
sincronizacién de transporte del lado de salida 75 detectan una sincronizacion de transporte de la [amina de papel a
partir de la segunda unidad de transporte fija 50 después de que la posicién de la lamina de papel en la direccion a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11 haya sido alineada por cada mecanismo de transporte deslizante 30 en la
posicion predeterminada. La informacién de deteccién sobre la lamina de papel obtenida a partir de los sensores de
deteccion de sincronizacion de transporte del lado de entrada 74 y los sensores de deteccion de sincronizacion de
transporte del lado de salida 75 se transmite respectivamente a la unidad de control 80 explicada mas adelante.

Tal y como se muestra en la figura 5, la unidad de control 80 esta dispuesta en el aparato de transporte de laminas de
papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, y los componentes del aparato de transporte de laminas de papel 10
estan controlados por la unidad de control 80. Para que quede explicado en mayor detalle, la unidad de transporte del
lado aguas arriba 12, los motores de accionamiento 46 de los mecanismos de transporte deslizante 30 y la unidad de
accionamiento de rodillos 60 estan conectados a la unidad de control 80. La unidad de control 80 transmite sefiales
de comando a la unidad de transporte del lado aguas arriba 12, los motores de accionamiento 46 de los mecanismos
de transporte deslizante 30 y la unidad de accionamiento de rodillos 60 para controlar estos componentes. El sensor
de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70, el sensor de deteccién de laminas de papel del lado de salida
72, los sensores de deteccion de sincronizacion de transporte del lado de entrada 74, los sensores de deteccion de
sincronizacion de transporte del lado de salida 75 y el sensor de deteccién de posicion 76 del mecanismo de transporte
deslizante y el sensor de deteccion de sincronizacion de transporte 78 de los mecanismos de transporte deslizante 30
estan conectados a la unidad de control 80. La informacién de deteccion se transmite desde los sensores de deteccion
70,72,74, 75, 76, 78 hasta la unidad de control 80.

En un estado de espera del aparato de transporte de laminas de papel 10, la unidad de control 80 controla la porcion
de guia superior 32 y la porcién de guia inferior 34 de cada mecanismo de transporte deslizante 30 para posicionarlas
en la posicion central en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Las posiciones de la porcion de
guia superior 32 y la porcién de guia inferior 34 de cada mecanismo de transporte deslizante 30 en la direccién a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11 son detectadas por el sensor de deteccién de posicion 76 del mecanismo de
transporte deslizante dispuesto en cada mecanismo de transporte deslizante 30. De este modo, la unidad de control
80 es capaz de controlar la porcidon de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 de cada mecanismo de
transporte deslizante 30 para moverse a una posicion deseada en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
11 en funcién de la informacion de deteccion obtenida por el sensor de deteccién de posicién 76 del mecanismo de
transporte.

La unidad de control 80 calcula la cantidad de movimiento de cada mecanismo de transporte deslizante 30 en funcion
de la posicion de la lamina de papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 antes de haber sido
transportado a cada mecanismo de transporte deslizante 30, que se ha detectado mediante el sensor de deteccién de
lamina de papel del lado de entrada 70, y la posicion predeterminada previamente establecida (por ejemplo, la posicion
central) de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Especificamente, si la
posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 antes de haber sido
transportada a cada mecanismo de transporte deslizante 30 que se ha detectado mediante el sensor de deteccion de
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lamina de papel del lado de entrada 70 se ha desplazado respecto de la posicion predeterminada (por ejemplo, la
posicion central) de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 en 10 mm, por
ejemplo, la unidad de control 80 calcula que la cantidad de movimiento de cada mecanismo de transporte deslizante
30 es de 10 mm. En la presente realizacion, la cantidad de movimiento de cada mecanismo de transporte deslizante
30 es la misma que la cantidad de movimiento del miembro de transporte constituido por los rodillos de transmisién
36 y los rodillos impulsados 38. Cuando la lamina de papel es transportada por cada mecanismo de transporte
deslizante 30, la unidad de control 80 controla cada mecanismo de transporte deslizante 30 de modo que cada
mecanismo de transporte deslizante 30 se deslice a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
11 en una cantidad igual a la cantidad de movimiento calculada. Para que quede explicado en mayor detalle, cuando
las laminas de papel son transportadas secuencialmente por cada mecanismo de transporte deslizante 30, la unidad
de control 80 realiza un control para deslizar cada mecanismo de transporte deslizante 30 a lo largo de la direccion a
lo ancho de la trayectoria de transporte 11, de modo que la suma total de la cantidad de movimiento de las laminas de
papel movidas por cada mecanismo de transporte deslizante 30 sea igual a la cantidad de movimiento calculada. Esta
operacion se explicara en mayor detalle mas adelante.

A continuacion, se explicaran seguidamente, con referencia a las figuras 6A a 6B, las operaciones del aparato de
transporte de laminas de papel 10 que tiene la configuracion explicada anteriormente (especificamente, el método de
transporte de laminas de papel realizado por el aparato de transporte de laminas de papel 10). Las siguientes
operaciones del aparato de transporte de laminas de papel 10 se realizan mediante la unidad de control 80, la cual
controla los diversos componentes del aparato de transporte de laminas de papel 10.

La lamina de papel transmitida al aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion
se transmite de derecha a izquierda en las figuras 1 y 2. Mientras se transporta la lamina de papel, en primer lugar, la
longitud a lo ancho, la posicién en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11, el angulo de inclinacion
(cantidad de inclinacion) y similares de la lamina de papel son detectados por el sensor de deteccion de lamina de
papel del lado de entrada 70. La informacion de deteccion obtenida por el sensor de deteccion de lamina de papel del
lado de entrada 70 se transmite a la unidad de control 80. La unidad de control 80 calcula la cantidad de movimiento
de cada mecanismo de transporte deslizante 30 (es decir, la cantidad de movimiento del miembro de transporte
constituido por los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38) en funcion de la posicion, que se haya
detectado mediante el sensor de deteccion de laminas de papel del lado de entrada 70, de la lamina de papel en la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 antes de que la lamina de papel se transporte a cada mecanismo
de transporte deslizante 30, y la posicion predeterminada previamente establecida (por ejemplo, la posicion central)
de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Posteriormente, la lamina de papel
es transportada por la unidad de transporte del lado aguas arriba 12 a lo largo de la trayectoria de transporte 11 y
recibida por la primera unidad de transporte fija 20. Después, la lamina de papel es recibida por cada mecanismo de
transporte deslizante 30 desde la primera unidad de transporte fija 20, y luego es transportada por cada mecanismo
de transporte deslizante 30 hacia la izquierda en las figuras 1 y 2, y se transporta adicionalmente desde cada
mecanismo de transporte deslizante 30 hasta la segunda unidad de transporte fija 50. Cuando la Iamina de papel es
transportada secuencialmente por cada mecanismo de transporte deslizante 30 hacia la izquierda en las figuras 1y 2,
la porcidon de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 de cada mecanismo de transporte deslizante 30 se
deslizan a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Con esta configuracion, la posicion de
la lamina de papel transportada desde cada mecanismo de transporte deslizante 30 hasta la segunda unidad de
transporte fija 50 en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 esta alineada en la posicion
predeterminada (por ejemplo, la posicion central) desplazando la lamina de papel por cada mecanismo de transporte
deslizante 30 a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 independientemente de la posicion
de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 en la primera unidad de transporte
fija 20 dispuesta en el lado aguas arriba. Esta operacion se explicara en mayor detalle con referencia a las figuras 6A
y 6B. Las figuras 6A(a) a 6A(e) y las figuras 6B(a) a 6B(f) son dibujos explicativos que ilustran el método de transporte
de laminas de papel realizado por el aparato de transporte de laminas de papel 10. Las operaciones mostradas en las
figuras 6A(a) a 6A(e) se realizan primero y las operaciones mostradas en las figuras 6B (a) a 6B (f) se realizan
posteriormente. En las figuras 6A y 6B, los cuatro mecanismos de transporte deslizante 30 se denominaran primer
mecanismo de transporte deslizante 30a, segundo mecanismo de transporte deslizante 30b, tercer mecanismo de
transporte deslizante 30c y cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d, los cuales estan dispuestos en este orden
desde el lado aguas arriba. En las figuras 6A y 6B, se muestra una lamina de papel transportada secuencialmente por
los mecanismos de transporte deslizante primero a cuarto 30a a 30d con un simbolo de referencia P.

Tal y como se muestra en la figura 6A(a), cuando la primera unidad de transporte fija 20 recibe la lamina de papel
desde la unidad de transporte del lado aguas arriba 12, la posicion de la lamina de papel puede haberse desplazado
en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 desde la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicion
central). Si la posicion de la lamina de papel se ha desplazado, para alinear la lamina de papel en la posicion
predeterminada en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11, tal y como se muestra en la figura 6A(b),
el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b comienzan
a moverse en una direccion de acercamiento a la lamina de papel (es decir, en la direcciéon hacia abajo en la figura
6A(b)). Estos movimientos del primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte
deslizante 30b se realizan antes de que la lamina de papel alcance la porcion de pellizco formada entre cada rodillo
de transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del primer mecanismo de transporte deslizante 30a. Después, tal y
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como se muestra en las figura 6A(c), después de que el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo
mecanismo de transporte deslizante 30b hayan dejado de moverse, la lamina de papel se alimenta a la porcion de
pellizco formada entre los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del primer mecanismo de transporte
deslizante 30a.

Después, tal y como se muestra en la figura 6A(d), después de que el borde posterior de la lamina de papel en la
direccion de transporte de laminas de papel haya salido de la porcidon de pellizco formada entre los rodillos de
transmision 26 y los rodillos impulsados 28 de la primera unidad de transporte fija 20, el primer mecanismo de
transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b se mueven hacia la posicion
predeterminada (por ejemplo, la posicién central) en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Mientras
se pellizca la lamina de papel entre los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del primer mecanismo
de transporte deslizante 30a o el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b, tal y como se muestra en la figura
6A(e), la lamina de papel se mueve de modo que la lamina de papel se acerque a la posicion predeterminada a lo
largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11.

Después, tal y como se muestra en la figura 6B(a), mientras la lamina de papel es transportada por el primer
mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b, el tercer mecanismo
de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d comienzan a moverse en la direccion
de acercamiento a la lamina de papel (es decir, en la direccién hacia abajo en la figura 6B(a)) para alinear la lamina
de papel en la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicién central). Este movimiento del tercer mecanismo de
transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d se realiza antes de que la lamina de
papel se alimente a la porcién de pellizco formada entre los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del
tercer mecanismo de transporte deslizante 30c. Después, tal y como se muestra en la figura 6B(b), después de que el
tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d hayan dejado de
moverse, la lamina de papel se alimenta a la porcion de pellizco formada entre los rodillos de transmision 36 y los
rodillos impulsados 38 del tercer mecanismo de transporte deslizante 30c.

Después, tal y como se muestra en la figura 6B(c), después de que el borde posterior de la lamina de papel en la
direccion de transporte de laminas de papel haya salido de la porcidon de pellizco formada entre los rodillos de
transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del segundo mecanismo de transporte deslizante 30b, el tercer mecanismo
de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d se mueven hacia la posicion
predeterminada (por ejemplo, la posicién central) en la direcciéon a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 tal y
como se muestra en la figura 6B(d). De esta manera, tal y como se muestra en la figura 6B(e), mientras se pellizca la
lamina de papel entre los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del tercer mecanismo de transporte
deslizante 30c o el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d, la lamina de papel se mueve a lo largo de la
direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 para acercarse a la posicion predeterminada, y de este modo
la lamina de papel se coloca en la posiciéon predeterminada en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
11. Posteriormente, tal y como se muestra en la figura 6B(f), la segunda unidad de transporte fija 50 recibe la lamina
de papel desde el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d, y se envia desde la segunda unidad de transporte
fija 50 a otro lado aguas abajo de la misma.

Durante esta operacion, cuando la primera unidad de transporte fija 20 recibe una lamina de papel posterior (mostrada
con un simbolo de referencia P' en las figuras 6B(d) a 6(f)) desde la unidad de transporte del lado aguas arriba 12, la
posicion de la lamina de papel posterior puede haberse desplazado en la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte 11 desde la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicion central). Si se ha desplazado la posicién de
la lamina de papel posterior, para alinear la lamina de papel posterior a la posiciéon predeterminada en la direccién a
lo ancho de la trayectoria de transporte 11, tal y como se muestra en la figura 6B(f), el primer mecanismo de transporte
deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b comienzan a moverse hacia la lamina de papel
(es decir, en la direccion hacia abajo en la figura 6B(f)). De esta manera, en la presente realizacion, cuando la lamina
de papel se transporta desde un mecanismo de transporte deslizante (por ejemplo, el primer mecanismo de transporte
deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b) a otro mecanismo de transporte deslizante
dispuesto en una etapa posterior a un mecanismo de transporte deslizante (por ejemplo, el tercer mecanismo de
transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d), la unidad de control 80 realiza un
control para mover el primer mecanismo de transporte deslizante (especificamente, el primer mecanismo de transporte
deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b) a una posicion donde puede recibir la lamina
de papel posterior.

Tal y como se ha explicado anteriormente, después de que la lamina de papel se haya transportado desde el primer
mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b hasta el tercer
mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d, el primer mecanismo de
transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b se mueven a una posicion donde
puede recibir la lamina de papel posterior. Por lo tanto, el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo
con la presente realizacion puede manipular laminas de papel que se alimentan secuencialmente. En una
configuracion alternativa, si cada uno de los mecanismos de transporte deslizante primero a cuarto 30a a 30d esta
configurado para deslizarse a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 independientemente
de los otros mecanismos de transporte deslizante 30a a 30d, luego, después de transportar una lamina de papel desde
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el primer mecanismo de transporte deslizante 30a hasta el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b, el primer
mecanismo de transporte deslizante 30a se mueve hasta una posicion donde puede recibir la lamina de papel
posterior, por ejemplo. De este modo, dicho aparato de transporte de laminas de papel 10 puede manipular laminas
de papel que se alimentan secuencialmente.

En el método de transporte de laminas de papel realizado por los mecanismos de transporte deslizante primero a
cuarto 30a a 30d mostrados en las figuras 6A y 6B, la unidad de control 80 realiza un control para deslizar cada
mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11,
de modo que la suma total de la cantidad de movimiento de la lamina de papel movida por los mecanismos de
transporte deslizante primero a cuarto 30a 30d coincida con la cantidad de movimiento calculada cuando las laminas
de papel han sido detectadas por el sensor de deteccidon de laminas de papel del lado de entrada 70 (es decir, una
distancia entre la posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 antes de
que la lamina de papel se haya transportado a cada mecanismo de transporte deslizante 30 y la posicion
predeterminada previamente establecida de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
11 (por ejemplo, la posicién central)). Especificamente, si la cantidad de movimiento de la lamina de papel calculada
por la unidad de control 80 cuando la lamina de papel ha sido detectada por el sensor de deteccién de lamina de papel
del lado de entrada 70 es 18 mm, por ejemplo, y si la cantidad maxima de movimiento de cada mecanismo de
transporte deslizante 30a a 30d es de 10 mm, por ejemplo, entonces la cantidad de deslizamiento de la lamina de
papel cuando la lamina de papel se desliza por el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo
mecanismo de transporte deslizante 30b a lo largo de la direccidon a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 se
establece en 10 mm, por ejemplo, y la cantidad de deslizamiento de la lamina de papel cuando la lamina de papel se
desliza por el tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d a lo
largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 se establece en 8 mm, por ejemplo.

Si la cantidad de movimiento calculada por la unidad de control 80 cuando la lamina de papel ha sido detectada por el
sensor de deteccién de lamina de papel del lado de entrada 70 es menor que la cantidad maxima de movimiento de
cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d, la unidad de control 80 realiza un control para deslizar solo uno
(o solo algunos) de los varios (especificamente, cuatro) mecanismos de transporte deslizante 30a a 30d a lo largo de
la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Especificamente, si la cantidad de movimiento calculada por
la unidad de control 80 cuando el sensor de detecciéon de lamina de papel del lado de entrada 70 ha detectado la
lamina de papel es de 8 mm, por ejemplo, y si la cantidad maxima de movimiento de cada mecanismo de transporte
deslizante 30a a 30d es de 10 mm, por ejemplo, entonces la unidad de control 80 realiza un control para deslizar la
lamina de papel por el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte
deslizante 30b en 8 mm a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 y un control para no
deslizar el tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d a lo
largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Con esta configuracion, se puede reducir el nimero
de los mecanismos de transporte deslizante 30 que se deslizan a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria
de transporte 11.

A continuacién, se explicaran los tiempos de inicio del movimiento de cada mecanismo de transporte deslizante 30a a
30d en el método de transporte de laminas de papel realizado por los mecanismos de transporte deslizante primero a
cuarto 30a a 30d mostrados en las figuras 6A y 6B. En la presente realizacion, en la unidad de control 80, una duracién
de tiempo desde un punto de tiempo en el que el sensor de deteccién de lamina de papel del lado de entrada 70 o los
sensores de deteccion de sincronizacion de transporte del lado de entrada 74 detectan la lamina de papel hasta un
punto de tiempo en el que se inicia el deslizamiento de cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d se
establece por separado en cada uno de los mecanismos de transporte deslizante 30a a 30d. La unidad de control 80
controla cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d para comenzar a deslizarse a lo largo de la direccion a
lo ancho de la trayectoria de transporte 11 cuando ha transcurrido la duracién de tiempo establecida previamente para
cada uno de los mecanismos de transporte deslizante 30a a 30d después de que la lamina de papel haya sido
detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 o los sensores de deteccion de
sincronizacion de transporte del lado de entrada 74. El tiempo de inicio del movimiento de cada mecanismo de
transporte deslizante 30a a 30d, no obstante, no se limita al que se explica en el presente documento. En un método
alternativo, la unidad de control 80 se puede configurar para realizar un control, de modo que cuando el paso de la
lamina de papel haya sido detectado por el sensor de deteccion de sincronizacion de transporte 78 dispuesto en cada
mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d, la unidad de control 80 controle los mecanismos de transporte
deslizante 30a a 30d en los que esta dispuesto este sensor de deteccidén de sincronizacion de transporte 78 para
comenzar a deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11.

En el método de transporte de laminas de papel realizado por los mecanismos de transporte deslizante primero a
cuarto 30a a 30d mostrados en las figuras 6A y 6B, el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo
mecanismo de transporte deslizante 30b se deslizan de forma integral a lo largo de la direccion a lo ancho de la
trayectoria de transporte 11 y el tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte
deslizante 30d se deslizan de forma integral a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. No
obstante, la presente realizacién no se limita a la configuracion explicada anteriormente. En una configuracion
alternativa, cada uno de los mecanismos de transporte deslizante primero a cuarto 30a a 30d puede configurarse para
deslizarse a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 independientemente de los otros
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mecanismos de transporte deslizante 30a a 30d. La unidad de control 80 realiza un control tal que después de que
cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d haya transportado la lamina de papel, los mecanismos de
transporte deslizante 30a a 30d se devuelven a la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicion central) en la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. No obstante, la presente realizacion no se limita a la
configuracion explicada anteriormente. En una configuracion alternativa, la unidad de control 80 puede estar
configurada para realizar un control de modo que después de que cada mecanismo de transporte deslizante 30a a
30d haya transportado la lamina de papel, cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d se controle para
comenzar a deslizarse a una posicion en la que pueda recibir una lamina de papel posterior y estar listo para transportar
la lamina de papel posterior.

El método de transporte de laminas de papel realizado por el aparato de transporte de laminas de papel 10 mostrado
en la figura 1 y similares no esta limitado al ejemplo mostrado en las figuras 6A y 6B. Otro ejemplo del método de
transporte de laminas de papel realizado por el aparato de transporte de laminas de papel 10 mostrado en la figura 1
y similares se explicara con referencia a las figuras 7(a) a 7(f). En la figura 7, de manera similar a las figuras 6A y 6B,
cuatro mecanismos de transporte deslizante 30 incluyen el primer mecanismo de transporte deslizante 30a, el segundo
mecanismo de transporte deslizante 30b, el tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de
transporte deslizante 30d dispuestos en este orden desde el lado aguas arriba. En la figura 7, se muestra, con un
simbolo de referencia P, una lamina de papel para ser transportada secuencialmente por los mecanismos de transporte
deslizante primero a cuarto 30a a 30d.

Tal y como se muestra en la figura 7(a), cuando la primera unidad de transporte fija 20 recibe la lamina de papel desde
la unidad de transporte del lado aguas arriba 12, la posicion de la lamina de papel puede haberse desplazado en la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 desde la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicion
central). Si se ha desplazado la posicién de la lamina de papel, para alinear la lamina de papel en la posicion
predeterminada en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11, tal y como se muestra en la figura 7(b),
el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b comienzan
a moverse en la direccion de acercamiento a la lamina de papel (es decir, en la direccion hacia abajo en la figura 7(b)).
Por ejemplo, si la posicion de la lamina de papel que se transporta desde la unidad de transporte del lado aguas arriba
12 a la primera unidad de transporte fija 20 en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 se ha
desplazado 20 mm desde la posicion central, por ejemplo, entonces el primer mecanismo de transporte deslizante 30a
y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b se mueven desde la posicion central en la direccion hacia abajo
en la figura 7(b) en 5 mm, por ejemplo. Este movimiento del primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el
segundo mecanismo de transporte deslizante 30b se realiza antes de que la lamina de papel se alimente a la porcion
de pellizco formada entre los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del primer mecanismo de transporte
deslizante 30a. En la configuracién mostrada en la figura 7, la distancia de movimiento del primer mecanismo de
transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b desde la posiciéon predeterminada
(por ejemplo, la posicién central) es la mitad de la misma distancia en la configuracion mostrada en las figuras 6A y
6B. Después, tal y como se muestra en la figura 7(c), después de que el borde posterior de la lamina de papel en la
direccion de transporte de laminas de papel haya salido de la porcidon de pellizco formada entre los rodillos de
transmision 26 y los rodillos impulsados 28 de la primera unidad de transporte fija 20, el primer mecanismo de
transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b se mueven hacia arriba para que la
lamina de papel se acerque a la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicion central) en la direccion a lo ancho
de la trayectoria de transporte 11. Durante esta operacion, el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el
segundo mecanismo de transporte deslizante 30b se controlan para moverse a una posicion en la direccion hacia
arriba en la figura 7(c) desde la posicion predeterminada. Especificamente, el primer mecanismo de transporte
deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b se mueven hacia arriba en la figura 7(c) desde
la posicién central en 5 mm, por ejemplo. Con la configuracion explicada anteriormente, la cantidad de desplazamiento
de la lamina de papel desde la posicion central en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 se reduce
a 10 mm.

Tal y como se muestra en la figura 7(c), el tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de
transporte deslizante 30d comienzan a moverse en la direccion de acercamiento a la lamina de papel (es decir, en la
direccion hacia abajo en la figura 7(c)). Especificamente, el tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto
mecanismo de transporte deslizante 30d se controlan para moverse en la direccidon hacia abajo en la figura 7(c) desde
la posicién central en 5 mm, por ejemplo. Estos movimientos del tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el
cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d se realizan antes de que la lamina de papel se alimente a la porcién
de pellizco formada entre los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del tercer mecanismo de transporte
deslizante 30c. En la configuracion mostrada en la figura 7, la distancia de movimiento del tercer mecanismo de
transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d desde la posicién predeterminada (por
ejemplo, la posicion central) es la mitad de la misma distancia en la configuracién mostrada en las figuras 6A y 6B.
Después, tal y como se muestra en la figura 7(d), después de que el borde posterior de la lamina de papel en la
direccion de transporte de laminas de papel haya salido de la porcion de pellizco formada entre los rodillos de
transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del segundo mecanismo de transporte deslizante 30b, el primer mecanismo
de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b vuelven a la posicion
predeterminada (especificamente, la posicion central). Al mismo tiempo, tal y como se muestra en la figura 7(e), el
tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d se mueven hacia
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arriba para que la lamina de papel se acerque mas a la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicién central) en
la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. En esta operacion, el tercer mecanismo de transporte
deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d se controlan para moverse a una posicion en la
direccion hacia arriba en la figura 7(e) desde la posicion predeterminada. Especificamente, el tercer mecanismo de
transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d se mueven hacia arriba en la figura 7(e)
desde la posicion central en 5 mm, por ejemplo. Al realizar la operacion explicada anteriormente, la cantidad de
desplazamiento de la lamina de papel desde la posicion central en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
11 se convierte en 0 mm vy, por lo tanto, la lamina de papel se coloca en la posicion predeterminada en la direccion a
lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Después, tal y como se muestra en la figura 7(f), la lamina de papel se
transporta desde el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d hasta la segunda unidad de transporte fija 50, y
se envia por la segunda unidad de transporte fija 50 a otro lado aguas abajo de la misma. El tercer mecanismo de
transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d vuelven a la posicién predeterminada
(especificamente, la posicion central).

Tal y como se ha explicado anteriormente, también mediante el método de transporte de laminas de papel mostrado
en la figura 7, cuando la lamina de papel es transportada por los varios mecanismos deslizantes de transporte 30a a
30d, cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d se controla para deslizarse a lo largo de la direccion a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11 en funcion de la cantidad de desviacion entre la posicion predeterminada
previamente establecida en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 y la posicion real de la lamina de
papel en la direccidon a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Por lo tanto, la lamina de papel se puede mover
con seguridad a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 para alinearse en la posicion
predeterminada. Ademas, en el método de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 7, cada mecanismo
de transporte deslizante 30a a 30d es movido a ambos lados (especificamente, el lado superior y el lado inferior en la
figura 7) de la posicién predeterminada (por ejemplo, la posicién central) en la direccién a lo ancho de la trayectoria
de transporte 11. Por lo tanto, la cantidad de movimiento de cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d con
respecto a la posicion predeterminada (por ejemplo, la posicién central) en la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte 11 se convierte en la mitad de la misma en la configuracion mostrada en las figuras 6A y 6B. Por lo tanto,
la dimensién de la propia trayectoria de transporte 11 en la direccion a lo ancho se puede reducir, y se puede realizar
un aparato 10 de transporte de laminas de papel mas compacto.

En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizaciéon, cuando la lamina de papel
ha sido detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 y si la [amina de papel esta
inclinada, el estado inclinado de la lamina de papel puede corregirse entre la primera unidad de transporte fija 20 y el
primer mecanismo de transporte deslizante 30a, entre los mecanismos de transporte deslizante 30a a 30d, o entre el
cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d y la segunda unidad de transporte fija 50. EI método para corregir el
estado inclinado de la lamina de papel realizado por el aparato de transporte de laminas de papel 10 se explicara con
referencia a la figura 8.

En la figura 8, se muestra un método para corregir el estado inclinado de una lamina de papel (Que se muestra con un
simbolo de referencia P en la figura 8) que se transporta desde la primera unidad de transporte fija 20 hasta el primer
mecanismo de transporte deslizante 30a. Especificamente, en funcidon del angulo de inclinacién (cantidad de
inclinacion) de la lamina de papel que haya sido detectado por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de
entrada 70, la unidad de control 80 realiza un control, para corregir el estado inclinado de la lamina de papel que se
va a transportar desde la primera unidad de transporte fija 20 hasta el primer mecanismo de transporte deslizante 30a,
de modo que la porcién de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 del primer mecanismo de transporte
deslizante 30a se muevan a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 hacia el lado en el
que se aproxima la esquina delantera del billete inclinado (es decir, el lado inferior en el ejemplo mostrado en la figura
8. Especificamente, la porcion de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 del primer mecanismo de transporte
deslizante 30a se mueven hacia abajo en la figura 8 a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte
11 en funcién del angulo de inclinacion (cantidad de inclinacion) de la lamina de papel detectada por el sensor de
deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 cuando la lamina de papel se transporta desde la primera unidad
de transporte fija 20 hasta la primera mecanismo de transporte deslizante 30a. Durante esta operacion, los rodillos de
transmision 36 y los rodillos impulsados 38 del primer mecanismo de transporte deslizante 30a que sostienen la lamina
de papel en una region frontal de la lamina de papel en la direccion de transporte de laminas de papel también se
mueven hacia abajo en la figura 8 a lo largo de la direcciéon a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Por el
contrario, los rodillos de transmision 26 y los rodillos de transmision 28 de la primera unidad de transporte fija 20 que
sostienen la lamina de papel en una region trasera de la lamina de papel en la direccidon de transporte de laminas de
papel no se mueven. Por consiguiente, la lamina de papel es girada alrededor de una posicion Q, que es una posicion
intermedia entre los rodillos de transmision izquierdo y derecho 26 de la primera unidad de transporte fija 20, en sentido
levagiro en la figura 8 (véase una flecha en la figura 8) a lo largo de la trayectoria de transporte 11 y, de ese modo, se
corrige el estado inclinado de la Idamina de papel. La cantidad de movimiento de la porciéon de guia superior 32 y la
porcion de guia inferior 34 del primer mecanismo de transporte deslizante 30a empleado para la correccion del estado
inclinado de la lamina de papel se calcula en funcién del angulo de inclinacion (cantidad de inclinacion) de la Iamina
de papel detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70.

Al corregir el estado inclinado de la lamina de papel mediante el método mostrado en la figura 8, la unidad de control
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80 controla la unidad de accionamiento de rodillos 60 para ajustar la velocidad de rotacion de cada uno de los rodillos
de transmision izquierdo y derecho 36 dispuestos en el primer mecanismo de transporte deslizante 30a. Este ajuste
de la velocidad de rotacion de cada rodillo de transmision 36 se realiza en funcion del angulo de inclinacion (cantidad
de inclinacion) de la lamina de papel detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70.
Al realizar esta operacion, el estado inclinado de la lamina de papel puede corregirse con mayor seguridad.

El tiempo para realizar la correccién del estado inclinado de la lamina de papel mediante el aparato de transporte de
laminas de papel 10 no se limita al tiempo para transportar la lamina de papel desde la primera unidad de transporte
fija 20 hasta el primer mecanismo de transporte deslizante 30a. En una configuracion alternativa, la unidad de control
80 puede controlar la porcién de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 del cuarto mecanismo de transporte
deslizante 30d para moverse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 de modo que el
estado inclinado de la lamina de papel se corrija en funcion del angulo de inclinacién (cantidad de inclinacién) de la
lamina de papel detectada por el sensor de deteccién de lamina de papel del lado de entrada 70 cuando la lamina de
papel se transporta desde el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d hasta la segunda unidad de transporte
fija 50. En esta configuracion, la porcion de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 del cuarto mecanismo de
transporte deslizante 30d se mueven a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 hacia el
lado de la esquina mas posterior del billete inclinado. El estado inclinado de la Iamina de papel se corrige de la manera
explicada anteriormente. En otro ejemplo mas, la unidad de control 80 puede realizar un control tal que cuando la
lamina de papel se transporta entre los mecanismos de transporte deslizante 30a a 30d, la porcion de guia superior
32 y la porcién de guia inferior 34 de cada mecanismo de transporte deslizante 30a a 30d se mueven a lo largo de la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 para corregir el estado inclinado de la lamina de papel en funcién
del angulo de inclinacién (cantidad de inclinacién) de la lamina de papel detectada por el sensor de deteccion de lamina
de papel del lado de entrada 70. En esta configuracion, el estado inclinado de la lamina de papel se corrige moviendo
la porcién de guia superior 32 y la porcién de guia inferior 34 de los mecanismos de transporte deslizante 30 que estan
pellizcando la lamina de papel en la region frontal de la lamina de papel en la direccidn de transporte de laminas de
papel a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 hacia el lado de la esquina delantera del
billete inclinado, o moviendo la porciéon de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 de los mecanismos de
transporte deslizante 30 que sostienen la lamina de papel en la region trasera del lamina de papel en la direccién de
transporte de laminas de papel a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 hacia el lado de
la esquina mas posterior del billete inclinado.

En la presente realizacién, después de uno o mas mecanismos deslizantes de transporte 30 dispuestos en el lado
aguas arriba en la direccion de transporte de laminas de papel, de los varios mecanismos de transporte deslizante 30,
han corregido el estado inclinado de la lamina de papel, la lamina de papel puede alinearse en la posicion
predeterminada mediante uno o mas mecanismos deslizantes de transporte 30 dispuestos en el lado aguas abajo en
la direccién de transporte de laminas de papel moviendo la lamina de papel a lo largo de la direccién a lo ancho de la
trayectoria de transporte 11. En esta configuracion, la cantidad de movimiento de la porcidon de guia superior 32 y la
porcién de guia inferior 34 de cada mecanismo de transporte deslizante 30 cuando se corrige el estado inclinado de
la lamina de papel y la cantidad de movimiento de la porcién de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 cada
mecanismo de transporte deslizante 30 cuando la lamina de papel se alinea en la posicién predeterminada en la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 se calcula en funcién de la longitud a lo ancho, la posicion en la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11, y el angulo de inclinacién (cantidad de inclinacién) de la lamina
de papel detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70.

De acuerdo con el aparato de transporte de laminas de papel 10 y el método de transporte de laminas de papel que
tiene la configuracion explicada anteriormente, cuando la lamina de papel es transportada por los varios mecanismos
deslizantes de transporte 30, el miembro de transporte constituido por los rodillos de transmision 36 y los rodillos
impulsados 38 pueden deslizarse a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte en funcion de la
cantidad de desviaciéon entre la posicion predeterminada previamente establecida en la direccién a lo ancho de la
trayectoria de transporte 11 y la posicion real de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte 11. Por lo tanto, la Iamina de papel se puede mover con seguridad a lo largo de la direccion a lo ancho de
la trayectoria de transporte 11 para alinearse en la posicion predeterminada. Asimismo, la posiciéon de la lamina de
papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte se ajusta no desplazando forzadamente la lamina de
papel mediante rodillos, sino alineando la lamina de papel a la posicién predeterminada en la direccién a lo ancho de
la trayectoria de transporte 11 deslizando el miembro de transporte constituido por los rodillos de transmisién 36 y los
propios rodillos impulsados 38 a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Por lo tanto, se
puede evitar el dafio de la lamina de papel que se puede producir cuando la lamina de papel se desplaza a lo largo de
la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11.

En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, tal y como se ha explicado
anteriormente, la lamina de papel es transportada por cada mecanismo de transporte deslizante 30 pellizcando la
lamina de papel entre el par de rodillos de transmision superiores 36 y los rodillos de transmision inferiores 38. Por lo
tanto, la lamina de papel siempre esta sujeta entre los rodillos de transmision 36 y los rodillos impulsados 38. Por
consiguiente, la velocidad con la que la Iamina de papel es transportada por cada mecanismo de transporte deslizante
30 puede estabilizarse, lo que permite una mayor mejora de la calidad del transporte de las laminas de papel.
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En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, tal y como se ha explicado
anteriormente, en cada mecanismo de transporte deslizante 30, se dispone el sensor de deteccidén de posicién 76 del
mecanismo de transporte deslizante que detecta la posicion de los mecanismos de transporte deslizante 30
(especificamente, la posicion de la porcion de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34) en la direccion a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11. Con esta configuracion, la unidad de control 80 puede realizar un control para
mover la porcion de guia superior 32 y la porcion de guia inferior 34 de cada mecanismo de transporte deslizante 30
a una posicion deseada en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 en funcion del sensor de deteccion
de posicién 76 del mecanismo de transporte deslizante.

En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, tal y como se ha explicado
anteriormente, la unidad de control 80 realiza un control para deslizar cada mecanismo de transporte deslizante 30
(especificamente, el miembro de transporte constituido por cada rodillo de transmision 36 y los rodillos impulsados 38)
a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11, de modo que cuando la lamina de papel es
transportada secuencialmente por cada mecanismo de transporte deslizante 30, la suma total de las cantidades de
movimiento de la lamina de papel realizadas por cada mecanismo de transporte deslizante 30 (es decir, la cantidad
de movimiento de la lamina de papel movida por el miembro de transporte constituido por cada rodillo de transmisién
36 y los rodillos impulsados 38) sea igual a la cantidad de movimiento calculada en funcion de la posicion de la lamina
de papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 detectada por el sensor de deteccion de laminas
de papel del lado de entrada 70.

En esta configuracion, si la cantidad de movimiento calculada es menor que la cantidad de movimiento maxima de
cada mecanismo de transporte deslizante 30, la unidad de control 80 realiza un control para mover solo uno (solo
algunos) de los mecanismos de transporte deslizante 30 de los varios mecanismos de transporte deslizante 30 a lo
largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Con esta configuracion, puede reducirse el nimero
de los mecanismos de transporte deslizante 30 para deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria
de transporte 11.

En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, tal y como se ha explicado
anteriormente, cuando la lamina de papel se transporta desde un mecanismo de transporte deslizante (por ejemplo,
el primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b) a otro
mecanismo de transporte deslizante dispuesto en una etapa posterior a un mecanismo de transporte deslizante (por
ejemplo, el tercer mecanismo de transporte deslizante 30c y el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30d), la
unidad de control 80 realiza un control para mover el primer mecanismo de transporte deslizante (especificamente, el
primer mecanismo de transporte deslizante 30a y el segundo mecanismo de transporte deslizante 30b) a una posicién
donde puede recibir la lamina de papel posterior. Con esta configuracion, pueden alinearse varias laminas de papel
alimentadas secuencialmente al aparato de transporte de laminas de papel 10 con un intervalo especifico entre ellas
mediante el aparato de transporte de laminas de papel 10 en la posicién predeterminada en la direccién a lo ancho de
la trayectoria de transporte 11.

En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, tal y como se ha explicado
anteriormente, en la unidad de control 80, duracién de tiempo desde un punto de tiempo en el que el sensor de
deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 o los sensores de deteccion de sincronizacion de transporte del
lado de entrada 74 detectan la lamina de papel hasta un punto de tiempo en el que se inicia el deslizamiento de cada
mecanismo de transporte deslizante 30 establecido para cada uno de los mecanismos de transporte deslizante 30. La
unidad de control 80 controla cada mecanismo de transporte deslizante 30 para comenzar a deslizarse a lo largo de
la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 cuando ha transcurrido la duracion de tiempo establecida
previamente para cada uno de los mecanismos de transporte deslizante 30 después de que la [amina de papel haya
sido detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 o los sensores de deteccion de
sincronizacion de transporte del lado de entrada 74. Con esta configuracion, incluso si el sensor de deteccion de
sincronizacioén de transporte 78 se omite respecto de cada mecanismo de transporte deslizante 30, cada uno de los
varios mecanismos de transporte deslizante 30 puede deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria
de transporte 11 en tiempos especificos en los que la lamina de papel alcanza cada mecanismo de transporte
deslizante 30.

Si el sensor de deteccion de sincronizacion de transporte 78 que detecta el paso de la lamina de papel esta dispuesto
en cada mecanismo de transporte deslizante 30, la unidad de control 80 puede realizar un control, de modo que cuando
el sensor 78 de deteccion de sincronizacion de transporte detecte el paso de la lamina de papel, cada mecanismo de
transporte deslizante 30 en el que esta dispuesto el sensor de deteccién de sincronizacién de transporte 78 se desliza
a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11.

En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, tal y como se ha explicado
anteriormente, la cantidad de inclinacion de la lamina de papel también es detectada por el sensor de deteccion de
lamina de papel del lado de entrada 70. La unidad de control 80 controla cada mecanismo de transporte deslizante 30
para deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 de modo que el estado inclinado
de la lamina de papel se corrija en funcion de la cantidad de inclinacion de la lamina de papel detectada por el sensor
de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 cuando la lamina de papel se transporta desde la primera
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unidad de transporte fija 20 hasta el primer transporte deslizante mecanismo 30a, o cuando la lamina de papel se
transporta desde el cuarto mecanismo de transporte deslizante 30a hasta la segunda unidad de transporte fija 50. En
una configuracion alternativa, la unidad de control 80 puede realizar un control tal que cuando la lamina de papel se
transporta desde un mecanismo de transporte deslizante 30 entre los varios mecanismos de transporte deslizante 30
hasta otro mecanismo de transporte deslizante 30 dispuesto en una etapa posterior al mecanismo de transporte
deslizante 30, al menos uno del antiguo mecanismo de transporte deslizante 30 y el Ultimo mecanismo de transporte
deslizante 30 se deslice a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 para corregir el estado
inclinado de la lamina de papel en funcién de la cantidad de inclinacién de la lamina de papel detectada por el sensor
de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70. De acuerdo con el aparato de transporte de laminas de papel
10 que tiene la configuracion explicada anteriormente, a diferencia de la técnica anterior, la orientacion de la lamina
de papel se puede cambiar no cambiando forzadamente la orientacién con rodillos, sino deslizando los mecanismos
de transporte deslizante 30 a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Por consiguiente,
se puede evitar el dafo de la lamina de papel que se puede producir durante la correccién del estado inclinado de una
lamina de papel.

En esta configuracion, la unidad de control 80 puede ajustar la velocidad de rotacion de cada uno de los varios pares
(especificamente, un par) de rodillos de transmision 36 dispuestos en cada mecanismo de transporte deslizante 30
para corregir el estado inclinado de la lamina de papel en funcion de la cantidad de inclinacidn de la lamina de papel
detectada por el sensor de deteccién de lamina de papel del lado de entrada 70.

En el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion, tal y como se ha explicado
anteriormente, la primera unidad de transporte fija 20, cada mecanismo de transporte deslizante 30 y la segunda
unidad de transporte fija 50 estan provistas respectivamente de cada par de rodillos de transmision inferiores 26, 36,
56 y los rodillos de transmision superiores 28, 38, 58 que transportan la lamina de papel pellizcando la Iamina de papel
entre ellos. Ademas, los rodillos de transmision 26, 36, 56 de la primera unidad de transporte fija 20, cada mecanismo
de transporte deslizante 30 y la segunda unidad de transporte fija 50 son todos accionados por el sistema de
accionamiento unico. En esta configuracion, la fuerza de accionamiento de cada rodillo de transmision 26, 36, 56 se
transmite entre la primera unidad de transporte fija 20, cada mecanismo de transporte deslizante 30, y la segunda
unidad de transporte fija 50 a través de cada engranaje transmisor 64 que se extiende a lo largo de la direccién a lo
ancho de la trayectoria de transporte 11.

Las configuraciones del aparato de transporte de laminas de papel 10 y el método de transporte de laminas de papel
de acuerdo con la presente realizacion no se limitan a lo explicado anteriormente, y son posibles diversas
modificaciones y alteraciones de las mismas.

Por ejemplo, la posicion predeterminada en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 a la que se alinea
la lamina de papel por cada mecanismo de transporte deslizante 30 no esta limitada a la posicién central. La posiciéon
predeterminada a la que se alinea la lamina de papel por cada mecanismo de transporte deslizante 30 puede ser una
posiciéon deseada en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11. Si el aparato de transporte de laminas
de papel 10 de acuerdo con la presente realizacién se usa como un aparato de transporte de billetes para instalarse
en el cuerpo del aparato de un aparato de depdsito y dispensacion de billetes, el cual realiza el deposito y la
dispensacion de billetes, y si varios tipos de recipientes de almacenamiento dispuestos en el aparato de deposito y
dispensacion de billetes se instalan en la posicién del extremo del aparato de transporte de billetes en la direcciéon a
lo ancho de la trayectoria de transporte, entonces la posicion predeterminada en la que se alinea la lamina de papel
por cada mecanismo de transporte deslizante 30 puede ser la posicidn del extremo en la direccién a lo ancho de la
trayectoria de transporte 11.

El aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la presente realizacion incluye varios mecanismos de
transporte deslizante 30; no obstante, la presente realizacion no esta limitada a la configuracion explicada
anteriormente. El aparato de transporte de laminas de papel puede incluir solo un mecanismo de transporte deslizante
30. En esta configuracion también, cuando una lamina de papel es transportada por el Unico mecanismo de transporte
deslizante 30, el mecanismo de transporte deslizante 30 se desliza en funcién de la cantidad de desviacién entre una
posicion predeterminada previamente establecida en la trayectoria de transporte 11 y la posicion real de la lamina de
papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 y, de ese modo, la Iamina de papel puede moverse
con seguridad a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte 11 para alinearse en la posicion
predeterminada.

En una configuracion alternativa a la configuracion en la que los rodillos de transmision 26, 36, 56 de la primera unidad
de transporte fija 20, cada mecanismo de transporte deslizante 30 y la segunda unidad de transporte fija 50 son
accionados por el sistema de accionamiento Unico, los rodillos de transmisién 26, 36, 56 pueden ser accionados
respectivamente por un motor de accionamiento correspondiente que puede ser un motor paso a paso. En esta
configuracion, cada rodillo de transmision 26, 36, 56 puede accionarse independientemente de otros rodillos de
transmision.

En la presente realizacion, cada mecanismo de transporte deslizante 30 transporta la lamina de papel mientras pellizca
la lamina de papel entre el par de rodillos de transmisién superiores 36 y los rodillos de transmision inferiores 38. No
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obstante, la presente realizacion no esta limitada a esta configuracion. El miembro de transporte puede tener una
configuracion diferente si la lamina de papel recibida de la primera unidad de transporte fija 20 puede transportarse a
lo largo de la trayectoria de transporte 11 y la segunda unidad de transporte fija 50 puede recibir la lamina de papel
después de que la lamina de papel se haya alineado con la posicién predeterminada en la direccion a lo ancho de la
trayectoria de transporte 11.

Segunda realizacion

A continuacion, se explicara una segunda realizacion de la presente invencion con referencia a los dibujos adjuntos.
Las figuras 9 a 12 muestran un aparato de transporte de laminas de papel y un método de transporte de laminas de
papel de acuerdo con la presente realizacion. Entre los dibujos, la figura 9 es una vista lateral en seccion transversal
del aparato de transporte de laminas de papel de acuerdo con la presente realizacion. La figura 10 es una vista en
perspectiva de una porcion de guia superior y una porcion de guia inferior de mecanismos de transporte deslizante
del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 9. La figura 11 es una vista lateral que ilustra un
mecanismo para balancear la porcién de guia superior y la porcion de guia inferior de los mecanismos de transporte
deslizante del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 9 y similares. Ademas, la figura 12 es
una vista superior del aparato de transporte de laminas de papel mostrado en la figura 9. En la explicacion del aparato
de transporte de laminas de papel de acuerdo con la presente realizacién, en el presente documento no se repetira la
explicaciéon de los componentes del mismo, que son los del aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo
con la primera realizacion.

Tal y como se muestra en la figura 9, un aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo la presente
realizacién incluye una primera unidad de transporte fija 120, que esta firmemente fijada y transporta una lamina de
papel a lo largo de la trayectoria de transporte; varios (por ejemplo, cuatro) mecanismos de transporte deslizante 130
que se pueden deslizar a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte y transportan la lamina de
papel recibida desde la primera unidad de transporte fija 120; y una segunda unidad de transporte fija 150, que esta
firmemente fijada y transporta la lamina de papel recibida de cada mecanismo de transporte deslizante 130.

En el aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo con la presente realizacion, en cada una de las
primeras unidades de transporte fijas 120, cada mecanismo de transporte deslizante 130 y la segunda unidad de
transporte fija 150, la forma de un hueco entre las porciones de guia superiores 122, 132, 152 y las porciones de guia
inferiores 124, 134, 154 que constituyen la trayectoria de transporte para la lamina de papel pueden cambiarse
dependiendo de la direccion de transporte de laminas de papel. Mas especificamente, las porciones de guia superiores
122, 132, 152 y las porciones de guia inferiores 124, 134, 154 pueden moverse de modo que las distancias entre las
porciones de guia superiores 122, 132, 152 y las porciones de guia inferiores 124, 134, 154 en el lado de una entrada
y al lado de una salida de la trayectoria de transporte dispuesta entre las porciones de guia superiores 122, 132, 152
y las porciones de guia inferiores 124, 134, 154 se puedan cambiar. Especificamente, las porciones de guia superiores
122, 132, 152 y las porciones de guia inferiores 124, 134, 154 se pueden mover respectivamente entre una posicion
mostrada en la figura 9(a) y una posicion mostrada en la figura 9(b).

Con esta configuracion, en el aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo con la presente realizacion,
tal y como se muestra en la figura 9(a) con una flecha hueca, la lamina de papel puede alimentarse desde la primera
unidad de transporte fija 120 a la segunda unidad de transporte fija 150 a través de cada mecanismo de transporte
deslizante 130 (es decir, la lamina de papel puede transportarse hacia la izquierda en la figura 9 (a)). Ademas, tal y
como se muestra en la figura 9(b) con una flecha hueca, la lamina de papel puede alimentarse desde la segunda
unidad de transporte fija 150 hasta la primera unidad de transporte fija 120 a través de cada mecanismo de transporte
deslizante 130 (es decir, la lamina de papel puede transportarse hacia la derecha en la figura 9 (b)). Mas
especificamente, en cada una de las primeras unidades de transporte fijas 120, cada mecanismo de transporte
deslizante 130 y la segunda unidad de transporte fija 150, la posicién de cada porcidn de guia superior 122, 132, 152
y las porciones de guia inferior 124, 134, 154 se cambian entre la posicidon mostrada en la figura 9(a) y la posicion
mostrada en la figura 9(b) dependiendo de la direccion de transporte de laminas de papel. De este modo, la abertura
en el lado de entrada del hueco entre las porciones de guia superiores 122, 132, 152 y las porciones de guia inferiores
124, 134, 154 se establece mas grande que la abertura en el lado de salida y, de ese modo, la lamina de papel apenas
choca con el borde de entrada lateral de las porciones de guia superiores 122, 132, 152 y las porciones de guia
inferiores 124, 134, 154. A continuacion, se explicara en detalle una configuracion del aparato de transporte de laminas
de papel 110.

Tal y como se muestra en la figura 9, la primera unidad de transporte fija 120 esta constituida por la porcién de guia
superior 122 y la porcion de guia inferior 124. La porcién de guia superior 122 y la porcién de guia inferior 124 estan
dispuestas para estar separadas verticalmente entre si con un ligero espacio libre. Se forma una trayectoria de
transporte para transportar la lamina de papel entre la porcidon de guia superior 122 y la porcion de guia inferior 124.
Un par de rodillos de transmision izquierdo y derecho 126 esta dispuesto en la porcion de guia inferior 124 a lo largo
de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. Un par de rodillos impulsados izquierdo y derecho 128 esta
dispuesto en la porcion de guia superior 122 a lo largo de la direcciéon a lo ancho de la trayectoria de transporte para
oponerse a los rodillos de transmisiéon 126 correspondientes a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte. La configuracion del rodillo de transmision 126 es la misma que la configuracion del rodillo de transmision
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26 del aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la primera realizacion y la configuracion del rodillo
de transmision 128 es la misma que el rodillo de transmisiéon 28 de la lamina de papel aparato de transporte 10 de
acuerdo con la primera realizacion.

De manera similar a la primera unidad de transporte fija 120, la segunda unidad de transporte fija 150 esta constituida
por la porcién de guia superior 152 y la porcidn de guia inferior 154. La porcion de guia superior 152 y la porcion de
guia inferior 154 estan dispuestas para estar separadas verticalmente entre si con un ligero espacio libre. Se forma
una trayectoria de transporte para transportar la lamina de papel entre la porcidon de guia superior 152 y la porcién de
guia inferior 154. Un par de rodillos de transmision izquierdo y derecho 156 esta dispuesto en la porcion de guia inferior
154 a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. Un par de rodillos impulsados hacia la izquierda
y hacia la derecha 158 esta dispuesto en la porcidon de guia superior 152 a lo largo de la direccion a lo ancho de la
trayectoria de transporte para oponerse a cada rodillo de transmision 156. La configuracion del rodillo de transmision
156 es la misma que la configuracion del rodillo de transmisiéon 56 del aparato de transporte de laminas de papel 10
de acuerdo con la primera realizacion, y la configuracion del rodillo de transmision 158 es la misma que el rodillo de
transmision 58 del papel aparato de transporte de laminas 10 de acuerdo con la primera realizacion.

Varios (por ejemplo, cuatro) mecanismos de transporte deslizante 130 estan dispuestos en tandem entre la primera
unidad de transporte fija 120 y la segunda unidad de transporte fija 150 a lo largo de la direccién de transporte de
laminas de papel. De manera similar a los mecanismos de transporte deslizante 30 del aparato de transporte de
laminas de papel 10 de acuerdo con la primera realizacién, cada mecanismo de transporte deslizante 130 puede
deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte independientemente del otro mecanismo
de transporte deslizante 130. Con esta configuracion, si la lamina de papel se transporta desde la primera unidad de
transporte fija 120 hasta la segunda unidad de transporte fija 150 a través de cada mecanismo de transporte deslizante
130 tal y como se muestra en la figura 9 (a) mediante la flecha hueca, la lamina de papel transportada desde cada
mecanismo de transporte deslizante 130 hasta la segunda unidad de transporte fija 150 esta alineada en la posicion
predeterminada (por ejemplo, la posicion central) con respecto a la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte
moviendo la lamina de papel a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte por cada mecanismo
de transporte deslizante 130 independientemente de la posicién de la lamina de papel en la direccién a lo ancho de la
trayectoria de transporte en la primera unidad de transporte fija 120 dispuesta en el lado aguas arriba de cada
mecanismo de transporte deslizante 130. Ademas, si la lamina de papel se transporta desde la segunda unidad de
transporte fija 150 hasta la primera unidad de transporte fija 120 a través de cada mecanismo de transporte deslizante
130 tal y como se muestra en la figura 9(b) mediante la flecha hueca, la lamina de papel transportada desde cada
mecanismo de transporte deslizante 130 hasta la primera unidad de transporte fija 120 esta alineada en la posicion
predeterminada (por ejemplo, la posicion central) con respecto a la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
moviendo la lamina de papel a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte por cada mecanismo
de transporte deslizante 130 independientemente de la posicion de la lamina de papel en la segunda unidad de
transporte fija 150 dispuesta en el lado aguas arriba de cada mecanismo de transporte deslizante 130.

Tal y como se muestra en la figura 9, cada mecanismo de transporte deslizante 130 esta constituido por la porcién de
guia superior 132 y la porcion de guia inferior 134. La porcion de guia superior 132 y la porcion de guia inferior 134
estan dispuestas de manera que estén separadas verticalmente entre si con un ligero espacio libre, y se forma una
trayectoria de transporte para transportar la lamina de papel entre la porcion de guia superior 132 y la porcién de guia
inferior 134. En esta configuracion, en cada mecanismo de transporte deslizante 130, la porcién de guia superior 132
y la porcién de guia inferior 134 pueden deslizarse de forma integral a lo largo de la direccion a lo ancho de la
trayectoria de transporte. Un par de rodillos de transmision izquierdo y derecho 136 esta dispuesto en la porcion de
guia inferior 134 a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte. Un par de rodillos impulsados
izquierdo y derecho 138 esta dispuesto en la porcion de guia superior 132 a lo largo de la direccion a lo ancho de la
trayectoria de transporte para oponerse a cada rodillo de transmisién 136. La configuracion del rodillo de transmision
136 es la misma que la del rodillo de transmision 36 del aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con
la primera realizacion y la configuracion del rodillo de transmision 138 es la misma que la configuracion del rodillo de
transmision 38 del aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la primera realizacién. En la presente
realizacion, un miembro de transporte que puede deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte y transporta la lamina de papel a lo largo de la trayectoria de transporte esta constituido por los rodillos de
transmision 136 y los rodillos impulsados 138 de cada mecanismo de transporte deslizante 130.

A continuacién, las configuraciones de la porcion de guia superior 132 y la porciéon de guia inferior 134 de los
mecanismos de transporte deslizante 130 en el aparato de transporte de laminas de papel 110 mostrado en la figura
9 se explicaran en detalle a continuacion con referencia a las figuras 10 y 11. En la presente realizacion, la porcion de
guia superior 132 incluye una placa lateral 132a que se balancea alrededor de un eje 132b con respecto a un miembro
de fijacion 131 dispuesto en una posicion fija en una direccion mostrada en la figura 10 mediante una flecha de linea
continua y con esta configuracion, toda la porcidon de guia superior 132 bascula alrededor del eje 132b con respecto
al miembro de fijacién 131 en una direccion mostrada en la figura 10 mediante la flecha. Un primer rodillo 132c y un
segundo rodillo 132d estan dispuestos respectivamente de forma giratoria cerca de ambos extremos de la placa lateral
132a. Un borde superior de una placa de enlace 133 explicada posteriormente contacta con una superficie
circunferencial exterior de cada uno del primer rodillo 132c y el segundo rodillo 132d. De manera similar, la porcion de
guia inferior 134 incluye una placa lateral 134a que se balancea alrededor de un eje 134b con respecto al miembro de
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fijaciéon 131 dispuesto en una posicion fija en una direccién mostrada en la figura 10 mediante una flecha de linea
continua. En esta configuracion, toda la porcion de guia inferior 134 bascula alrededor del eje 134b con respecto al
miembro de fijacién 131 en la direccion mostrada en la figura 10 mediante la flecha de linea continua. Un primer rodillo
134c y un segundo rodillo 134d estan dispuestos respectivamente de forma giratoria cerca de ambos extremos de la
placa lateral 134a. Un borde inferior de la placa de enlace 133 explicada mas adelante contacta con una superficie
circunferencial exterior de cada uno del primer rodillo 134c y el segundo rodillo 134d.

Tal y como se muestra en las figuras 10 y 11, un par de placas de enlace 133 que se extienden en un estado
mutuamente paralelo a lo largo de la direcciéon horizontal esta dispuesto cerca de ambos extremos de la porcion de
guia superior 132 y la porcién de guia inferior 134 en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte (es decir,
en la direccion de profundidad en la figura 10). Cada placa de enlace 133 oscila horizontalmente en una direccion
paralela a la direccion de transporte de laminas de papel tal y como se muestra en las figuras 10 y 11 mediante flechas
huecas. Porciones convexas 133a que sobresalen respectivamente en la direccion hacia arriba y hacia abajo, que
corresponden a cada una de las primeras unidades de transporte fijas 120, cada mecanismo de transporte deslizante
130 y la segunda unidad de transporte fija 150, estan dispuestas en un borde superior y un borde inferior de la placa
de enlace 133. Cuando los rodillos 132c y 132d de la porcion de guia superior 132 y los rodillos 134c y 134d de la
porcién de guia inferior 134 contactan con cada porcion convexa 133a de la placa de enlace 133 durante la oscilacion
de la placa de enlace 133 a lo largo de la direccion horizontal, los rodillos 132c, 132d, 134c, 134d son empujados y
movidos por cada porcion convexa 133a de la placa de enlace 133 en la direccién hacia arriba o hacia abajo y, de ese
modo, las placas laterales 132a y 134a se balancean alrededor del eje 132b y 134b, respectivamente. En el ejemplo
mostrado en las figuras 10 y 11, cuando el primer rodillo 132c de la porcién de guia superior 132 y el primer rodillo
134c de la porcion de guia inferior 134 contactan respectivamente con las porciones convexas 133a de la placa de
enlace 133, los rodillos 132c y 134c son empujados y movidos por las porciones convexas 133a de la placa de enlace
133 en la direccién hacia arriba y hacia abajo, respectivamente y, de ese modo, las placas laterales 132a y 134a giran
alrededor de los ejes 132b y 134b, respectivamente. En esta configuracion, para la trayectoria de transporte de la
lamina de papel formada en cada mecanismo de transporte deslizante 130 entre la porcion de guia superior 132 y la
porcion de guia inferior 134, una abertura en el extremo en el lado de la primera unidad de transporte fija 120 (es decir,
en el lado derecho en las figuras 10 y 11) se establece mas grande que una abertura en el extremo en el lado de la
segunda unidad de transporte fija 150 (es decir, en el lado izquierdo en las figuras 10 y 11). Tal y como se muestra en
la figura 9(a), cuando la placa de enlace 133 se coloca en la posicion explicada anteriormente, también en la segunda
unidad de transporte fija 150, para la trayectoria de transporte de la lamina de papel formada entre la porcion de guia
superior 152 y la porcidn de guia inferior 154, una abertura en el extremo en el lado mas cercano a la primera unidad
de transporte fija 120 (es decir, en el lado derecho en la figura 9) se establece mas grande que una abertura en el
extremo en el lado mas distante de la primera unidad de transporte fija 120 (es decir, en el lado izquierdo en la figura
9).

Tal y como se ha explicado anteriormente, si se transporta una lamina de papel desde la primera unidad de transporte
fija 120 hasta la segunda unidad de transporte fija 150 a través de cada mecanismo de transporte deslizante 130 tal y
como se muestra en la figura 9(a) con la flecha hueca, en cada mecanismo de transporte deslizante 130 y la segunda
unidad de transporte fija 150, tal y como se muestra en la figura 9(a), la posicion de la placa de enlace 133 se ajusta
de modo que se abra una abertura en el lado de la entrada de la trayectoria de transporte de la lamina de papel entre
las porciones de guia superiores 132 y 152 y las porciones de guia inferiores 134 y 154 (es decir, en el lado derecho
en la figura 9(a)) se vuelve mas grande que una abertura en el lado de la salida (es decir, en el lado izquierdo en la
figura 9(a)). Con esta configuracion, la lamina de papel transportada en la direccion mostrada en la figura 9(a) por las
flechas huecas apenas choca con el borde del lado de entrada de las porciones de guia superiores 132 y 152 o las
porciones de guia inferiores 134 y 154 de cada mecanismo de transporte deslizante 130 y la segunda unidad de
transporte fija 150. Por lo tanto, la lamina de papel puede transportarse suavemente desde la primera unidad de
transporte fija 120 hasta la segunda unidad de transporte fija 150 a través de cada mecanismo de transporte deslizante
130.

Por el contrario, si las placas de enlace 133 se mueven hacia la derecha desde los estados mostrados en la figura 10
u 11y, de este modo, el segundo rodillo 132d de la porcidn de guia superior 132 y el segundo rodillo 134d de la porcién
de guia inferior 134 se han puesto en contacto con las porciones convexas 133a de la placa de enlace 133, entonces
los segundos rodillos 132d y 134d son empujados y movidos por las porciones convexas 133a de la placa de enlace
133 hacia arriba y hacia abajo, respectivamente y, de este modo, las placas laterales 132a y 134a giran alrededor de
los ejes 132b y 134b, respectivamente. En esta configuracion, en cada mecanismo de transporte deslizante 130, para
la trayectoria de transporte de la lamina de papel formada entre la porcién de guia superior 132 y la porcion de guia
inferior 134, una abertura en el extremo en el lado de la segunda unidad de transporte fija 150 (es decir, en el lado
izquierdo en las figuras 10 y 11) se vuelve mas grande que una abertura en el extremo en el lado de la primera unidad
de transporte fija 120 (es decir, en el lado derecho en las figuras 10 y 11). Tal y como se muestra en la figura 9(b),
cuando la placa de enlace 133 se coloca en la posicién explicada anteriormente, también en la primera unidad de
transporte fija 120, para la trayectoria de transporte de la lamina de papel formada entre la porcion de guia superior
122 y la porcién de guia inferior 124, una abertura en el extremo en el lado mas cercano a la segunda unidad de
transporte fija 150 (es decir, en el lado izquierdo en la figura 9) es mas grande que una abertura en el extremo en el
lado mas distante de la segunda unidad de transporte fija 150 (es decir, en el lado derecho en la figura 9).
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Tal y como se ha explicado anteriormente, cuando la lamina de papel se transporta desde la segunda unidad de
transporte fija 150 hasta la primera unidad de transporte fija 120 a través de cada mecanismo de transporte deslizante
130 tal y como se muestra en la figura 9(b) con la flecha hueca, tal y como se muestra en la figura 9(b), en la primera
unidad de transporte fija 120 y cada mecanismo de transporte deslizante 130, la posicion de la placa de enlace 133
se ajusta de modo que una abertura en el lado de entrada (es decir, en el lado izquierdo en la figura 9(b)) de la
trayectoria de transporte de la Iamina de papel formada entre las porciones de guia superior 122 y 132 y las porciones
de guia inferior 124 y 134 se haga mas grande que una abertura en el lado de salida (es decir, en el lado derecho en
la figura 9 (b)). Con esta configuracion, la lamina de papel transportada en la direccion mostrada en la figura 9(b) con
la flecha hueca apenas choca con el borde del lado de entrada de las porciones de guia superiores 122 y 132 o las
porciones de guia inferiores 124 y 134 de la primera unidad de transporte fija 120 y cada mecanismo de transporte
deslizante 130. Por lo tanto, la lamina de papel puede transportarse suavemente desde la segunda unidad de
transporte fija 150 hasta la primera unidad de transporte fija 120 a través de cada mecanismo de transporte deslizante
130.

En el aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo con la presente realizacién, de manera similar al
aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la primera realizacién, los rodillos de transmision 126
de la primera unidad de transporte fija 120, los rodillos de transmision 136 de cada mecanismo de transporte deslizante
130, y los rodillos de transmision 156 de la segunda unidad de transporte fija 150 son accionados por una unidad de
accionamiento de rodillos 160 que es un sistema de accionamiento unico. Ademas, tal y como se muestra en la figura
12, la unidad de accionamiento de rodillos 160 explicada anteriormente no esta instalada en el lado de cada
mecanismo de transporte deslizante 130 en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte, sino debajo de la
porcidon de guia inferior 124 de la primera unidad de transporte fija 120, la porcién de guia inferior 134 de cada
mecanismo de transporte deslizante 130, y similares. Una configuracién de la unidad de accionamiento de rodillos 160
mencionada anteriormente se explicara con referencia a la figura 12.

Tal y como se muestra en la figura 12, en el aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo con la presente
realizacion, un eje de transmision 129 para el rodillo de transmision 126 de la primera unidad de transporte fija 120 y
un eje de transmision 139 para el rodillo de transmisién 136 de cada mecanismo de transporte deslizante 130 estan
dispuestos debajo de las porciones de guia inferiores 124 y 134, respectivamente. Aunque no se muestra en la figura
12, un eje de transmision para los rodillos de transmisién 156 de la segunda unidad de transporte fija 150 esta
dispuesto también debajo de la porcién de guia inferior 154. En la posicion central de cada uno del eje de transmision
129 para los rodillos de transmisién 126, el eje de transmision 139 para los rodillos de transmision 136 y el eje de
transmision para los rodillos de transmision 156, las ruedas dentadas 129a y 139a y similares estan dispuestas
respectivamente, y los engranajes transmisores 161 y 164 engranan con las ruedas dentadas 129a y 139a y similares,
respectivamente. Los engranajes transmisores 161 y 164 estan conectados a través de correas de transmision 163.
En esta configuracion, los engranajes transmisores 161y 164 y las correas de transmision 163 estan dispuestos debajo
de las porciones de guia inferiores 124 y 134, respectivamente. Los engranajes transmisores 161 giran mediante un
motor de accionamiento no mostrado, constituido por un motor paso a paso y similares y, de este modo, las ruedas
dentadas 129a y 139a y similares se hacen girar a través de las correas de transmision 163 y los engranajes
transmisores 164. De esta manera, los ejes de transmisién 129 y 139 y similares se hacen girar de forma integral y,
de este modo, los rodillos de transmision 126, 136, 156 también se hacen girar de forma integral.

Tal y como se muestra en la figura 12, los engranajes transmisores 164 se extienden a lo largo de la direccién a lo
ancho de la trayectoria de transporte (es decir, en la direccion longitudinal de los ejes de transmision 139). Por
consiguiente, incluso si la porcién de guia superior 132 y la porcién de guia inferior 134 de cada mecanismo de
transporte deslizante 130 se han deslizado en la direccién hacia arriba y hacia abajo en la figura 12 a lo largo de la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte y el eje de transmision 139 de los rodillos de transmision 136
también se ha movido en la direccién hacia arriba y hacia abajo en la figura 12 a lo largo de la direccién a lo ancho de
la trayectoria de transporte, el acoplamiento entre cada rueda dentada 139a y cada engranaje transmisor 164 no se
liberara. Con esta configuracion, incluso si el eje de transmision 139 de los rodillos de transmision 136 se ha movido
a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte, los rodillos de transmision 126, 136, 156 pueden
girar de forma integral mediante la unidad de accionamiento de rodillos 160.

A diferencia de la primera realizacion en la que la unidad de accionamiento de rodillos 60 del aparato de transporte de
laminas de papel 10 esta instalada en el lado de cada mecanismo de transporte deslizante 30 en la direccion a lo
ancho de la trayectoria de transporte, en el aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo con la presente
realizacion, la unidad de accionamiento de rodillos 160 esta instalada debajo de la porcion de guia inferior 124 de la
primera unidad de transporte fija 120, la porcién de guia inferior 134 de cada mecanismo de transporte deslizante 130,
y similares. Por lo tanto, el ancho del propio aparato de transporte de laminas de papel 110 puede reducirse, y €l
aparato de transporte de laminas de papel 110 puede instalarse en un espacio mas pequeno.

Tercera realizacién
A continuacién, se explicara una tercera realizacion de la presente invencion con referencia a los dibujos adjuntos.

Las figuras 13 a 15 muestran un aparato de transporte de laminas de papel y un método de transporte de laminas de
papel de acuerdo con la presente realizacion. Entre ellas, la figura 13 es una vista en perspectiva de un mecanismo
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de transporte intermedio del aparato de transporte de laminas de papel de acuerdo con la presente realizacion, la
figura 14 es una vista superior del mecanismo de transporte intermedio mostrado en la figura 13 y la figura 15 es una
vista lateral en seccion transversal del mecanismo de transporte intermedio cuando se ve a lo largo de las flechas A-
A. En la explicacion del aparato de transporte de laminas de papel de acuerdo con la presente realizacién, no se
repetira la explicacién de componentes que son los mismos que los del aparato de transporte de laminas de papel 10
de acuerdo con la primera realizacién explicada anteriormente.

En la presente realizacion, a diferencia del aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la primera
realizacion y el aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo con la segunda realizacién, varios
mecanismos de transporte deslizante que pueden deslizarse a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de
transporte no estan dispuestos entre una primera unidad de transporte fija y una segunda unidad de transporte fija. En
su lugar, la presente realizacion incluye varios mecanismos de transporte intermedio 230 mostrados en las figuras 13
a 15 dispuestos en tandem entre la primera unidad de transporte fija y la segunda unidad de transporte fija. El
mecanismo de transporte intermedio 230 mostrado en las figuras 13 a 15 esta firmemente fijo y no puede deslizarse
a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte. En otro ejemplo del aparato de transporte de
laminas de papel de acuerdo con la presente realizacién, el mecanismo de transporte intermedio 230 mostrado en las
figuras 13 a 15 puede estar dispuesto en tandem entre la primera unidad de transporte fija y la segunda unidad de
transporte fija, y los mecanismos de transporte intermedios 230 pueden integrarse con la primera unidad de transporte
fija y la segunda unidad de transporte fija para formar una unidad de transporte.

El mecanismo de transporte intermedio 230 esta constituido por una porcion de guia superior (no mostrada) y una
porcién de guia inferior 234 dispuestas de manera que estén separadas verticalmente entre si con un ligero espacio
libre. Se forma una trayectoria de transporte para transportar la Iamina de papel entre la porcién de guia superior y la
porcion de guia inferior 234. En la presente realizacion, la porcion de guia superior y la porcion de guia inferior 234
estan firmemente fijadas. Tal y como se muestra en las figuras 13 a 15, un par de rodillos de transmision izquierdo y
derecho 236 esta dispuesto en la porcion de guia inferior 234 a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte. Ademas, un par de rodillos impulsados izquierdo y derecho (no mostrados) esta dispuesto a lo largo de la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte para oponerse a cada rodillo de transmision 236. Un eje de
transmision 239 para accionar de forma giratoria los rodillos de transmision 236 esta dispuesto en los rodillos de
transmision 236.

En la presente realizacion, se forma una abertura 234a con una forma sustancialmente rectangular en la porciéon de
guia inferior 234 para corresponderse con el rodillo de transmisiéon 236. Los rodillos de transmision 236 sobresalen
hacia arriba desde una superficie superior de la porcion de guia inferior 234 a través de las aberturas correspondientes
234a (véase la figura 15). Una porcion de soporte del rodillo de transmision 235 que soporta cada rodillo de transmision
236 esta dispuesta debajo de la porcion de guia inferior 234. La porcién de soporte del rodillo de transmision 235 esta
constituida por un miembro en forma de placa con una forma sustancialmente rectangular y que puede deslizarse a lo
largo de la direccidon a lo ancho de la trayectoria de transporte (es decir, en la direccion lateral en la figura 14). Con
esta configuracion, cada rodillo de transmision 236 soportado por la porcion de soporte del rodillo de transmision 235
también se puede deslizar a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. En el aparato de
transporte de laminas de papel de acuerdo con la presente realizacién, se disponen varias porciones de soporte del
rodillo de transmision 235 mostradas en las figuras 13 a 15 correspondientes a cada mecanismo de transporte
intermedio 230, y cada porcién de soporte del rodillo de transmision 235 puede deslizarse independientemente la una
de la otra.

Aunque no se muestra en el dibujo, se forma una abertura con una forma sustancialmente rectangular en las porciones
de guia superiores para corresponder a cada rodillo impulsado. Los rodillos impulsados sobresalen de una superficie
inferior de la porcién de guia superior a través de las aberturas correspondientes. Las porciones de soporte del rodillo
impulsado que soportan cada rodillo impulsado estan dispuestas por encima de la porcion de guia superior. La porcion
de soporte del rodillo impulsado esta constituida por un miembro en forma de placa con una forma sustancialmente
rectangular y que puede deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. Por
consiguiente, cada rodillo impulsado soportado por las porciones de soporte del rodillo impulsado también se puede
deslizar a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. En el aparato de transporte de laminas de
papel de acuerdo con la presente realizacion, se disponen varias porciones de soporte de rodillos impulsados para
corresponder a cada mecanismo de transporte intermedio 230, y cada porcion de soporte de rodillos impulsados puede
deslizarse independientemente una de otra.

En la presente realizacién, un miembro de transporte que puede deslizarse a lo largo de la direccién a lo ancho de la
trayectoria de transporte, que es un miembro que transporta la lamina de papel a lo largo de la trayectoria de transporte,
esta constituido por los rodillos de transmision 236 y los rodillos impulsados de cada mecanismo de transporte
intermedio 230. Ademas, en la presente realizacion, una segunda porcion de guia esta constituida por la porcion de
guia superior y la porcion de guia inferior 234, en las que se forma la trayectoria de transporte entre ellas. En la
presente realizacion, la segunda porcion de guia esta firmemente fijada, y el miembro de transporte constituido por los
rodillos de transmision 236 y los rodillos impulsados puede deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la
trayectoria de transporte con respecto a la segunda porcion de guia firmemente fijada.
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A continuacion, se explicara, con referencia a las figuras 13 a 15, un mecanismo para deslizar la porcion de soporte
del rodillo de transmision 235 de los mecanismos de transporte intermedios 230 a lo largo de la direccion a lo ancho
de la trayectoria de transporte. Tal y como se muestra en las figuras 13 y 14, dos carriles de guia 240 y 241 que se
extienden a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte en paralelo entre si estan dispuestos
debajo de la porcién de guia inferior 234. Un primer miembro de porcién inferior 235a esta unido en la posicién central
en el lado de un borde de la porcién de soporte del rodillo de transmision 235. Un segundo miembro de porcion inferior
235b y un tercer miembro de porcion inferior 235c estan unidos en ambas posiciones de extremo en el borde en el
otro lado de la porcién de soporte del rodillo de transmision 235, respectivamente. Un miembro cilindrico esta dispuesto
en el primer miembro de porcidn inferior 235a. El carril de guia 240 pasa a través del miembro cilindrico. Por
consiguiente, el primer miembro de porcioén inferior 235a puede deslizarse y guiarse a lo largo del carril de guia 240
en la direccion horizontal. Un miembro cilindrico esta dispuesto también en el segundo miembro de porcién inferior
235b y el tercer miembro de porcion inferior 235c¢, respectivamente. El carril de guia 241 esta dispuesto a través de
estos miembros cilindricos. Por consiguiente, el segundo miembro de porcién inferior 235b y el tercer miembro de
porcion inferior 235c pueden deslizarse y guiarse a lo largo del carril de guia 241 en la direccién horizontal.

En cada mecanismo de transporte intermedio 230, se proporciona una correa de transmision sin fin (no mostrada)
dispuesta en la direccion horizontal debajo de los carriles de guia 240 y 241, y la correa de transmision se estira
alrededor de varias poleas (no mostradas) incluyendo poleas de transmision (no mostradas). En cada mecanismo de
transporte intermedio 230, se dispone un motor de accionamiento (no mostrado) que hace girar la polea de transmision
en ambas direcciones, hacia delante y hacia atras, como un motor paso a paso, por ejemplo. Una porcion de unién de
la correa (no mostrada) esta dispuesta en el segundo miembro de porcién inferior 235b unida en el borde lateral de la
porcion de soporte del rodillo de transmision 235, y la porcion de unién de la correa esta unida a la correa de
transmision. En esta configuracion, cuando el motor de accionamiento gira la polea de transmision, la correa de
transmision estirada alrededor de la polea de transmision circula y se mueve, de este modo, la porcién de union de la
correa se mueve en la direccion horizontal y, de ese modo, el segundo miembro de porcioén inferior 235b y el tercer
miembro de porcién inferior 235c se mueven a lo largo del carril de guia 241. En esta configuracion, el primer miembro
de la porcion inferior 235a también se mueve a lo largo del carril de guia 240, y la porcion de soporte del rodillo de
transmision 235 se desliza a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. De este modo, los
rodillos de transmisién 236 soportados por la porcion de soporte del rodillo de transmision 235 se deslizan a lo largo
de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte dentro de las aberturas 234a de la porcion de guia inferior
234. En la presente realizacién, el accionamiento giratorio de la polea de transmision mediante el motor de
accionamiento es controlado por una unidad de control que tiene una configuracion similar a la de la unidad de control
80 incluida en el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la primera realizacion.

Aunque no se muestra en el dibujo, el mecanismo para deslizar la porcion de soporte del rodillo de transmision de
cada mecanismo de transporte intermedio 230 a lo largo de la direccidon a lo ancho de la trayectoria de transporte
también tiene una configuracion similar a la del mecanismo para deslizar la porcion de soporte del rodillo de transmision
235 de los mecanismos de transporte intermedio 230 explicados anteriormente a lo largo de la direccién a lo ancho de
la trayectoria de transporte.

En la presente realizacion, a diferencia del aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la primera
realizacion y el aparato de transporte de laminas de papel 110 de acuerdo con la segunda realizacién, no es necesario
que la porcion de guia superior y la porcién de guia inferior 234 puedan deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho
de la trayectoria de transporte. Es decir, la porcion de soporte del rodillo de transmisién 235 que soporta los rodillos
de transmision 236 y la porcion de soporte del rodillo impulsados que soporta los rodillos impulsados solo pueden
deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. Por consiguiente, el peso de los
miembros que pueden deslizarse en la direccion a lo ancho se puede reducir y, de este modo, la carga en el motor de
accionamiento que impulsa la porcion de soporte del rodillo de transmision 235 y la porcion de soporte del rodillo de
transmision se puede reducir. Como resultado, puede mejorarse la respuesta de los componentes cuando los rodillos
de transmision 236 y los rodillos impulsados se deslizan a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte y puede alargarse la vida util del motor de accionamiento que acciona la porcién de soporte del rodillo de
transmision 235 y la porcion de soporte del rodillo de transmision.

Tal y como se ha explicado anteriormente, en la presente realizacion, el accionamiento giratorio de la polea de
transmision mediante el motor de accionamiento que acciona la porcion de soporte del rodillo de transmision 235 y las
porciones de soporte del rodillo impulsado estan controladas por una unidad de control que tiene una configuracion
similar a la de la unidad de control 80 incluida en el aparato de transporte de laminas de papel 10 de acuerdo con la
primera realizacion. Para que quede explicado en mayor detalle, la unidad de control dispuesta en el aparato de
transporte de laminas de papel de acuerdo con la presente realizacion calcula la cantidad de movimiento de las
porciones de soporte del rodillo de transmision 235 y las porciones de soporte del rodillo de transmisién en funcion de
la posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte antes de alimentar la lamina
de papel detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 a los mecanismos de
transporte intermedios 230 y una posicion predeterminada previamente establecida (por ejemplo, la posicién central)
de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte. Especificamente, por ejemplo, si la
posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte antes de que la lamina de
papel detectada por el sensor de deteccion de lamina de papel del lado de entrada 70 se haya alimentado a los
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mecanismos de transporte intermedios 230 se ha desplazado desde la posicion predeterminada (por ejemplo, la
posicién central) de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte en 10 mm, entonces
la unidad de control calcula que la cantidad de movimiento de las porciones de soporte del rodillo de transmision 235
y las porciones de soporte del rodillo impulsado es de 10 mm. En la presente realizacion, la cantidad de movimientos
de las porciones de soporte del rodillo de transmisién 235 y las porciones de soporte del rodillo impulsados son las
mismas que la cantidad de movimiento del miembro de transporte constituido por los rodillos de transmision 236 y los
rodillos impulsados. La unidad de control controla los mecanismos de transporte intermedios 230 para deslizar las
porciones de soporte del rodillo de transmision 235 y las porciones de soporte del rodillo impulsado a lo largo de la
direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte por la cantidad de movimiento calculada cuando la lamina de papel
es transportada por los mecanismos de transporte intermedios 230. Para que quede explicado en mayor detalle, la
unidad de control realiza un control para deslizar las porciones de soporte del rodillo de transmision 235 y las porciones
de soporte del rodillo de transmision a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte de modo que
la suma total de las cantidades de movimiento de la lamina de papel realizadas por los mecanismos de transporte
intermedios 230 sea igual a la cantidad de movimiento calculada cuando la lamina de papel es transportada
secuencialmente por los mecanismos de transporte intermedios 230.

Tal y como se ha explicado anteriormente, de acuerdo con el aparato de transporte de laminas de papel de la presente
realizacién, cuando la lamina de papel es transportada por los varios mecanismos intermedios de transporte 230, las
porciones de soporte del rodillo de transmisiéon 235 o las porciones de soporte del rodillo de transmisiéon se deslizan
en funcion de la cantidad de desviacion entre la posicion predeterminada previamente establecida en la direccién a lo
ancho de la trayectoria de transporte y la posicion real de la lamina de papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria
de transporte. Por lo tanto, los rodillos de transmision 236 y los rodillos impulsados se deslizan a lo largo de la direccion
a lo ancho de la trayectoria de transporte y, de ese modo, la lamina de papel se puede mover con seguridad a lo largo
de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte para alinearse a la posicion predeterminada. Asimismo, a
diferencia de la técnica anterior, la posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de
transporte se ajusta no desplazando forzadamente la lamina de papel por rodillos, sino alineando la Iamina de papel
en la posicion predeterminada en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte deslizando el miembro de
transporte constituido por el rodillo de transmision 236 y el propio rodillo impulsado a lo largo de la direccién a lo ancho
de la trayectoria de transporte y, de ese modo, pueden romperse las laminas de papel que pueden producirse cuando
la lamina de papel se desplaza a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte.
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REIVINDICACIONES

1. Un aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) que transporta una lamina de papel a lo largo de una
trayectoria de transporte (11), que comprende:

un miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) que puede deslizarse a lo largo de una direccién a lo ancho
de la trayectoria de transporte (11) y transporta la lamina de papel a lo largo de la trayectoria de transporte (11);
una unidad de deteccion de laminas de papel (70) que esta dispuesta aguas arriba del miembro de transporte (36,
38, 136, 138, 236, 238) en una direccion de transporte de laminas de papel a lo largo de la trayectoria de transporte
(11) y detecta una posicion de la lamina de papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte (11); y
una unidad de control (80) que calcula una cantidad de movimiento del miembro de transporte (36, 38, 136, 138,
236, 238) en funcidn de una posicion de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
(11) detectada por la unidad de deteccion de laminas de papel (70) y una posicion predeterminada previamente
establecida de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11), y realiza un control
para deslizar el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) por la cantidad de movimiento calculada cuando
la lamina de papel es transportada por el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238),

el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) comprende una pluralidad de los miembros de transporte
(36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuestos en tandem a lo largo de la direccion de transporte de laminas de papel,
en la trayectoria de transporte (11), la lamina de papel se transporta secuencialmente comenzando desde el
miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuesto mas aguas arriba hacia los miembros de transporte
(36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuestos aguas abajo del mismo, caracterizado por que

la unidad de control (80) controla los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) para deslizarse a lo largo
de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11) de modo que una suma total de las cantidades de
movimiento de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11) realizada por los
miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) sea igual a la cantidad de movimiento calculada cuando la
lamina de papel es transportada secuencialmente por los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238).

2. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que
el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) incluye un par de rodillos superiores e inferiores (36, 38, 136,
138, 236, 238) que transportan la lamina de papel pellizcando la lamina de papel entre medias.

3. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con la reivindicacién 1 o 2, que comprende
ademas una unidad de deteccién de posicion (76) que detecta una posicion del miembro de transporte (36, 38, 136,
138, 236, 238) en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11).

4. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
3, caracterizado por que

el miembro de transporte (36, 38, 136, 138) esta dispuesto en una primera porcién de guia (32, 34, 132, 134) que
constituye la trayectoria de transporte (11), y

la primera porcion de guia (32, 34, 132, 134) puede deslizarse de forma integral con el miembro de transporte (36, 38,
136, 138) a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11).

5. El aparato de transporte de laminas de papel (110) de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado por que

la primera porcion de guia (132, 134) comprende un par de primeras porciones de guia (132, 134) dispuestas para
estar separadas entre si, en el que la trayectoria de transporte (11) esta formada entre las primeras porciones de guia
(132, 134), y

el par de primeras porciones de guia (132, 134) puede deslizarse de modo que una distancia entre las primeras
porciones de guia (132, 134) en un lado de entrada de la trayectoria de transporte (11) dispuesto entre el par de las
primeras porciones de guia (132, 134) y una distancia entre las primeras porciones de guia (132, 134) en un lado de
salida de la trayectoria de transporte (11) se puedan cambiar respectivamente.

6. El aparato de transporte de laminas de papel (110) de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizado por que €l
par de las primeras porciones de guia (132, 134) son respectivamente capaces de balancearse alrededor de un eje
(132b, 134b) y

el aparato de transporte de laminas de papel (10) incluye un mecanismo de balanceo de la porcién de guia (133) para
cambiar la distancia entre las primeras porciones de guia (132, 134) en el lado de entrada de la trayectoria de
transporte dispuesto entre las primeras porciones de guia (132, 134) y la distancia entre las primeras porciones de
guia (132, 134) en el lado de salida de las mismas balanceando el par de primeras porciones de guia (132, 134),
respectivamente.

7. El aparato de transporte de laminas de papel (10) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado por que el miembro de transporte (236, 238) esta dispuesto en una segunda porcién de guia (232,
234) que constituye la trayectoria de transporte (11),

la segunda porcion de guia (232, 234) esta firmemente fijada y

el miembro de transporte (236, 238) puede deslizarse a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte
(11) con respecto a la segunda porcion de guia (236, 238).
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8. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
7, caracterizado por que si la cantidad de movimiento calculada es menor que la cantidad de movimiento maxima de
cada uno de los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238), la unidad de control (80) controla solo una parte
de los varios miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria
de transporte (11).

9. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
8, caracterizado por que cuando la lamina de papel se ha transportado desde un miembro de transporte (36, 38, 136,
138, 236, 238) hasta otro miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuesto en una etapa posterior al
miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238), la unidad de control (80) realiza un control para mover el miembro
de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) hasta una posicién donde puede recibir una lamina de papel posterior.

10. El aparato de transporte de laminas de papel (10) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9,
caracterizado por que en la unidad de control (80), la duracién de tiempo desde un punto de tiempo en el que la
lamina de papel es detectada por la unidad de deteccién de laminas de papel (70) o una unidad de deteccion de
sincronizacion de transporte del lado de entrada (74) que detecta una sincronizacion de transporte de la lamina de
papel dispuesta aguas arriba de los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) en la direccién de transporte
de laminas de papel hasta un punto de tiempo en el que se debe iniciar el deslizamiento de los miembros de transporte
(36, 38, 136, 138, 236, 238) se establece para cada uno de los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238),

y

la unidad de control (80) realiza un control para deslizar los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) a lo
largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte (11) después de que haya transcurrido la duracion de
tiempo establecida previamente para cada uno de los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) después
de que la unidad de deteccion de laminas de papel (70) o la unidad de deteccion de sincronizacién de transporte del
lado de entrada (74) hayan detectado la lamina de papel.

11. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
9, que comprende ademas una unidad de deteccién de sincronizacion de transporte (78) que detecta el paso de la
lamina de papel en cada miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238), caracterizado por que cuando la unidad
de deteccion de sincronizacion de transporte (78) ha detectado el paso de la lamina de papel, la unidad de control (80)
realiza un control para deslizar el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) correspondiente a esta unidad
de deteccion de sincronizacion de transporte (78) a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte

(11).

12. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
11, que comprende ademas un primer miembro de transporte fijo (20, 120) dispuesto aguas arriba del miembro de
transporte deslizable (36, 38, 136, 138, 236, 238) en la direccion de transporte de laminas de papel y un segundo
miembro de transporte fijo (50, 150) dispuesto aguas abajo del miembro de transporte deslizable (36, 38, 136, 138,
236, 238) en la direccion de transporte de laminas de papel, estando el primer miembro de transporte fijo (20, 120) y
el segundo miembro de transporte fijo (50, 150) firmemente fijados y transportando la lamina de papel a lo largo de la
trayectoria de transporte (11), caracterizado por que

la unidad de deteccion de laminas de papel (70) también detecta una cantidad de inclinacién de la lamina de papel, y
la unidad de control (80) realiza un control para deslizar el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) a lo
largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11) para corregir un estado inclinado de la lamina de
papel en funcién de la cantidad de inclinacién de la lamina de papel detectada por la unidad de deteccién de laminas
de papel (70) cuando la lamina de papel se transporta desde el primer miembro de transporte fijo (20, 120) hasta el
miembro de transporte deslizable (36, 38, 136, 138, 236, 238) o cuando la lamina de papel es transportada desde el
miembro de transporte deslizable (36, 38, 136, 138, 236, 238) y recibida por el segundo miembro de transporte fijo
(50, 150).

13. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
7, caracterizado por que

el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) comprende una pluralidad de los miembros de transporte (36,
38, 136, 138, 236, 238) dispuestos en tandem a lo largo de la direccién de transporte de laminas de papel,

en la trayectoria de transporte (11), la Iamina de papel se transporta secuencialmente comenzando desde el miembro
de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuesto mas aguas arriba hacia los miembros de transporte (36, 38, 136,
138, 236, 238) dispuestos aguas abajo del mismo,

la unidad de deteccion de laminas de papel (70) también detecta la cantidad de inclinacién de la lamina de papel, y
cuando la lamina de papel se transporta desde un miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) hasta otro
miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuesto en una etapa posterior al miembro de transporte (36,
38, 136, 138, 236, 238), la unidad de control (80) controla al menos uno de un miembro de transporte (36, 38, 136,
138, 236, 238) y el otro miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) para deslizarse a lo largo de la direccion a
lo ancho de la trayectoria de transporte (11) para corregir el estado inclinado de la lamina de papel en funcién de la
cantidad de inclinacién de la lamina de papel detectada por la unidad de deteccién de laminas de papel (70).
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14. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con la reivindicaciéon 12 o 13, caracterizado
por que

en el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238), una pluralidad de pares de rodillos superiores € inferiores
(36, 38, 136, 138, 236, 238) que transportan la lamina de papel pellizcando la lamina de papel entre medias esta
dispuesta en tandem a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11), y

la unidad de control (80) ajusta una velocidad de rotacion de cada uno de la pluralidad de pares de rodillos (36, 38,
136, 138, 236, 238) dispuestos en el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) para corregir el estado
inclinado de la lamina de papel en funcién de la cantidad de inclinacién de la lamina de papel detectada por la unidad
de deteccion de laminas de papel (70) cuando la [amina de papel es transportada por el miembro de transporte (36,
38, 136, 138, 236, 238).

15. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
11, que comprende ademas un primer miembro de transporte fijo (20, 120) dispuesto aguas arriba del miembro de
transporte deslizable (36, 38, 136, 138, 236, 238) en la direccion de transporte de laminas de papel y un segundo
miembro de transporte fijo (50, 150) dispuesto aguas abajo del miembro de transporte deslizable (36, 38, 136, 138,
236, 238) en la direccion de transporte de laminas de papel, estando el primer miembro de transporte fijo (20, 120) y
el segundo miembro de transporte fijo (50, 150) firmemente fijados y transportan la Iamina de papel a lo largo de la
trayectoria de transporte (11), caracterizado por que

el primer miembro de transporte fijo (20, 120), el miembro de transporte deslizable (36, 38, 136, 138, 236, 238) y el
segundo miembro de transporte fijo (50, 150) estan constituidos por un par de rodillos superiores e inferiores (26, 28,
36, 38, 56, 58, 126, 128, 136, 138, 156, 158, 236, 238) que transportan la lamina de papel pellizcando la lamina de
papel entre medias, y

los rodillos (26, 28, 36, 38, 56, 58, 126, 128, 136, 138, 156, 158, 236, 238) del primer miembro de transporte fijo (20,
120), el miembro de transporte deslizable (36, 38, 136, 138, 236, 238) y el segundo miembro de transporte fijo (50,
150) son accionados por un unico sistema de accionamiento (60).

16. El aparato de transporte de laminas de papel (10, 110) de acuerdo con la reivindicacion 15, caracterizado por
que la fuerza de accionamiento de los rodillos (26, 28, 36, 38, 56, 58, 126, 128, 136, 138, 156, 158, 236, 238) se
transmite entre el primer miembro de transporte fijo (20, 120), el miembro de transporte deslizable (36, 38, 136, 138,
236, 238) y el segundo miembro de transporte fijo (50, 150) a través de un engranaje transmisor (29, 39, 59) que se
extiende a lo largo de la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte (11).

17. Un método de transporte de laminas de papel realizado por un aparato de transporte de laminas de papel (10, 110)
que incluye un miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) que puede deslizarse a lo largo de una direccion a
lo ancho de una trayectoria de transporte (11) y transporta una lamina de papel a lo largo de la trayectoria de transporte
(11), comprendiendo el método:

detectar una posicion de la lamina de papel en la direccién a lo ancho de la trayectoria de transporte (11) en una
posicidon aguas arriba del miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) en una direccion de transporte de
laminas de papel;

calcular una cantidad de movimiento del miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) en funcion de la
posicion detectada de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria de transporte (11) y una
posicion predeterminada previamente establecida de la lamina de papel en la direccion a lo ancho de la trayectoria
de transporte (11); y

deslizar el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) a lo largo de la direccion a lo ancho de la trayectoria
de transporte (11) por la cantidad de movimiento calculada cuando la lamina de papel es transportada por el
miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238)

una pluralidad de los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) esta dispuesta en tandem a lo largo de
la direccién de transporte de laminas de papel,

en la trayectoria de transporte (11), la lamina de papel se transporta secuencialmente comenzando desde el
miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuesto mas aguas arriba hacia los miembros de transporte
(36, 38, 136, 138, 236, 238) dispuestos aguas abajo del mismo, caracterizado por que

cuando la lamina de papel es transportada secuencialmente por los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236,
238), los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) se deslizan a lo largo de la direccién a lo ancho de
la trayectoria de transporte (11) de modo que una suma total de las cantidades de movimiento de la lamina de
papel realizada por los miembros de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) en la direccion a lo ancho de la
trayectoria de transporte (11) sea igual a la cantidad de movimiento calculada.

18. El método de transporte de laminas de papel de acuerdo con la reivindicacién 17, caracterizado por que

el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238) incluye un par de rodillos superiores e inferiores (36, 38, 136,
138, 236, 238) que transportan la lamina de papel pellizcando la lamina de papel entre medias, y

la lamina de papel se transporta mientras se pellizca entre el par de rodillos superiores e inferiores (36, 38, 136, 138,
236, 238) cuando la lamina de papel es transportada por el miembro de transporte (36, 38, 136, 138, 236, 238).
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