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DESCRIPCION
Motocicleta con control electronico de las luces de emergencia

La presente descripcion se refiere al campo técnico de los vehiculos de motor, y en particular se refiere a una
motocicleta con control electrénico de las luces de emergencia.

Los sistemas de iluminacion que permiten el uso seguro de motocicletas se han instalado en motocicletas durante
mucho tiempo. Las motocicletas estan provistas de una luz delantera, una luz posterior, indicadores de direccion, al
menos una luz de freno, etc. La luz delantera permite iluminar un area del suelo dispuesta frente a la motocicleta y
hacer que la motocicleta sea visible para las personas ubicadas frente a la motocicleta. La luz posterior permite que
los vehiculos detras de la motocicleta la vean. La luz de freno se usa para indicar el frenado en progreso a los
vehiculos que estan detras, para evitar colisiones entre dichos vehiculos y la motocicleta o para reducir el riesgo de
tales colisiones tanto como sea posible. En particular, la luz de freno de una motocicleta se activa automaticamente
cuando el conductor acciona el nivel de freno y/o el pedal de freno de la motocicleta. Las motocicletas también
cuentan con luces de emergencia que pueden ser activadas manualmente por un conductor. Normalmente, tales
luces de emergencia consisten en los mismos indicadores traseros de direcciébn y en los mismos indicadores
delanteros de direccién, que se activan simultaneamente, de manera intermitente y sincronizada accionando
manualmente un solo interruptor.

Las motocicletas estan sujetas a un riesgo de colisidon por los vehiculos detras de ella mas que otros vehiculos,
como los automoviles, por ejemplo, por varias razones. Por ejemplo, el sistema de frenado, y por lo tanto la luz de
freno, puede ser activado con retraso por el conductor o incluso si se activa de manera oportuna, tal luz no
proporciona informacion sobre la intensidad de frenado. Ademas, en tales casos, es necesario sefialar la presencia
de la motocicleta a un vehiculo detras de manera mas eficiente, para evitar que se golpee la motocicleta.

El documento US 2013/257609 A1 muestra el preambulo de la reivindicacion 1.

Es un objeto general de la presente descripcion poner a disposicidon una motocicleta que tenga un control electrénico
de las luces de emergencia que permita superar o al menos reducir parcialmente los problemas de la técnica
anterior.

Este y otros objetos se logran por medio de una motocicleta como se define en la reivindicacion 1 en su forma mas
general, y en sus reivindicaciones dependientes en algunas realizaciones particulares.

La invencién se entendera mejor mediante la siguiente descripcion detallada de sus realizaciones, realizada a modo
de ejemplo y, en consecuencia, sin limitar de ninguna manera a los dibujos adjuntos, en los que:

- la figura 1 muestra una vista lateral de una realizacion no limitativa de una motocicleta;
- la figura 2 muestra una vista en planta de la motocicleta de la figura 1;

- la figura 3 muestra un diagrama de bloques funcional de una realizacién proporcionada a modo de ejemplo de un
sistema de control electronico de la motocicleta en la figura 1.

Elementos similares o equivalentes en las figuras adjuntas se indican mediante los mismos numeros de referencia.
En las figuras adjuntas se muestra una realizaciéon de una motocicleta 1, que en el ejemplo particular, sin que esto
presente ninguna limitacion, consiste en una motocicleta de dos ruedas 1, y en particular un escuter de dos ruedas,

que tiene una rueda delantera 5 y una rueda trasera 6.

De aqui en adelante en la presente descripcion, se hara referencia a una motocicleta genérica 1, lo que significa que
la siguiente descripcidon puede aplicarse en general a cualquier tipo de motocicleta 1 de categoria L que comprenda:

- un cuerpo 2, 3, 4 de motocicleta;
- al menos dos ruedas 5, 6 restringidas al cuerpo 2, 3, 4 de motocicleta;

- un motor 7 de traccion, por ejemplo, térmico o eléctrico o hibrido, restringido al cuerpo 2, 3, 4 de motocicleta y
conectado operativamente a al menos una de las ruedas 5,6.

Por ejemplo, la motocicleta 1 mencionada anteriormente es una motocicleta de dos ruedas, tal como, por ejemplo,
un escuter o una motocicleta, o un triciclo de tres ruedas del cual al menos dos ruedas delanteras son de direccion e
inclinacioén, o un cuatriciclo con dos pares de ruedas de inclinacién, de las cuales al menos dos son de direccion.
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El cuerpo 2, 3, 4 de motocicleta se extiende a lo largo de un eje longitudinal L-L, que es paralelo al eje de
accionamiento de la motocicleta 1, y tiene una parte delantera 2, una parte posterior 4 y una parte central 3
comprendida entre la parte delantera 2 y la parte posterior 4.

La parte central 3 es la parte de la motocicleta 1 en la que reside el cuerpo del conductor dispuesto a horcajadas
sobre la motocicleta 1 y/o sentado en la motocicleta 1 en condiciones normales de uso y conduccion de la
motocicleta 1. En el ejemplo, la parte central 3 comprende una plataforma 35, un soporte debajo del sillin 36 y una
porcion delantera 37 del sillin. En el ejemplo, la parte delantera 2 comprende un escudo delantero 21, un manillar 22
de direccién, un salpicadero 70 de control, la rueda delantera 5, un dispositivo de frenado de la rueda delantera 51,
dos palancas 10 de freno, un guardabarros delantero 23, dos indicadores delanteros 62 de direccion, una luz
delantera 12.

En el ejemplo, la parte trasera 4 comprende una porcion trasera 47 del sillin, un portaequipajes 45, una o dos
suspensiones traseras 41, la rueda trasera 6, un dispositivo de frenado de la rueda trasera 61, el motor 7 de
traccion, dos indicadores traseros 64 de direccién, un guardabarros trasero 43, una luz 15 de freno.

La luz 15 de freno comprende, por ejemplo, un LED o una lampara incandescente, distinta de la lampara de la luz
posterior 14. En una realizacién alternativa, la luz 15 de freno esta integrada en la lampara de la luz posterior 14,
esta ultima comprendiendo, por ejemplo, un filamento dedicado destinado a funcionar como luz de freno.

La luz 15 de freno y la luz posterior 14 estan, por ejemplo, integradas en un mismo grupo de luces, denominado
grupo de luces traseras, fijado a la parte posterior 4 del cuerpo 2, 3, 4 de motocicleta.

La luz delantera 12 esta fijada a la parte delantera 2 y la luz posterior 14 esta fijada a la parte posterior 4 y dirigida
en sentido opuesto con respecto a la luz delantera 12. En una situacion en la que el manillar 22 de direccion no esta
girado, es decir, en la condicién en que la rueda delantera 5 y la rueda trasera 6 estan alineadas a lo largo del eje
longitudinal L-L, la luz delantera 12 es tal que emite un haz éptico predominantemente centrado a lo largo del eje
longitudinal L-L y dirigido hacia una porcion del suelo colocada delante con respecto a la motocicleta 1. La luz
posterior 14 es tal que emite una radiacion o6ptica no direccional, generalmente concentrada a la altura de la luz
posterior misma, para evitar posibles deslumbramientos de los vehiculos que siguen a la motocicleta 1.

La motocicleta 1 comprende al menos un dispositivo éptico 64 de sefializacion de emergencia fijado al cuerpo 2, 3, 4
de motocicleta, dispuesto y orientado para que sea visible por un vehiculo que sigue a la motocicleta 1, es decir,
detras de la motocicleta 1, y una unidad 100 de control electronico del dispositivo optico 54 de sefalizacién de
emergencia, conectado operativamente al dispositivo éptico 64 de sefializacién de emergencia. De acuerdo con una
realizacién no limitativa, el mencionado dispositivo éptico 64 de sefializacion de emergencia comprende dos
indicadores traseros 64 de direccion. De acuerdo con una realizaciéon no limitativa, el dispositivo o6ptico de
sefializacion de emergencia mencionado anteriormente podria ser un dispositivo adicional con respecto a los dos
indicadores traseros 64 de direccidn. Tal dispositivo 6ptico 64 de sefalizacion de emergencia puede comprender
una o mas fuentes opticas. De acuerdo con una realizacién no limitativa, el dispositivo 6ptico de sefalizacién de
emergencia mencionado anteriormente comprende los dos indicadores traseros 64 de direccién y los dos
indicadores delanteros 62de direccién. En este Ultimo caso, cualquier peatén y/o vehiculo frente al vehiculo puede
ser avisado de una posible situacién de emergencia. De acuerdo con una realizacion no limitativa, el dispositivo
Optico de sefializacion de emergencia mencionado anteriormente comprende los dos indicadores traseros 64 de
direccion y la luz 15 de freno.

La motocicleta 1 comprende un sistema 101, 102 de detecciéon adaptado para detectar la pérdida de agarre y/o el
riesgo de pérdida de agarre de al menos una de las dos ruedas 5, 6 de la motocicleta 1 conectada a, o al menos
parcialmente integrada en la unidad 100 de control electrénico. La unidad 100 de control electrénico esta adaptada y
configurada para activar el dispositivo éptico 64 de sefializacién de emergencia, es decir, en el ejemplo no limitativo
descrito a continuacion, los indicadores de direccion traseros 64 y opcionalmente los indicadores delanteros 62 de
direccion, si el sistema 101, 102 de deteccion detecta una pérdida de agarre y/o riesgo de pérdida de agarre de al
menos una de las dos ruedas 5, 6 y, por lo tanto, de la motocicleta 1. Esto ocurre para indicar a un vehiculo que
sigue a la motocicleta 1, es decir, un vehiculo detras, un riesgo de colisién con la motocicleta 1. La expresion
"sefializacion a un vehiculo" no debe interpretarse como restrictiva en el sentido de "sefializacion a un solo vehiculo”
porque la sefalizacion también puede ser detectada por varios vehiculos detras, si hay mas de uno. De acuerdo con
una realizacion, el dispositivo 6ptico 64 de sefalizacién de emergencia mencionado anteriormente se activa
independientemente de la aceleraciéon o desaceleracion de la motocicleta 1.

De acuerdo con una realizacién, el sistema 101, 102 de deteccién comprende un sistema antibloqueo, ABS 101.
Como se sabe, un sistema 101 de frenado ABS interviene activamente cuando detecta un bloqueo de la rueda 5, 6
de la motocicleta 1 durante el frenado, causado por la pérdida de agarre de la rueda o, mas bien, del neumatico de
la rueda con respecto a la superficie de la carretera, por ejemplo, basandose en una sefal eléctrica suministrada por
al menos un sensor de velocidad (como, por ejemplo, una rueda fénica) asociada con una rueda respectiva 5,6 de la
motocicleta 1. Alternativa o adicionalmente, el sistema 101, 102 de deteccion comprende un sistema 102 de control
de traccion, TCS. Como se sabe, un sistema de control de traccién, TCS, también llamado sistema antivuelco, es un



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 808 949 T3

sistema activo controlado electronicamente que evita el deslizamiento de las ruedas motrices de un vehiculo durante
la aceleracion y que, sobre todo para motocicletas, se puede usar también como sistema anti-caballitos.

Creemos que un sistema ABS y un sistema TCS son ahora sistemas de control conocidos por una persona experta
en la técnica y, por esta razén, tales sistemas no requieren una descripcion con mayor detalle. Tales sistemas de
control generalmente estan provistos de uno o mas sensores y de una unidad de procesamiento y control adaptada
para adquirir y procesar los datos suministrados por los sensores para implementar acciones correctivas, que
actuan, por ejemplo, en el motor de traccion y/o en el sistema de frenado. En el ejemplo de la figura 3, tales sistemas
101, 102 se muestran como sistemas externos a la unidad 100 de control electronico, pero también podrian
integrarse parcialmente en la unidad de control electronico, a excepcidn de los posibles sensores que requieren una
instalacion fuera de la unidad de control electrénico.

De acuerdo con una realizacion preferida pero no limitativa, la unidad 100 de control electrénico es la ECU (unidad
de control de motor) de la motocicleta 1 y es tal para controlar también el motor 7 de traccion de la motocicleta 1. En
el ejemplo de la figura 3, la unidad 100 de control electrénico también puede controlar otros dispositivos y/o sistemas
de la motocicleta 1, como, por ejemplo, la luz delantera 12 y la luz posterior 14, los indicadores delanteros 62 de
direccion, el sistema 101 de frenado ABS y/o el sistema 102 de control de traccién TCS.

De acuerdo con una realizacion ventajosa, la unidad 100 de control electrénico es tal que activa el dispositivo dptico
64 de sefalizacion de emergencia que lo enciende de manera intermitente.

De acuerdo con una realizaciéon ventajosa, la mencionada iluminacion intermitente del dispositivo 6ptico 64 de
sefializacidon de emergencia tiene un ciclo de trabajo con un tiempo de encendido diferente del tiempo de apagado.
Preferiblemente, el tiempo de encendido es el doble o la mitad del tiempo de apagado. Por ejemplo, el tiempo de
encendido es igual a 1 segundo y el tiempo de apagado es igual a 0,5 segundos.

Por ejemplo, la unidad 100 de control electrénico, como también el dispositivo éptico 15, 64 de sefializacion de
emergencia, también estan alimentados por una bateria 110 de la motocicleta 1.

De acuerdo con una realizaciéon ventajosa, la unidad 100 de control electrénico estd adaptada y configurada para
comparar la velocidad de la motocicleta 1 con un primer umbral de velocidad y encender el dispositivo 6ptico 64 de
sefializacion de emergencia solo si la velocidad de la motocicleta 1 es mayor que el primer umbral de velocidad.
Para este propdsito, por ejemplo, con referencia a la figura 3, la unidad 100 de control electronico es tal que recibe
una sefial eléctrica que transporta informacion correlacionada con la velocidad de la motocicleta 1, por ejemplo,
desde un sensor 103 de velocidad previsto a bordo de la motocicleta 1 u operativamente conectado a ella. De
acuerdo con una realizacion no limitativa, el primer umbral de velocidad es mayor o igual a 5 km/h. Sin embargo, el
primer umbral de velocidad puede ser 0 km/h, es decir, que el dispositivo optico 64 de sefalizacion de emergencia
se activa cuando la motocicleta 1 esta parada.

De acuerdo con una realizacion adicional, después de una activacion del dispositivo 6ptico 64 de sefializacion de
emergencia, la unidad 100 de control electrénico se adapta y se configura para apagar automaticamente el
dispositivo 6ptico 64 de sefializacion de emergencia si detecta que se cumple al menos una condicién de
desactivacion légica. Por ejemplo, tal condicidon légica es una condicidon codificada l6gicamente que es
representativa de una condicion de cese de la pérdida de agarre y/o el riesgo de pérdida de agarre. Por ejemplo, tal
condicion légica se detecta por medio de la sefal suministrada por el sistema 101, 102 de deteccion, por ejemplo,
por el sistema 101 de frenado ABS y/o por el sistema TCS 102.

Por ejemplo, la condicion de desactivacion légica mencionada anteriormente se cumple si ha transcurrido un
intervalo de tiempo a partir del cese de la pérdida de agarre y/o el riesgo de pérdida de agarre. Por ejemplo, tal
intervalo de tiempo es mayor o igual a 3 segundos.

En variantes de realizacion adicionales, ademas de activar el dispositivo éptico 64 de sefalizacion de emergencia
descrito anteriormente, la unidad 100 de control electronico también puede activar otros dispositivos de sefalizacion,
como por ejemplo los dos indicadores delanteros 62 de direccion y/o la luz 15 de freno, por ejemplo
intermitentemente, como se describidé anteriormente. Ademas, se pueden prever dispositivos 75, 76 de sefializacion
adicionales (acusticos, opticos o tactiles) que informan al conductor de la motocicleta 1 de la pérdida de agarre,
como, por ejemplo, un indicador gréafico de advertencia o una luz 75 de advertencia en el salpicadero 70 previsto
para sefialar la activacién del sistema de frenado del ABS y/o un indicador grafico dedicado o luz 76 de advertencia
en el salpicadero 70 de control previsto para indicar la activacion del TCS 102.

Basandose en la explicacion anterior, es posible comprender como una motocicleta 1 del tipo descrito anteriormente
hace posible lograr los fines indicados anteriormente con referencia a la técnica anterior. De hecho, en virtud de la
activacion automatica del dispositivo optico de sefializacion de emergencia, es posible aumentar significativamente
la seguridad de conduccion de la motocicleta 1 si se produce una pérdida de agarre.
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A pesar del principio de la invencién, las realizaciones y los detalles pueden variar mucho con respecto a lo descrito
e ilustrado en el presente documento exclusivamente a modo de ejemplo no limitativo sin que esto se aparte del
alcance de proteccion de la invencion como se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
1.- Motocicleta (1), que comprende:

- un cuerpo (2, 3, 4) de motocicleta que tiene una parte delantera (2), una parte posterior (4) y una parte central (3)
comprendida entre la parte delantera (2) y la parte posterior (4);

- al menos dos ruedas (5, 6) restringidas al cuerpo (2, 3, 4) de motocicleta, que comprenden una rueda delantera (5)
y una rueda trasera (6);

- un motor (7) de traccion restringido al cuerpo (2, 3, 4) de motocicleta y conectado operativamente a al menos una
de las ruedas (5, 6);

- al menos un dispositivo 6ptico (64) de sefializacion de emergencia fijado al cuerpo (2, 3, 4) de motocicleta,
dispuesto y orientado para que sea visible por un vehiculo que sigue a la motocicleta (1);

- una unidad (100) de control electronico del dispositivo optico (64) de sefalizacion de emergencia conectado
operativamente al dispositivo optico (64) de sefializacion de emergencia;

- un sistema (101, 102) de deteccion adaptado para detectar la pérdida de agarre y/o el riesgo de pérdida de agarre
de al menos una de las dos ruedas (5, 6) de la motocicleta (1) conectada o al menos parcialmente integrada en la
unidad (100) de control electronico;

caracterizada porque:

- la unidad (100) de control electrénico esta adaptada y configurada para activar el dispositivo éptico (64) de
sefializacion de emergencia, si el sistema (101, 102) de deteccion detecta una pérdida de agarre y/o un riesgo de
pérdida de agarre.

2.- Motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicaciéon 1, en la que la unidad (100) de control electrénico es tal que
enciende de forma intermitente el dispositivo optico (64) de sefalizacion de emergencia.

3.- Motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 2, en la que dicha iluminacién intermitente del dispositivo optico
(64) de sefializacion de emergencia tiene un ciclo de trabajo con una duracion de encendido diferente de la duracion
de apagado.

4.-Motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 3, en la que la duracion del encendido es el doble o la mitad de la
duracion del apagado.

5.- Motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que la unidad (100) de control
electrénico esta adaptada y configurada para comparar la velocidad de la motocicleta (1) con un primer umbral de
velocidad y encender el dispositivo éptico (64) de sefializacién de emergencia solo si la velocidad de la motocicleta
(1) es mayor que el primer umbral de velocidad.

6.- Motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 5, en la que el primer umbral de velocidad es mayor o igual a 5
km/h.

7.- Motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que la motocicleta (1)
comprende dos luces traseras (64) de giro y en la que dicho dispositivo éptico de sefalizacion de emergencia
comprende dichas luces traseras (64) de giro.

8.- Motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que el sistema (101, 102) de
deteccion comprende un sistema (101) de frenado ABS.

9.- Motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que el sistema (101, 102) de
deteccidon comprende un sistema (102) de control de traccién TCS.

10.- Motocicleta (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que, después de encender el
dispositivo Optico (64) de sefalizacion de emergencia, la unidad (100) de control electronico estd adaptada y
configurada para apagar automaticamente el dispositivo dptico (64) de sefializacién de emergencia si detecta que se
cumple al menos una condicion de desactivacion logica.

11.- Motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 10, en la que dicha condicion légica es una condicion codificada
I6gicamente que es representativa de una condicidon de cese de la pérdida de agarre y/o el riesgo de pérdida de
agarre de la motocicleta (1).
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12.- Motocicleta (1) de acuerdo con la reivindicaciéon 11, en la que dicha condicién de desactivacion légica se cumple
después de transcurrido un intervalo de tiempo que comienza desde el cese de la pérdida de agarre y/o el riesgo de

pérdida de agarre.

13.- Motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 12, en la que dicho intervalo de tiempo es mayor o igual a 3
segundos.
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