


INTRODUCCION

El sector de automocidn tiene un peso mas que notable en la economia espafiola. Segun datos
de la Asociacién Espafiola de Fabricantes de Automdviles y Camiones (ANFAC), la fabricaciéon
de vehiculos y componentes representa un 8,7% del PIB espafiol. Ademas, segun Invest in
Spain, el sector de la automocion en Espafia genera uno de cada cinco euros de exportaciones.

La Oficina Espafiola de Patentes y Marcas (OEPM) ha actualizado el Estudio de Automocion,
consciente de la importancia que tiene el sector a nivel econdmico, y teniendo en cuenta su
alto grado de innovacién, con el dnimo de facilitar una visidon mas amplia de la tecnologia
patentada en nuestro pais.

El presente estudio muestra las tendencias evolutivas en las invenciones asociadas al sector de
la automocién que han sido publicadas como patentes o como modelos de utilidad en el
periodo del afio 2005 al afio 2015 siendo continuacién del estudio realizado por la OEPM
titulado: “SOLICITUDES PUBLICADAS DE INVENCIONES (PATENTES Y MODELOS UTILIDAD)
RELACIONADAS CON EL SECTOR DE LA AUTOMOCION, 2006-2014".

Se ha planteado una divisién segln cuatro grandes grupos y un grupo adicional heterogéneo
gue engloba otras tecnologias. La intencidon de la OEPM es actualizar y mejorar el estudio
anterior, con el animo de ir incorporando aquellas tecnologias novedosas que vayan
apareciendo. La clasificacidon incluye dos grupos dedicados a la propulsién, ya sea de
combustidon o hibrida-eléctrica, un grupo destinado a la conduccidon auténoma y un ultimo
grupo donde se recogen las invenciones relacionadas con la seguridad en automocioén.

En el Anexo 3 se presentan los cédigos de la Clasificacion Internacional de Patentes (CIP) para
facilitar la recuperacién de documentos por parte de los lectores interesados en ampliar
informacidén en bases de datos de patentes publicadas, nacionales o internacionales.

Fuente Portada: Pixabay https://pixabay.com/es/manera-nubes-cinturones-de-seguridad-427984/


http://anfac.es/
http://www.investinspain.org/
http://www.investinspain.org/
http://www.oepm.es/export/sites/oepm/comun/documentos_relacionados/Memorias_de_Actividades_y_Estadisticas/estudios_estadisticos/Sector_Automocion_2006_2014.pdf
http://www.oepm.es/export/sites/oepm/comun/documentos_relacionados/Memorias_de_Actividades_y_Estadisticas/estudios_estadisticos/Sector_Automocion_2006_2014.pdf

1. INVENCIONES NACIONALES PUBLICADAS EN EL SECTOR
AUTOMOCION EN ESPANA. GRUPOS TECNOLOGICOS CONSIDERADOS

El nimero de invenciones publicadas en Espafia asociadas al sector de la automocién en
relacién al nimero total de invenciones se mantiene estable en los Ultimos afos. Segun
podemos ver en los graficos siguientes el nimero de invenciones nacionales publicadas
anualmente ronda las 250, significando alrededor del 6% de las invenciones totales que se
publican en Espafia. Ver Anexo 1.
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Se han tenido en cuenta los siguientes grupos tecnolégicos:

Propulsién combustién. Incluyen todas las invenciones asociadas a la mejora de rendimiento

en los motores de combustion interna. Se recogen patentes relacionadas por ejemplo con la
admisidn, el tratamiento de los gases de escape, la configuracion de cilindros y/o pistones vy el
uso de combustibles alternativos.

Propulsion hibrido-eléctrico. Un vehiculo hibrido es aquél cuya propulsion se realiza
utilizando dos tipos diferentes de fuentes de energia. En la practica, la combinacién energética
mas habitual es la que combina un motor de combustién combinado con otro eléctrico. En el
caso de los vehiculos eléctricos se emplean Unicamente motores eléctricos y baterias. En este
estudio se tienen en cuenta tanto vehiculos eléctricos como aquellos de naturaleza hibrida en
cualquiera de sus modalidades. Se pretende recoger la tecnologia eléctrica como tal y el
control de los diferentes motores que puedan participar en una configuracidn hibrida. Se debe
tener en cuenta que las baterias han sido excluidas de este estudio ya que su utilizacidn podria
no ser exclusiva para automocidn. La autonomia del vehiculo eléctrico asociado a la tecnologia
de baterias es una de las claves del desarrollo de esta tecnologia, pero su inclusion en el
estudio podia provocar mucho ruido y aportar datos de sistemas de almacenamiento de
energia carentes de interés para automocion.

Vehiculo Auténomo. Un vehiculo auténomo es aquel que es capaz de desplazarse sin
intervencién humana e imitando su comportamiento. Antes de llegar a la produccién en serie
de automoviles auténomos, apareceran tecnologias de asistencia al conductor, factores clave
de diferenciacion entre vehiculos de diferentes fabricantes y que seran los antecesores de la
conduccién auténoma completa. Se ha hecho un grupo especifico de invenciones asociadas al
vehiculo auténomo debido a la gran expectativa existente en el sector del automévil y a los
grandes cambios en la sociedad que implicaria su puesta en marcha.

Seguridad en _automocién. En este grupo se han incluidos las invenciones asociadas a:

suspension, seguridad peatones u ocupantes, cinturones de seguridad, frenado, ejes, llantas,
neumaticos, reposacabezas, iluminacién, direccion, chasis, etc.



Otras tecnologias. En muchos casos las invenciones relacionadas con automocién son dificiles
de encajar en alguno de los grupos previamente propuestos, aunque no por ello deberian
guedarse fuera de este estudio. Las posibles agrupaciones de patentes que se han
seleccionado para este apartado de “otros” no tienen entidad suficiente como para
representar un grupo en si mismos, pero siempre cabe la posibilidad de modificar el estudio en
futuras ediciones para recoger aquellas tecnologias que crezcan por encima de la media o que
tengan un especial interés para fabricantes o consumidores (como podria ser, por ejemplo,
todos los desarrollos que se pueden producir relacionados con el entretenimiento en el
vehiculo). Este ultimo grupo engloba invenciones asociadas a: lubrificacion, refrigeracion,
calefaccidn, aire acondicionado, etc.

La distribucion de las invenciones publicadas segun los grupos tecnoldgicos definidos es la
siguiente:




1.1. PROPULSION COMBUSTION

Los motores de combustion interna son conocidos desde finales del S. XIX, ya sean mediante
encendido por compresidn (diésel) o mediante encendido provocado (gasolina). La tecnologia
asociada a estos motores fue protegida mediante patentes, como la que se muestra a
continuacién de Rodolfo Diesel, que solicitd proteccién en Espafia.

Perfeccionamientos en los motores de combustion interior.
Patente espafiola 16654, 1894, Rodolfo Diesel

El caso de los motores de combustion se puede considerar un ejemplo claro de que la
tecnologia en muchos casos avanza por evolucién, y no por revolucién. Las progresivas
modificaciones que se suceden en los motores de combustidén se protegen mediante patentes
y modelos de utilidad. Dichas patentes protegen tanto aspectos especificos de la configuracion
del propio motor (inyeccidn, valvulas, pistones, cilindros, etc.), elementos asociados al
tratamiento de los gases de escape o desarrollos especificos para motores alimentados con
combustibles alternativos.



EVOLUCION DE LAS SOLICITUDES PUBLICADAS DEL GRUPO PROPULSION
COMBUSTION DEL SECTOR DE AUTOMOCION POR ANOS
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Los datos recogidos desde 2005 muestran cierta estabilidad al inicio de la serie, disminuyendo

desde el afio 2010, siguiendo la tendencia de las solicitudes de patentes y modelos de utilidad
en Espaiia desde dicho afio.
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Motor de combustion interna. Fuente: Pixabay



https://pixabay.com/es/mec%C3%A1nica-motor-resortes-mec%C3%A1nico-424130/

1.2. PROPULSION HIBRIDO-ELECTRICO

La propulsién eléctrica de los vehiculos convive con los motores de combustion desde la propia
aparicién del vehiculo como tal. Sin ir mas lejos, y a modo de curiosidad, se considera que el
primer vehiculo que superd los 100 km/h fue el denominado “Jamais Contente”, de propulsién
eléctrica. El propio conductor del “Jamais Contente”, Camille Jenatzy, solicitd una patente
relacionada con un embrague magnético en el afio 1903. Los primeros avances tecnoldgicos
relacionados con las tecnologias hibrida o eléctrica se protegieron en diferentes paises, por lo
gue vya a finales del siglo XIX y principios del siglo XX se publicaron una serie de patentes que
podriamos considerar histéricas y que se presentan a continuacion con su materializacion en el
mercado:

{1
a

i v i vl iy

A

Vehiculo Eléctrico de William Morrison. Patente de Gran Bretafia. 1898. GB189809447
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Patente de Gran Bretafia. 1900. GB190018099. Motor en rueda Lohner-Porsche.
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Hibrido de Lohner-Porsche. Patente de Estados Unidos de Ferdinand Porsche. 1903. US890299

Como vemos, la propulsidn hibrida y eléctrica es bien conocida desde hace mas de 100 afios.
No ocurre igual con su aparicién en el mercado. Por diferentes motivos imposibles de abarcar
en este estudio, los vehiculos hibridos o eléctricos apenas han tenido participacién en las
ventas del sector. Pero la situacion esta cambiando en los Ultimos afios, donde cada vez es mas
frecuente la aparicion de modelos eléctricos o hibridos de casi todos los fabricantes, asi como
su visibilidad en las carreteras. Es esperable que este renovado interés por una tecnologia bien
conocida se vea reflejado en la publicacién de patentes que mejoren las propuestas de
Morrison o Porsche, o planteen nuevas alternativas.

Tal y como se aprecia en el grafico, el creciente interés por estas tecnologias se ve reflejado en
la evolucidn de las invenciones publicadas desde el 2005, siendo posible apreciar un fuerte
incremento en los aflos 2010 y 2011, manteniéndose estable desde entonces.



EVOLUCION DE LAS SOLICITUDES PUBLICADAS DEL GRUPO PROPULSION HIBRIDO
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Vehiculo Eléctrico Renault Twizzy. Fuente: Pixabay



https://pixabay.com/es/auto-peque%C3%B1os-mini-renault-twizy-187144/

1.3. VEHICULO AUTONOMO

Un vehiculo auténomo es aquel que es capaz de desplazarse sin intervencion humana e
imitando su comportamiento. El sector del coche auténomo es de gran interés en la
actualidad. Asi lo muestran las recientes noticias que predicen colaboraciones entre
fabricantes de automdéviles (Ford, Tesla, ...) con empresas de tecnologia (Google, Apple, ...)
dirigidas a llevar a buen término la implantacién del vehiculo auténomo en la sociedad.

Coche-autonomo-google. Fuente Flickr portal gda

Antes de llegar a la produccién en serie de automdviles auténomos, aparecerdn tecnologias de
asistencia al conductor, factores clave de diferenciaciéon entre vehiculos de diferentes
fabricantes y que seran los antecesores de la conduccidon auténoma completa. El proceso de
llegada hasta el vehiculo completamente auténomo, segun lo define la “norma J3016 de SAE

|II

International”, pasa por una serie de niveles progresivos desde “vehiculos no auténomos” a

“vehiculos completamente auténomos” alineados a la practica actual de la industria.

Execution of Monitoring Fallback System
SAE ) o Steering gnd of Driving Performanc Capability
Name Narrative Definition Acceleration/ Envi e of (Driving
level Deceleration | nvironmen Dynamic Modes)
Driving Task
\ Human driver monitors the driving environment

No the full time performance by the human driver of all
q aspects of the dynamic driving task, even when Human driver Human driver Human driver
Automation - . "
enhanced by warning or intervention systems

the driving mode specific execution by a driver
assistance system of either steering or
1 Driver acceleration/deceleration using information about the Human driver
Assistance driving environment and with the expectation that the and system
human driver perform all remaining aspects of the
dynamic driving task

Human driver Human driver

the driving mode specific execution by one or more
driver assistance systems of both steering and
2 Partial acceleration/ deceleration using information about the
Automation driving environment and with the expectation that the
human driver perform all remaining aspects of the
dynamic driving task

Automated driving system (“system”) monitors the driving environment _ _

the driving mode specific performance by an automated
Conditional driving system of all aspects of the dynamic driving task
Automation with the expectation that the human driver will respond
appropriately to a request to intervene

the driving mode specific performance by an automated
High driving system of all aspects of the dynamic driving task,
Automation even if a human driver does not respond appropriately to
a request to intervene

the full time performance by an automated driving
5 Full system of all aspects of the dynamic driving task under
Automation all roadway and environmental conditions that can be
managed by a human driver

System Human driver Human driver

Some
System System Human driver  driving
modes

Some
System System driving
modes

All driving
modes

System System System

Fuente: SAE International / 13016


https://www.flickr.com/photos/135518748@N08/27232436395/in/photolist-Hurmzr-DM9TMX-HWKctM-GULn9U-DhNcCj-E6Q6Sy-ESAZFG-BbhwSf-Ga2ZkS-E9gNRi-FgxhTR-F88kLM-HbCWB7-Hh5Fo3-GUMbKW-HrqyN5-Auiez5-AuifwA-HMFLTf-JH4QgX-Ec2YzF-EBivi2-Ec2WGc-DNGMgG-DZ8kmP-DWNvcb-HHFRAG-GcmfMJ-F88k7a-DVpvsn-HMFuVx-JQ4Rfu-F1M8Kd-DAkgsA-Gpu38Y-HbBTEY-LReKA6-LYk7aV-Lt7jvM-Lmcr8H-KZ9eVK-KZ9eGP-K6PXqV-K6BxKo-Kmkm6F-KmkkgK-Kfm22H-KfTtBE-K9vNcm-KfiMa2
http://www.sae.org/misc/pdfs/automated_driving.pdf
http://www.sae.org/misc/pdfs/automated_driving.pdf

De los datos extraidos del estudio, vemos que el nimero de invenciones publicadas
relacionadas con el vehiculo auténomo desde el 2005 se mantiene constante, apreciandose un
gran aumento durante el afio 2013 y una ligera tendencia global al crecimiento en el tiempo.

EVOLUCION DE LAS SOLICITUDES PUBLICADAS DEL GRUPO VEHICULO
AUTONOMO DEL SECTOR DE AUTOMOCION POR ANOS
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https://www.flickr.com/photos/135518748@N08/26520020454/in/photolist-E6Q6Sy-ESAZFG-BbhwSf-Ga2ZkS-E9gNRi-FgxhTR-F88kLM-HbCWB7-Hh5Fo3-GUMbKW-HrqyN5-Auiez5-AuifwA-HMFLTf-JH4QgX-Ec2YzF-EBivi2-DAkgsA-Lt7jvM-Ec2WGc-DNGMgG-DZ8kmP-DWNvcb-HHFRAG-GcmfMJ-F88k7a-DVpvsn-HMFuVx-JQ4Rfu-F1M8Kd-Gpu38Y-HbBTEY-LReKA6-LYk7aV-Lmcr8H-KZ9eVK-KZ9eGP-K6PXqV-K6BxKo-Kmkm6F-KmkkgK-Kfm22H-KfTtBE-K9vNcm-KfiMa2-KfiLxv-JXQ5dP-JXQ4RM-E58kum-DhPxUj
https://www.flickr.com/photos/135518748@N08/26520020454/in/photolist-E6Q6Sy-ESAZFG-BbhwSf-Ga2ZkS-E9gNRi-FgxhTR-F88kLM-HbCWB7-Hh5Fo3-GUMbKW-HrqyN5-Auiez5-AuifwA-HMFLTf-JH4QgX-Ec2YzF-EBivi2-DAkgsA-Lt7jvM-Ec2WGc-DNGMgG-DZ8kmP-DWNvcb-HHFRAG-GcmfMJ-F88k7a-DVpvsn-HMFuVx-JQ4Rfu-F1M8Kd-Gpu38Y-HbBTEY-LReKA6-LYk7aV-Lmcr8H-KZ9eVK-KZ9eGP-K6PXqV-K6BxKo-Kmkm6F-KmkkgK-Kfm22H-KfTtBE-K9vNcm-KfiMa2-KfiLxv-JXQ5dP-JXQ4RM-E58kum-DhPxUj

1.4. SEGURIDAD EN AUTOMOCION.

La seguridad en el automdévil es el elemento mas importante para salvar vidas en los
accidentes de trafico. Tanto los sistemas de seguridad activa como los de seguridad pasiva
protegen la vida del conductor, ocupantes y viandantes.

Las tecnologias de seguridad en el automdvil incluyen sistemas de seguridad activa, destinadas
a proporcionar una mayor eficacia y estabilidad al vehiculo en marcha, a fin de evitar un
accidente y entre los que tenemos los asistentes al sistema de frenado, direccién, suspension,
neumaticos, iluminacion o controles de estabilidad.

Por otro lado las tecnologias de seguridad también incluyen sistemas de seguridad pasiva que
reducen al minimo los dafios que se pueden producir cuando el accidente es inevitable. Entre
ellos estan los cinturones de seguridad, airbags, chasis y carroceria activos con puntos fusibles
y concentradores de esfuerzos, parabrisas y vidrios laterales, apoyacabezas, etc.

Sistema de seguridad para cinturones destinados a conductores de automdviles.
Patente Espafiola ES0272975. 1961. Isaac Espinosa y Victor Diaz.
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El nimero de invenciones publicadas en Espafia durante el periodo analizado son los
siguientes:

EVOLUCION DE LAS SOLICITUDES PUBLICADAS DEL GRUPO SEGURIDAD
DEL SECTOR DE AUTOMOCION POR ANOS
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El nimero de invenciones publicadas en este sector es elevado respecto al nimero total de
invenciones en el sector de la automocién con una media de 87 invenciones publicadas en el
periodo 2005-2015, lo que significa mas del 33% de las invenciones en el sector. Por otro lado
se observa que el nimero de invenciones se mantiene bastante uniforme en el transcurso de
los afos sin grandes variaciones sobre la media y sin percibirse una tendencia decreciente en
su numero. Estos datos nos demuestran que la tecnologia de seguridad en el automoévil tiene
campo de mejora y en los préximos afios seguirdn apareciendo invenciones relacionadas
haciendo que el transporte en coches sea cada vez mas seguro.

Maniqui para ensayos de sequridad en automocion (Dummy). Fuente: Wikimedia Commons
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Testing22222.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/49/Testing22222.jpg

1.5. OTRAS TECNOLOGIAS.

EVOLUCION DE LAS SOLICITUDES PUBLICADAS DEL GRUPO OTROS
DEL SECTOR DE AUTOMOCION POR ANOS

Se podria pensar que cada una de las invenciones recogidas en este Ultimo grupo podria tener
cabida en alguno de los apartados anteriormente propuestos, ya que, por ejemplo, un vehiculo
con un habitaculo bien acondicionado térmicamente repercute positivamente en la seguridad.
Finalmente, se ha decidido plantear un grupo adicional donde tienen cabida las invenciones
relacionadas con el sector de automocién que carecen de las caracteristicas, o la masa critica
suficiente, como para suponer un grupo en si mismo. Asi, podemos encontrar invenciones
relacionadas con lubrificacidn, aire acondicionado, calefaccién, transporte de carga o
tapacubos.

Cubierta de neumdtico de repuesto. Fuente: Pixabay

Debido a esta atomizacidon de tecnologias, Unicamente cabe presentar la evolucién desde
2005, donde se aprecia una disminucion significativa en el periodo 2009-2012 después de un
periodo de estabilidad desde 2005, con un repunte en los afos sucesivos para finalmente
tener una recaida en el ultimo afio.
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https://pixabay.com/es/cubierta-del-neum%C3%A1tico-de-repuesto-1537970/

2. SOLICITUDES PUBLICADAS DE PATENTES EUROPEAS DE
ORIGEN ESPANOL DEL SECTOR AUTOMOCION EN 2005-2015

El nimero de patentes europeas de origen espaiol publicadas en Espafia asociadas al sector
de la automocién en relacién al nimero total de invenciones experimenta un descenso
continuado hasta el afo 2012, a partir del afio 2013 se experimenta una moderada tendencia
ascendente.

TOTAL DE PATENTES EUROPEAS DE ORIGEN ESPANOL PUBLICADAS
DEL SECTOR AUTOMOCION POR ANOS
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Tenido en cuenta los mismos grupos tecnolégicos que hemos considerado en las invenciones
nacionales, se muestra a continuacion la evolucién experimentada por las patentes europeas
de origen espanfiol por los grupos tecnoldgicos considerados. Ver Anexo 2.
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3. RELACION DE MAYORES TITULARES DE INVENCIONES
NACIONALES Y DE PATENTES EUROPEAS DE ORIGEN ESPANOL
PUBLICADAS DEL SECTOR AUTOMOCION EN 2005-2015.

La relacién de mayores titulares correspondientes a Invenciones nacionales publicadas del
sector Automocion se muestra en el siguiente grafico:

SEAT, S.A. |

HONDA MOTOR CO., LTD.
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Respecto a las Invenciones nacionales publicadas, el sector publico supone el 4,5% del total y
el sector privado el 95,5%.

La relacién de mayores titulares correspondientes a Patentes Europeas de origen espafiol
publicadas del sector Automocion se muestra a continuacidn. El sector publico supone el 2% y
el sector privado el 98%.
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Anexo 1: SOLICITUDES DE INVENCIONES NACIONALES
PUBLICADAS DEL SECTOR AUTOMOCION EN 2005-2015

Fuente: BB.dd. de la OEPM

Fuente: BB.dd. de la OEFM

Total de Total del Sector Automocion
Afio Solicitudes de
. .. Invenciones Solicitudes | % sobre Total
Publicacion . . .
Publicadas Invenciones | Invenciones (+/) Anual
(P+U) Publicadas Publicadas

2005 4 507 272 6%

2006 5137 313 6% 15%

2007 4417 292 7% 7%

2008 5.066 288 6% 1%

2009 5.008 228 5% 21%

2010 4975 241 5% 6%

2011 5078 249 5% 3%

2012 5381 251 5% 1%

2013 5638 324 6% 29%

2014 4976 287 6% -11%

2015 4422 258 6% -10%

TOTALES 3.003

GRUPOS DEL SECTOR DE AUTOMOCION: INVENCIONES NACIONALES PUELICADAS (Patentes + Modelos Utilidad)

SECTORES | Afios 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |, JOUL |%Sobre
V. AUTGNOMO 13 10 10 11 15 13 10 10 22 14 12 140 4,7%
PROPULSION COMBUSTION 34 40 40 34 40 19 30 25 32 36 23 353 11,8%
PROPULSION HIBRIDO ELECTRICO 12 5 2 g 7 13 19 19 21 16 18 140 4,7%
SEGURIDAD 75 90 96 a7 68 85 72 78 100 76 a7 924 30,8%
OTROS 138 168 144 148 98 111 118 119 149 145 108 1.446 48,2%
TOTAL INVENCIONES 272 313 292 288 228 24 249 251 324 287 258 3.003 100%
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Anexo 2: SOLICITUDES DE PATENTES EUROPEAS DE ORIGEN
ESPANOL PUBLICADAS DEL SECTOR AUTOMOCION EN 2005-2015

Fuente: BB.dd. de la OEPM

Total de Total del Sector Automocion
AR Patentes
no Europeas Patentes % sobreTotal A
Publicacion . Euro Patentes E +]-
Publicadas de peas atentes Europeas (+/-)
origen espafiol publicadas Publicadas Anual
2005 764 100 13%
2006 g28 110 12% 10%
2007 1.016 62 6% -44%
2008 1.089 74 7% 19%
2009 g45 47 5% -36%
2010 956 3 3% -34%
2011 1.077 25 2% -19%
2012 1.003 14 1% -44%
2013 292 17 2% 21%
2014 G906 27 3% 59%
2015 805 52 6% 93%
TOTALES 559
Fuente: BB.dd. de la OEPM
GRUPOS DEL SECTOR AUTOMOCION: PATENTES EUROPEAS PUBLICADAS DE ORIGEN ESPANOL
SECTORES /Afios 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |, OTAL |%sobre
V. AUTONOMO 1 4 2 4 1 1 2 0 0 1 2 18 3.2%
PROPULSION COMBUSTION 7 8 8 10 6 3 5 5 2 8 10 72 12,9%
PROPULSION HIBRIDO ELECTRICO 0 0 1 1 1 1 2 1 5 2 0 14 2,5%
SEGURIDAD 34 32 21 30 19 1 6 3 4 7 23 190 34,0%
OTROS 58 66 30 29 20 15 10 5 6 9 17 265 A7, 4%
TOTAL PAT. EUROPEA 100 110 62 74 47 3 25 14 17 27 52 559 100%
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Anexo 3: Glosario de los codigos segun la clasificacion
internacional de patentes (CIP), utilizadas para obtener las

invenciones relacionadas con el sector de automocion.

Propulsion Propulsion Seguridad en Vehiculo Otras
Combustion | Hibrido-eléctrico Automocion Auténomo Tecnologias
FO1C/ * B60L1/ * B60G/ * B60W30/ * B6OH/ *
FO1L/ * B60L7/ * B60R21/ * B60W40/ * B60J/ *
FOIN/ * B60L8/ * B60R22/ * B60WS50/ * B6ON3/ *
FO2B/ * B60LY/ * B60T/ *(excepto B60T7/12 B6ONS5/ *
FO2D/ * B60L11/ * B60T7/12, B60T7/14, B60T7/14 B6OP/ *
FO2F/ * B60L15/ * B60T7/16, B60T7/18, B60T7/16 FO1M/ *
FO2M/ * B60W10/ * B60T7/20, B60T7/22) B60T7/18 FO1P/ *
FO2N/ * B60W20/ * B60T8/* B60T7/20 B60D/ *
FO2P/ * H02J7/14 B60T10/* B60T7/22 B60F/ *

B60K3/ * H02J7/16 B60T11/ * G01C21/ * B6OR/* (excepto
B60KS5/ * H02)7/18 B60T13/* GO5D1/ * B60R21, B60R22)
B60KS/ * H02J7/22 B60T15/* G06Q50/30 B6ON2/*
B60K13/ * H02)7/24 B60T17/* B62D6/ * (excepto
B60K15/ * H02)7/26 B60C/ * GO5D3/ * B60N2/48,
H0217/28 B60N2/48 B60K31/ * B60N2/26,
H02J7/30 B60N2/015 G08G1/16 B60N2/28;
B60K1/ * B60N2/26 B60N2/015)
B60K6/ * B60N2/28 B60Q3/ *
B60K7/ * B60Q1/ * B60Q9/ *
B60K16/ * B60Q5/ * B60Q11/ *
B60Q7/ * B60B7/ *
B60B21/ * B60S1/ *
B60B25/ * B60S9/ *
B60B27/ * B62D47/ *
B60B23/ * B62D49/ *
B60B35/ * B62D51/ *
B60B39/ * B62D53/ *
B62D/ * (excepto B62D59/ *
B62D6, B62D47, B62D61/ *
B62D49, B62D51, B62D63/ *
B62D53, B62D55, B60K11/ *
B62D57, B62D59, B60K17/ *
B62D61, B62D63, B60K20/ *
B62D65, B62D67) B60K23/ *
B60K28/ * BEOK25, *
B60K26/ *
B60K35/ *
B60K41/ *

* Se consideran las Clasificaciones principales y subsiguientes
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